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SINDICATO DE OBRAS PURLICAS DE CHILE
e
Lea Faz, noviembre de 7906,

Seiior Iinistro de Estads en ef Despacho de (Fo-

hierne [ Fomenio.

Seftor Ministro:

Como representantes del Sindicato de Obras
Pablicas de Chile, nos vemos- obligados & elevar
sl Ministerio del digno cargo de Ud, algunas ob-
servaciones sobre el informe que ¢ Jefe de la sec-
citn de Ferrocarriles dé ta Direccidn de Obras Pi-
hlicas, ha tenido 4 bien emitic sobre noestra pro-
ruesta. Aungue aprobado yvda el contrato Speyer,
s¢ hace necesario esta exposicion de noestra parte
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P consorvar 4 noestra Compadin todo o] pres-
tigio gque mereee,

Mos reprocha o) expresado Tuncionario el
pazo de dos atos que hemos pedido para la forma-
cion de los planos detinitivos, sin los coales no po-
drdn iniciarse las obrag, ¥ estima que  este retar
dos losionas los intereses e Bolivia,  Desde loogo,
s R Jiillixlr'l;"r, nosol ros hemos expresado bien ola-
ramente gue, no obstante o disposicion  preinser

i, estibamos dispuestos § iniciar inmediataimente
agquellas lineas sobre caya ejecaeidn hubiera datos
suficiente= 4 juicio del tribunal de  ingoemieros ome
propEon s,

Esta medida de precaocidn era la mejor ga
rantin que podismos of recer 4 Bolivia: In experien-
vin aconsein no proceder 4 esta clase de trabajos
sin proyectos definitivos, siendo moy bien emplea-
o el tiempe destinado § ete ohjeto, aungue 4 pri-
mera Vista, parezea perdido,

La formaciin de estes planos  permite, en
efecto, emprender los trabajos por diferentes pon-
tos A o ves, hacer los movimientos de tierra, pre-
parar las obras de arte ¥ constroie los edificios de
estaciones, agnadag ¥ otros de todo géners  en to-
da ln extension de la'lines al  mismo  tiempo. De
otro modo los trabajos, iniciados en |l eabecers
de la linea, quedan sobordinados al estudio del
trazado, no pueden marchar =sin guoe este avance
v, 8i s adelantan  improdentements, se coree e
riesgo de modificaciones qoe se badocen en recar:
go del costo v en péerdida de tlempo.



esulta o= qoe ¢l extudio  defnitive, comro
Base previo parn la constreoceidm de unae lineae, ol
precpin Hem o goe ann garantin e o] Estado por
oy gpue s pefiere ol conocimiento de las somas exae.
fas que invierte O garantiza, o< ona seonomis de
tiempo ¥ de diners, Poldrlamos enumerar oo
riog fracasox diee Obras Poblicas emprendidaes en
Chilis debidos dnirnmente 4@ la ecircunstanein de
baber sido imcindas =in  los  ostudios diel oaso,
nos bnstnrvd recordar e contreato con Lovd e
lehrado en 1558 pero guoeremaos citar un ejem-
o mas conocido ¥ gue revela ot de Ins ven-
tajas de Jos estudios goe hemes vecomendado,
Now referimos 4 Ia linea de Santingo 8 Valparaizo:
= inield sin los requisitos mencionmlos ¥, como
conAecnencin, su eosio sobrepasd el presopaesto
primitive ¥ se eligid un Leazade rlt-ffwtuﬁu'-qma hsis-
ta la fecha impone un gravamen enorme 4§ s em-
presa de ferrocarriles ¥, por consigniente, 4 la in.
du=tria del pais que tene que gagar tarifas muoy
altas; habria bastado talves un afo de  estodio pa-
ra economizar en ese traEado la tercern porte de
su kilometeaje v pars dar & la linea condiciones die
triafico moy superiores,

La expiriencia dedocide de estos ejemplos
ha vonvertido entre nosotros en regla inguelran.
table, casi en axioma, el principio  de los estodios
diefinitivos, hasta tal punto gue las aotorizaciones
legislativas para constroceidon  de Ohras Piblicas
s glosan invariablemente en los términos sigaien-
ties:
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«Para lo construecidn del fervoearril tal ln
suma de tantos posos, debiendo hacerse |a contra-
tacion por propucstas pablicas ¥ en vista de los
planas definitivos aprobados por el Ministerio de
Industria ¥ Obras Pablicas =,

Este sistema ha demostrado  tener las ven
tajas sigoientes:

a, ) Permite conocer el costo exacto de la
ohra.

k. ) Daab=olota garantin sobre ol estable.
cimiento de o lineg forren en los eondiciones tée.

picas ¥ comerciales mas favorables,
. | Abrevia considerablemente o plazgo pa-

riv 80 ejecncidn,

d. )} PFinalmente, evita las modificaciones
de todo género que s= traducen en peedida de tiem-
po ¥ de dinevo.

Al proponer In formacion de planos  defini-
tives buscdbamos para Bolivia  todas estas venta-
jus ¥ nos ha extrafadoe profondamente guo de ello
st nos hagga un reproche, mixime cuando el plazo
total gue proponiames pars la constroecidn era in-
ferior al del contrato Speyer.  Por otra parte, se-
flor Ministro, e= evidente que ¢ interés de noes-
tra Compaiiis estaba #n la pronia ejecucion de las
lineas contratadas ¥ gque se habrian apresurado &
la ejecocidn de las vins Uyuni-Potosi ¥ Ororo-Via-
cha, sobre las cuales hay datos soficientes: al pro-
pio tiempo habria impulsado los estudios Ororo-
Cochabamba ¥ La Paz-Puerto Pando, para estar
de este modo en situacion de realizar estas obras
talvez mocho antes que la terminacion de las otras
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lire = Ia hubiers permitido hacer e trasporte de
materiales para estos Gltimos fervocarciles,

L
L

Eliminado este punto de los planos definiti-
vOR que nosotros estimamos una enorme ventaja
pars Bolivin, como lo experiencia lo ha de dimos-
trar, debomos ocaparinos de In segunda observa-
cidn del jefe do la seocidn de  ferrocarriles; se ve-
ficre en ella 4 la ped gue nosotros homos propues-
to, que no estima tan completa como la contratada
con Speyer v OF v 4 la que atribuye la desventaja
de no comunicar las lineas bolivianas con las ar-
gentinas que acuden 4 Tupiza.  Desde luego, se-
finr Ministro, nuestra propussta solicitaba las ga-
ranting de Chile y, en consecusnein, no podinmos
introdueir en ella una arteria no consultada en el
Tratado de 20 de Octubre de 18904, como &= la linea
Oruro- Potosl-Tupiza. Tenemos la eertidumbire goe
la inclusion de este ferrocarril habrin ocazionado
dificultades de parte de Chile para ¢l otorgamien-
to de su garantis, por cuanto no consalta las aspi-
raciones del pacto sledido, siendo estimada esa
linea s0lo como de interés local, de acoerdo
con las aprecinciones hechas en el folleto sobre
I aplicacidn de los artiealos IIL y IV del Tratado
de Santiago al Contrato Speyer, folleto gue hemos
tenido la honra de remitir al sefor Ministro, (")

(1) Las apreciaciones que ali hacemos sobire ki poea
importaneia de la linea Oraro-Potosi como  arteria princt-
pal han sido confirmadas por Ia resoluckon tomada por la
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Es efectivo que nuéstra  propuesta  no pree
=ontaba nna lines de conoxidn entre  Jas redes bo-
livinna § argentinn, esta omi=idn voluntaria de
nueatra parte respondia al propdsitoe de ovitor d
Bolivia on gravamen indtil, ya gue s Compahins
diel Ferrocarril de Antofacasta, de acuerdo con las
empresos de Chorolgoe ¥ Oploea, esta dispoesia o
roaglizar ose empalme medinnte la constroceion del
fervocarsil Tyvani-Tupiza, qué nocostard 4 Bolivie
sacrificio alpuno v que dotavis-al poisde un longi-
tudinal La Paz, Ormro-Uyuni-Topiza, muocho mis
ventajoso que el goe se pretendes constrair por Po-
tosd,

Crecmos, sefior Ministro, gue estaz broves
observaciones ¥ les goe hacemosen ¢l folleto men-
cionado, bastardn para dejar establecidaz las ven.
tajus signientes de la red que proponiamoes:

1*  Ea la dnica conforme con el Tratado de
Santiago ¥ en consecuencia su contratacion, sobre
In hase del estadio previo ¥ del precio sstablecido
en conformidad 4 este estudio, no podin ofrecer de
parte de Chile dificultad algona para e otorga-
miento de la garantia,

2% Es la ved md= ventajosa para la extrac-
eifin de los prodoctos bolivianns, ya gqone ln cons-

Compafiia de Linllagusgue esti decidide & smpreoder Iz
conat ruesin de wnoramal & Challapata, boseando asl come
cateee de slldy la lHoea Oroec=Uyunl. Mo hay doda goe
todhos 1os minerales de importancla sobre Ia via Ororo-1%-
Raowsl wpvodind FAFAD mods venlajas ensoluciones andlogns § In
persegntida por Liallagua, tal como lo prevelamos en el es-
1o b i adho.
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troceidn de la linea Orore-Potosi-Tapiza, les oen-
sionn un recargo de fletes innecesario,  Comproe-
b esta aseverpeion o severdo tomado por e Come-
pania de Llallagna, 4 quien debia serviviesa linea,
park construir un ramal qoe le evite un Kilometra-
Je innatil,

# En virtud de o consideracion anterior
¥ ilel contrato entre el Ferrocarri] de Antofasasta
¥ Tas Companiaz de Chorolgue v Oploen para b
constraceion de la linea Uyuni Tupiza, el ferroca-
rril Crearo-Topizng por Potosf, es para Bolivia un
EIAVAIMSn inneeesario,

B Finalmente el costo de la red proponesta
por nosotros e inferior al gque tiene  jgoal gropo
der lineas en el contrato Speyer.

Nos permitivd el sefior Ministro apartarnos
ligernmente del informe que impugnamos pars in-
sistir, aongue =eqn e paso, =obre i coarta ventajn
que aenbamos de enumerar.

G sefior Ministro de Relaciones Exteriores
daba en 1a Camaraade Senadores los siguientes pre-
cios de construceidon para las lineas 4 que se eefie-
e nuestra propoesta:

Orura-Viacha £ 492,000
Oraro-Cochabamba £ ERO MO0
Uyuni- Potosi £ SGL.00

La Paz-Poerto Pando £ 1,200,000

Total £ 3.142.000
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Nucstra propuesta fija como precio, en el
caso de optar por la trocha de on metro, la so-
ma de £ 4,000,000 que se proveerian como sigue:

Yalares no- Valares clec-

minales, tivod.
Cmiaiin de bonos eon ln g
rantia de Chile.. ... ... £ 1.000.000
Que al 90% producirian... £ 900,000

Emisidn de bonos con o ge-
rantia de Bolivia....... £ 1.EZ50.000
Que al 90% producirian.., £ 1. 125.0(0)
Fmisitn de bonos e =e
gunda hipoteen.. ... ... £ 1150000
Tomados & la par por Bo-
livin Bl o dblihate £ 1750 ()

Totales,, .. £ LO00O000 £ 8 775,000

Descontado del valor efectivo de estas emi-
winnea el costo de constroceidn sepan los datos del
aofior Ministro de Relaciones Exteviorss, habria
tenido ol Sindicato de Obraz Piablicas de Chile 4
a0 favor un saldo de £ S.000 parn destinar al
oaquipo de las lineas, Debemos en esta ocasion,
dejar constancia que nuestra Compafiia, mediante
lnx gurantias enumeradas, conteaia lo alligoeitn
de terminar log neas epuwerades w de ponerlaz en
correcta erplofociin, compromiso que no afecta d
Bpever ¥ C%; ahora hien es fuera de duda que las
sumas presupuestas son  insuficientes para termi-



nar las lineas Uyuni-Potosi ¥ La Paz-Puoerto Pan-
do, en consecuencia, el Sindicato de Obras Pibli-
cas habria tenido que allegar recursos propios §
no previstos para cumpliv debidamente =su contra-
Liy,

Fijemos=, ain embargo, en los £ 57750000 del
producto liguido de la operacidn financiera pro-
pruesta por nosotros o gosto de construceion ¥ equi-
po de las lineas releridas ¥ caleolemas, en este ca-
s0, los compromi=os de Bolivia de aemevdo con el
contrato Speyer,

Yalores in- Valores efec-
verlidas, Tivis,

BT S il e —

Schre esta sums invertida
al 0% corresponde d.. .. £ 2,265,000

Bonos de primern hipotec

Hoen &l 80% .. 0 B .. £ 2,531,250
nl 407% restante & sen, ... £ LOS10LO00
Corresponde 4 bonos de 3

hipoteca & Ia par.. .. .... £ 15100000

Totales.. .. £ 8775000 £ 4.841.260

La comparaciion de estas dos cifras dempes-
tra, 4 favor de la propoesta del Sindicato gue re-
presentamos, uns economia de £ 341250, en los
compromises adguiridos por Bolivia, sin contar las
segaridades que en nuestro caso ofreciamos al pais
para la terminaciin de la red.
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Aldis favorable resulta ain nuestra propussta
=i s compara las cifras anoales gue repressnta &1
servicio de la garantia:
Giarantias de la propucsta del Sindicato de
Cbraz Pablicas:
Servicio sneal

£ 1000000 bonos con 1n garantia de
Chille.. SSrF .. oo R M, L £ 50.000

£ 1.250.000 bonos con In garantia de
25 T e R . £ 62500

Total.... £ 112,500

GGarantias del contrato Spoyor:

£2 881,250 bonos de 1% hipoteca alf% £ 141,562
£ 2 B31.250 bonos de 2 hipoteca 2%
de los concesionarios. . .. ........ £ 56625

r———

Total.... £ 188.187

Hay por consiguiente una diferencia de £
B3.65T anuales d favor de nuestra propuesta; dife-
reneia gque podin traducirse en los Srminos siguien-
tes: para que Bolivia pereiba intereses en el caso
del contrato Speyer, ¥ tratindose de las lineas se-
finladas, s necesario que estas produzean £ 85,687
mis que si hubiera side aprobada la propuesta del
Sindicate de Obras Pablicas de Chile,

Por lo que hace al desembolso ofectivo de
la gunmﬁu &l servicio anual importa un exceso de
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£ HL062 con gue ha recargado los compromisos de
Golivia el contrato Speyer.

El artivulo 10 de nuestra solicitud contem-
plaba la sustitucidn de la lines Usoni-Potosi por
la de Oruro- Polosi, debiendo provesrse los fondos
on oste cazo del modo siguisnte:

Yalor nomi- Valor efec-

nal. tivn.

Emisidm de bonos con la ga-

rantin de Chile ...... wn £ 100000
Al ... ..l ... £ 0 N
Emisiin de honos con I g

rantia de Bolivia.. .... £ 1.250.000
Al DO%E . BT . £ 1. 125,006
Emisidin =_i_|- hﬂnm ﬂl- Pl h'r

POLECR .., B e il i) (K]
Tomados por Bolivia 4 Ia

PRI v wi s - RS £ 2,200,000

Totales. ., .. £ -4 ML & 4, 205, (00K

El costo de L'd.hm-ttruu-'..iﬁn de extox ]inuuﬂ =it

win ¢l =efior Ministro de Belaciones Exteriores al-
canza d:

Cruro-Viacha £ A (0
Cruro-Cochahamba . £ 850,006
Oruro- Potos{ £ 1,296, (M)

Lia Paz-Puertn Pando £ 1.6 0040

£ BETT.000
Constroida esta red, ] Sindicato de Obras
Piblicas de Chile tendria un anldo de £ 395 000 pa-
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ri el equipo ¥ terminacion de las lineas,  Si, como
on 2] caso anterior, sstimamos que =& invierta por
Spever on estas construccionss ung suma igual
la que aportaria el Sindicato, 4 sea de £ 4,275,000,
la distribucidn se haria como signe;

Valor inver-  Valor garan-

tido, tido,
0% en bonos de primern
] el ¥ e R - .| (1 1.}
Al BO% BB ... £ 5,206, 250

0% en bonos de segunda
hipoteed). .. ..ot cvvn o £ L0000
Tomados & la par por Boli-
ViR . e - s s £ 1. 71000}
Totales. ... £ 4275000 £ 4.916.250
Iesulta en este caso una economis de £
416,250 que la aprobacion de noestro contrato ofre-
cia al erédito de Bolivia.
En este segundo caso ¢ servicio de las ga
rantins imports anvalmente las somas  sigoientes:

Sindicato cﬁe Obras Piiblicas

Serviche anual

— e —

Emisitn garantida por Chi-

S S - (0 | 1| W L]
Emizidon garantida por Bo-

Iiwim. . oo ccsisnis £ 12500000 8 BRS00

£ 112.500
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Speyer y Ca.
Ronos de 1% hipoteea 5%
PTT 0 1] g - PN o . | | T | I A [ ) . '
Primas de los concesiona-
rios 2% sobre, . ...l .. £ 2206250 £ 0 04120
£ 24 487

Estas cifras -l‘lﬂ'jﬂ‘::t establocida, on el sorvi-
oo de la Harnnlia.,. una ventajade £ 47 812 anuales
i favor de noestra propuesta ¥y demnestran ade-
miis que, para gue Bolivia pueda parcibir intere.
o= sobre sus bonos de segunda hipoteca, es nece-
surio que la red produzea, en el caso del contrato
sSpeyer, ¢l doble de lo gque se habrin necesitado
producir gi hubiera sido aprobuda nuestra solici-
tud,

Para poder apreciar lo que estas cifras sig-
nifican nos permitird estimar el sefior Ministro
las espectativas de las redes propuestas. Kl fer
rocarril de Antofagasta & Oruro hace ana wtilidad
que, estimada por kilémetro, aleanza & £ 300 anuoa-
les; creemos que no se poede aleanzar igoal ga-
nancia en los ferrocarriles internos de Bolivia por
que no les favorecen ninguua de las circunstancias
sipnirntes que hacen la prosperidad de la linea in-
dicad:

A.—Recorrer una zona en plena produccitn,
teniendo asi un médximo de aprovechamiento para
su linea ¥ su material.

B.—La mayor parte de la carga es de baja-
da ¥ hace escaso consumo de carbdn.,
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C.—La linen reune condiciones de explota-
cidn muy superiores & la red interon de Bolivia,

D —El precio del combustible v otros mate-
riales 82 mis barato, por razgim misma de la eeo-
nomia en los fletes,

Podrinmos, sefior Ministro, apuntar otras
consideraciones; pero creemos que hastardn las an.
teriores para caleular sdlo cn an 70% de los bene-
ficios del fervocarril de Antofugasta, & sea £ 210
por kildmetre v por afo, les atilidades goe obten-
iria In red interior de Bolivin, por Io menos en
los primeros afics.  Ahora bien, Ia primera de las
vombinaciones propuestas tiene una extension de
iEh kildmetros, pudiendo calenlarse sus utilidades
en £ NN anunles,

En la situacion contemplada para el contr-
to Speyer, con un seavicio  previlegiado de £
198, 187, ablo sohrarian al afio £ B 663 para atender
al pago de intereses de 5% sobre £ LEIOLODD en
honos de 22 hipoteca,

Aceptada la propussta noestra, el servicio
habria sido de £ 112,50, sobrando en consecuen-
cia £ .85 anuales, repartibles por ipuales par-
tew entre ol Gobisrno Jde Bolivia ¥ nuestra Compa-
fifm, de acuerdo con el articulo 8 de nuestra solici-
tud.

Dado el cazo de la seguonda red, gue tiene
1,060 kildmetros, mis & menos, las utilidades cal-
culadas alcanzarian & £ 220,500 anuales, dejando,
#l hubiera sido aceptadn nuoestra propuesta, un
saldo de £ 108,000 para repartir entre el Gobierno




¥ ln empresa constructora ¥ faltando, en el caso
del contrato Speyver, al rededor de £ 4000 para
completar el 79 privilegindo sobre los bonos de
primera hipotera.,  En consecuencia, aprobado »l
vontrato Speyer, ¥ dentro de las cifras qoe nos
han zervido de base parn nuestro cilenlo, no tie-
ne Bolivia espectativa alguna de percibic intere-
ses por 2us bonos de segounda hipoteea.  Si el Go-
bierno desea obtener esa renta, delw aprobar tari-
fas elevadas, perjudicando asi directamente los in-

tereses de la produceion nacional. En resumoen, se-
fior Miniatro, nuestra propussta comparada con la
da Speyer ofrecia d Bolivia un menor gravamen so-
bre su erédito de £ 341,250, en un caso, de £ 416,250
en otro: ¢l servicio de las garantisas era inferior
en £ 20,002 y £ 47.812 respectivamente; estas cir
cunstancias v la distribucion de otilidades pro-
puesta en el articulo 8 de nuestra solicitud, asegu-
raban 4 Bolivia una renta sobre sus bonos de se—
gunda hipoteca =in necesidad de establecer tarifas
elevadas; estas consideraciones demuestran la su-
perioridad de nuestroproyecto que tantas ventajas
ofrecia al erario bolivigno ¥ 4 la industria del pais.

Si nos permitimos, sefior Ministro, apartarnos del
informe que examinamos ha sido con el exclusivo
objeto de hacer constar los elevados propdsitos
que persegoia nuestra Compafiia al formular la
propussta gue ha sido desestimada: buscibamos ana
combinacion técnica ¥ financiera, mds favorable
para los intereses bolivianos que la que se disco-
tia, ofreciamos amplia participacidén al capital bo-




liviano y al Gobicrno toda clase de facilidades pa-
ra nacionalizar los trasportes ferroviarios en cual-
quier momento, v, al proceder de ssta maners, solo
queriamos crear un vingulo mis 4 las estrechas y
sinceras reluciones de amistad goe el Tratado de
Hantiago ha hecho nacer entre ambos paises,

Habriamos terminade Ia presente nota, i
mitdndola & la exposicion que precede, =i no nos
foera indispensable hacernos cargo de algunas ob-
servacionegs del informe que impognamos, d las
cuales su aptor paréce atribnir impartancia fon-
damental.

E 3
o
L primera de ellas s peficre 4 nuestra pro-
posicidn para construir las vias indicadas de  tro-
cha de 0,75 mi., descansando In argomentaciin del
seflor Director Téenico én la = pecesidad de unifor.
mar la trocha como regly & que  debs sujotarse ol
comercio interno v fronterizo de los pueblos para
evitar troshordes perjudiciales >, Desde lwego, se-
fior Ministro, la aniformidad de trochs existe en
noestra propuesta ¥ no en o contento Speyer, que
sutoriza Ja via de 0.75 m. pars las lineas Uyoni-
Potosi v la Paz-Puerto Pando.  Por otra parte, al
proponer esa solneldn, tuvimos en vista qoe la sa-
lida natural de los centros bolivianos servidos popr
las lineas que proponiamos se encoentra en los
puertos de las provincias de Tarapaed y Antofa-
asta, que posesn ferrocarviles de la norma indi-
cadw, ¥ en la coal se han de conztruir otros con la




mizma trochs en virtad de ona resolucidon del Mi-
niztro de Indusiria ¥ Obras Pablicaz, Kl Gobier-
no de Chile tomd esté acoerdo despuoés de un es.
tadio prolijo ¥ concienzudo, practicado por los me.
Jores ingenieros chilenos ¥ extranjeros, en el cual
s prtabloci ron las conclusiones =iguientos:

17 La trochs de Q.75 m.  permits hacer un
trifico tan intenso ¢omo la trocha ancho.

22 El material rodante presenta on coefi-
ciente de utilizacifin superior al de lax normas de
1 m. ¥ mayores, logque permite establess - trenes
di gran rendimiento.

v Los gnstos de teaceidn son 2095 inferio.
vos d los que necesitan los trochas anchas,

47 La velosidad de los trenes de passjeros
puede ser ignal 4 la gue se aleanza en las trochas
de un metro & mds, tratdindose de liness de  pertil
accidentado. ; .

50 Los trashordos, dado el éaso de una red
mix a, noson un obstdenlo serio, ya que los gastos
gue peazionan cquivalen & un resargo de adlo dos
kilometros de fete, recargo sin importancia pars
mercaderias que tienrn gue recorrer largas distan-
Cins, :

6¢ El capital de instalecion e mocho me-
noy.

T¢  El tiempo necesario para  la eonstroe-
cifin se redoce considerablemente,

8% Igualmente, en virtud de las razones an.
teriores, puede fijarse una tarifa baja, beneficiosn
purs ¢l pais, ¥ que permite, al propio tiempo, pro-
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porcionar una boena renta 4 los capitales invertic
o,

Inspirados en esos coneeptos proposimos al
Suprems Gobierno la trocha de 0075 m. que pro-
porcionaba al paix ana red interna aniforme ¥ en
armoniz con la goe existe ¥ con la que =0 proyec-
ta en Chile pars ofrecer & Bolivia nuevas salidas
i ln coata,  Noestra propodicion consoltaba, pues,
todlas las ventajas anheladas por el Director Téc.
nico de los ferrocarriles, ventajas que no ofrece o
eatipulade en el contrato Speyer. La red de tro-
cha angosta, capaz del mi=om trdfico goe la de un
metra, importaba ademds una gran cconomia para
Bolivia: en efecto, su rosto alcanzaba & £ 5,500,000
contra £ 4.541.250 & gque asciende so valor segin
el contrato Spever, en conformidad & los cilenlos
hechos mds arriba: on la aprobacidn de mi pro-
puesta habria encontrade, por consiguiente, 1 Go-
bierno de Bolivia una seonomia de £ 841,250, - EIl
sorvicio de ln gnrantia habria importado solamen-
te £ 1000000 anwales, de modo que la renta de £
206,850, culenlada en las piginas  anteriores, ha-
bria alcanzado parn este servicio, para ¢l pago de
los intereses de los bonos de seganda hipoteca v
habrin dejado atn un sohrante 4 beneficio de los
COTLCESE O PIOS.

L ]
#* *
Eliminado este punto, =efior Ministro, nos
peuparemos, al pazar, de la inforiovidad goe s] Jefe
de la seccion de los ferrocarriles atribuye 4 naes.




tra propuests por €] doble hecho de consultar an
pible anmento del valor, qgue podia Hegar hasta
un 0% de lo estipulado, ¥y por no contemplar la
devalopeidn de las £ WL en goe se estiman los s
tudios que posee ol Gobierno de Bolivia. Esxta clau-
sula es una garantia para ambas partes contratan-
tes v en nada menoscaba las ventajus de nuestro
provecto, yo gque, aan en e caso de haberse pea-
lizado el apmento de 105, apenns babrein  bastado
eate exeeso, agregado & las £ 50000 del precio de
los estudios, para aleanzar al presupuesto del con
trato Spever, conservando siempre neestra oferta
lns demds ventajas gue hemos enumerado.  Por
ot parte, esa cldnsula consultaba una probable
disminucion que bepeficinha directaments 4 Boli-
vii,

El informe del sefior Director de los ferroen-
rriles se ocupa 4 la ligera de la parte financiera de
nuestra solicitod v, comparindola con e contrato
Speyer, no hace mencidn de sns inmensas vents.
jas emanadas del mejor tipos de los bonos v de no
solicitar otra garantia gque la simple firma del Es-
tado, =in hipoteca de rentax cspecialics ni entrega
anticipada de los prodocbos de estos impoestos; en
eambio, establece lnsuperioridad del contrmte Spe-
vir i este respecto por el hecho de consaoltar Ia
devolucitn de lns £ 2.500.000, valor de los honos
doe sopundn hipotecs, mids lo soma de £ 200,000 por
garantia de intereses.  Adn bajoeste punto de vis-
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ta la convenicncia de Bolivia estaba en noestro
contrato gue  consultaba wna amortizacidn para
los bonos de 22 hipoteca en 25 afios ¥ no el reem-
bolso de esa suma al espirar ese plazo, como
o determing ¢ contrato aprobado.  En noestro
caso v, dada ia distribucion de atilidades guoe pro-
ponia el articalo 8, lo= bopos de segunda hipoteca
teninn uns rents azegorads ¥y on  periodo fijo de
amortizachin, condicions gque habrian hecho de es-
tos titulos un valor aceptable en los mercados &
un tipo gue, ona vez constroidos los fervocarciles,
s hahrin acercado 4 lapar,  En conseenencia, Ho-
livia habin podido disponer en cuslguier momento
de la sama propoccionadas & oz coneesionarios,

Muy distinta o= la situacidon de estos bonos en el
contrate eon el National City Bank: no tienen es-
pectativas de percibir intereses, como o hemos
demostrado; son reembol=ables 4 los 25 afios, salvo
Ia buena voluntad de log concesionario® para ha-
cor amortizaciones extraordinarias, constitoyendo,
e sate modo ona obhligacidn =in interés, desconta-
ble ablo 4 25 afios plazo.  Cliertemente estos tita-
los no pueden tener aceptacion on el mercado ¥, =i
¢l Gobirrno de Bolivia gquisiera colocarlos, tendrin
que aceptar un Iﬂ‘run descuento, perdiendo en bene-
ficio de ln Compafifa constroctora gran parte de
lu= indemnizaciones obtenidas mediante la celebra-
bacion de lox tratiados de Petrdpolis v de Santia-
Eo.

Por 1o qoe haee 4 1o devolucidn de £ 200, (00
por intereses pagados en servicio de  la garantia,
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es nna ventaja inzignificante =i 2o considera ] pla-
2o para ¢l reintegro gue es de treinta atos.  Por
otra parte, la modificacion jintroducida por la C4-
mars de Diputados en la cldusula 27 del contrato
Hpeyver hace desaparecer por completo esta pre-
tendida ventaja. La modificacion dispone que los
fOneesionarios iniciardn & s treinta afos o devo-
lucidn del total de las smnas pagadas por garan-
tia, destinando 4 este slecto la tercera parte de las
utilidades liquidas de lox ferrocarriles, despuds de
culierins todos fos oliligaciones de estos,

Desde lnego e divisan como obligaciones
permanentes de Ia Compafiin Constructora o 65
sohre los bonos de 12 hipoteca, £ 37500000, v el
0% sohre ol empridstito aptorizano de £ 2,000,000;
si estimamos en 2% la amortizacion que se fija 4
estos bonos, los compromisos minimos de la Com-
pafiia aleanzardn 4 £ 322.500 anuvales, snma que di-
ficilmente prodocirdn.

L ]
L

El Director Téeniro de ln seccidn  de ferro-
carriles no atribuye importancia alguna 4 la eliu-
sula 13% de nuestra propoesta que consulta la com-
pra de la red por el Gobierno de Bolivia, conside-
rando innecesarin la manifestacion que consagra
un derecho del soberano,

Aceptamos las teorias del expresado funcio-
nario; pero quercmos dejar constancia de que el
uso de ese derecho siélo puede emannr de una ley
ide expropiaciin, muy dificil deaprobar, ya quoe en




torno de una @npresa particular =e crean intore
mos de todo gdnero gue resisten d In acedn del GO
biernag. e ahi la importancia de la cldusala im*
pugnada, e anticipa & esas diticultades, las veners
de antemano v ofrece gl Gobierne de Bolivia on
gistema expedito para proceder, <in tropiceo algo
no, 4 la nacionslizgaeiion de so red ferroviaria.

-ll'-l"

Finalmente, sefior Ministro, ¢ informe alo-
dido eritica la propussta de la Hoea Igouigue Santa
Cruz on In forma que Ud, conoee v sobre la coal
hemos tenido la honra de elevar & Ud. ona deta.
Hada exposicion, lo que nos dispensa de insistie
sohre pate particular #n la prosente nota.

Hemos lnmentado, sefor Ministro, tener gque
molestar la atencidon de Ud. con las observaciones
que priceden ¥, ciertamente, no 1o hubidramos e
cho =i no considerdmmos wn deber  inelodible de
nuestea parte el establecer las  ventajes de nines.
Lira '|_'I'|1||;'!|1:|1'.'ﬂ.t:1.

A ello nos ebligan dos consideraciones prin-
cipa.es: la primera dejar constancia del elevado
propdsite que perscguimos, creanldo nuevas rels-
ciones entre bolivinnos ¥ chilenos, mediante 1
ascciacion de los capitaliztas de ambos paises pa-
i la ejecocidn de ona obra que tan poderosa v eofi-
ecagmente ha de contriboir 4 su wipido progroso,
En segundo lugar, sefor Ministro, al contestar o
informe del Jefe de la seccidn de los ferroearriles,
hiemos tenido que extablecer la inmensa =operiori-
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dad de nuestio contrato como una proeba de la
seviedud ¥ del preatigio de la Compafiis que tene-
mos la honra de representar ¥ que, al confiarnos
esta mision, despods de un minociozo ¥ detenido
ostudino del problema, tuvo principalmente on vis-
ta las elevadas miras que acabamos de manifes.
tar v quizo cooperar d ellas ofreciendo al Go-
bierno de Bolivia lus condiciones mias favorables
pars ln constroceidn de su red interna de ferroca-
rriles,

Seanos permitido, sefior Ministro, antes de
terminar resumir en breves términos lns ventajas
que habria proporcionado & Bolivia la contrata-
ciom de sus ferroearriles con @] Sindicato de Obras
Pablicas de Chile:

[.—La red propuesta en armonia con e Tra-
tado de Santingo, eliminaba los fermenrriles de in-
terds local, como el Oruro-Potosi-Tapiza, cuya
construccidn debe ser de iniciativa privada sin car-
go para o] Estado,

Mo es una desventaja el que esta red no
cousulte el término del longitudinal boliviano, ya
que la realizaciin de esta obra no ha de imponer
gravamen algune 4 Bolivia, halldndose dispoesta
la Compain de Antofagastas & construir la linea
Uyuani-Tupiza.

I1.—En estas condiciones log compromisos
de Bolivia para wna red que sstisfacia amplin-
mente las necesidades del pais, alcansaban & £
4.500.000 en & caso de costo mds elevado, contra
£ 6,250,000 importe del contrato Speyer,  Laacep:
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tacitn de nuestra propuesta habein ahorrado &l
crédito de la nacidn, por lo menos, Ila suma de £
1.750.000. Esta cantidad =e habria elevado 4 £
2 950,000 s se hobiera aceptado ln trocha de 0.75
que proponiamoes, sin gue esa mayor coonomia ha-
biera menoscabado, an lo menor, o eficacia de los
servicios prestados por los ferrocarriles.

I ~-La implantacién de la trocha de 0.75
dabn 4 Bolivin una red vniforme ¥ en armonia con
in que aseporan las salidas & lncosta, Su estable-
cimiento habria permitido implantar tarifas redo-
cidas v, necesitando menos tiempo para la cons-
truccidn de las lineas, permitia anticipar ¢ dosg-
rridle de las foentes productoras del pais,

VI.—Colocaba o] erédito de Bolivia en con-
diciones muy superiores 4 Ins ofrecidas  por Spe-
yer ¥ O%, exigiendo la firma del Estado dnicamen-
te ¥ no esta parantin ¥ adendis la hipoteca de las
rentas del aleohol ¥ de la coen v depdsitos men-
suales hasta de £ 5.000, como on el caso del con-
trato aprobado,

V.—Aseguraba al Gobierno de Bolivia una
renta para =u aporte de capital, asocidndolo diree-
tamente on los hopeficios de la empresa, despuds
de pagados los bonos de primera hipoteea, sin pre-
tender primasz gravosas como las estipoladas en
¢l contrato Spever.

VIL—Ordenaba la amortizeciin anual de
los bonos de segunda hipoteca, 1o que hacia de es-
tos titulos valores comerciales de primera class de
Ing cuales habrin podidoe disponer Bolivia, en cual-
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quicr momente, sin descuento,.  En cambio en el
contrato Speyver estos valores aO0lo podrdn ser co-
loegdos en condiciones que constituirin  para Bo.
livia una pedida inealeolable,

IIV.—Nupestra propucsta garantizaba la ter.
minacion de las lineas ¥ 20 entrega al trdfico, en-
tree tanto #] contrato Speyinr solo tiene como obli-
gacion el invertir una suma determinada de dinero,

IIIV.—Proponfamos como base de contrata-
cion loa estudios previos, que constituven  Ia mids
siilida garantia para ambos contratantes v, on os.
peccind, para ] Gobierno de Bolivia.

IX.—El tiempo que pediamo=  paca la eje-
cucidn de las liness era mucho mecor gue el acor-
ilndo & Speyor y OF

X.—Consanltdhnmos la prefevencin para los
capitalistas nocionales lo gue constitein una foen-
te de adelanto para el pais, impidiendo [ expor-
tacion de las otilidades de los ferrocarreiles,

XL —Preveiomos lo compra de o red por 2|
Estado en forma gue esta operaciim no ofreciers
tropiezo alguno en el porvenir.

XIL.— Las concesiones de tigrrns, ¢xeonsiones
de derechos de adoana v otros  privilegios no re-
vestian en nuestra propuesta s condiciones  one-
rosas gue consigna el contrato Bpeyver; lejos de
eso, en materia de concesidn de tierras, ofreciamos
al Gobierno de Bolivia mayores ventajas que las
que puede obtener en la actoalidad con s aplica-
cidm de las leyes vigentes,
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Reiteramos al sefior Ministro noestias esen-
sas ¥ confidmos on gue, interpetando 1o altara de
nuestros propasitos, ha de tener 4 bion' acojer las
ohservaciones antoriores con ol eardcter que les
hemos dado v =6 ha de servir aceptar los senti-
mienios de laomuy  distingeide considerneion con
que somos B, 80 A AL B B

.Tmmfﬁm E{fi'ﬁ.‘i ﬁnrﬁf'-
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Beiior Dinistro de Estado en of Lespacks de (ro-
bierno y Fomento.
Sefior Ministiro:

Desde haee tiempo uno de los periddicos de
ety capital viene haciéndose eop de especies ma-
livolas acerca de ln empresa que tenga o honea
de representar; publica d veeces telegramas, que
atribuye 4 sus corresponsales, en los que nos pre-
senta como e hlanco de la censara en noestro pois;
en otrag seaciones did, garantizando <o exactitod,
Ia noticia de la translerencia de nuestra concesion
¥ ha Negado hasta atacarnos directamente, on s
cion responsable, en forma que no nos es dado
aceptar y quoe merece o mis levantada ¥ endrgica
protesta de nuesten parte,  Alentado, sin duoda, ol
redactor de ese diario por el éxito gue, en el Con-
gresode Bolivia, ha tenido ¢l contrato Speyer, del
cual ha sido el mis decidido defensor, ha ereido,
en el paroxismo del triunfo, quele era permiti-
do atacar 4 los veneidos de hoy, & quienes se les




R BN T S S TN

e —

hard josticia matana, v 0 =0 enlo=iasta improvi-
sacion ha traspasadoe los limites que la hidalgoia
impone, atacando directamente al Gobisrno de Chi-
I, on los momentos procisos &0 guoe nseste reprs-
sentante alndonaba el pais. Mientras se dosa-
rrolliaba en o] Congreso boliviano la diseosion del
eontruto Speyver, muentras los defensores de esta
concezion hacian o)t de == atagues 4 noestra
persona dnienmente, hemos permanecido en lamis
absoluta iwiliferencia, esporande el desarrollo de
los acontecimienios ¥ alentados por la confinnzn on
la =oloeidn que o Gobierno de Bolivis dard 4 so
proflems ferroviario, inspirbndoxe, por lo qoe &
nuosotres tocs, en la mas acertada  interpretacion
il elevado espirvitn ¥ de Ias dizposiciones expre-
wis del Tratado de 20 da Octabre de 1904, lamo es-
trechisimo de amistad entre Bolivia v Chile, Pe
ro hoy, sefor Ministro, la sitoncidn ha cambiado
por completo, se pretende rodeasre de unn atmdesfie-
ra hostil una institucidn gue dircctamente ha coo-
perado ¢ progreso de Bolivia, como lo hemos de
probar, ¥ s¢ va mis alld, atacando ) Gobierno
gue leda prestigioy que le ha otorgado toda so
confiannza, entregdndoléla ejecucion de las prinei-
pales Obras Piablicas del pais. En esta circuns-
tancia no noz o8 leito guardar silencio ¥ nuestro

deher nos impone el refutar esos antojadizsos  car-
gos con gie s pretende desviar la opinidn  pahli-
e de Holivia. En esta situncidn, sefior Ministro,
habrinmos acedido d la prensa misma gque nos ata-
ca para hacer nuestra defenza, pero esto no nos
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v posible en el caso netual, habidndonos demostri-
do los hechos producidos gos na podemoes tener eon-
finnza ni en la independencia ni en la nobleza de
un periddico gque interpreta 4 su saber las noticins
que recibe, que comenta & su antojo las rectitiea-
iones que =& o haeen v, Gnalmente, gue dominn-
do de atentamo por la obeesidn de hacer triunfar
una iden, notiene trangoilidad bastante para apre
ciarla situacion, Por estas mazones, sefior Ministro,
¥ comprendiendo qoe el proposito perseguido es
colocarnos en desprestiginda situacion ante « Go-
birrno de Bolivia, nos hemos permitido dirigirnos
d Ud. para poner en su conocimiento tanto la ver-
dadera situacidon que sn Chile aleanza o] Sindieato
de Obras Piblicas, como sus relaciones con roes:
tro Gobierno por lo gue se reflere 4 la conelosidn
del ferrocarril al Alto de La Paz.
P

Dezde lnego, seflor Ministro, e Sindicato
de Obras Pablicas de Chile se constituyd bajo la
direceidn de los elementos mis respetables que fi-
ouran al frente de los negocios industrinles, Gnan-
cieros ¥ de todo género del palis, siendo su ban-
quero ¢ propio Haneo de Chile,

En la presidencia de sn directorio figura el
sefior don Napoledn Perd, que goza entire nosotros
de elevadisimo prestigio ¥ cuyonombre os siem-
prie recordado por los bolivianos con  muestras
de respeto ¥ simpatin, Con wn personal di-
rectivo prestigioso como ninguno ¥ un cucrpo
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de consnltores thenicos en el cual ¢ han reanido
los mejores ingenieros nacionnles, los especialis-
tas gue el Gobierno habin contratado para su ser-
vieio y, por Gltimo, téenicos de reputaciin univer
sal como los que ha hecho venir de Enropa el Sin-
dicato, s¢ plantearon las bases del negocio tinan-
ciera como sociedad constroctora gemers | con wn -
pital responsable de an milldn de libras esterlinas
que fud suseribko por las mejores firmas de las pla-
zag de Santiago ¥ Valparaiso.  Tal fué, sefior Mi-
nistro, en 20 inicincidn el Sindieato de Obras Phi-
hlicas: instituciion gque desde ] primer  momento
nacid robusta por &l prestigiode su directorio, por
I competencia de sus téenicos ¥ por la solidez de
los capitales aportados ¥ del amplio erddito qoe
tuvo desde un principio. Noes de extrafiar qgoe
en estas condiciones nadie haya podido hacerle
competencia ¥ gue le hayan sido adjndicadas, on
licitacidon  pablica, todas Jus lineax de ferroonrri-
les cuya constroceiin se ha principisdo en los anos
TIHES 180G,

Imiciada yva, ¥ de tan prdspers maners, o
vida industrial de nuestra compafiin  pidid sl Go-
bierno de Chile propuestas para Ia constroecion
del ferrocarril de Arica & La Paz v el Sindicato
e Ohras Piblicas se prepard 4 1a lacha, enviando
un distinguido personal de ingenieros, bajo las dr-
denes de los sefiores Huet ¥ Harding 8 reconocer
ol terreno v o formar un ante-proseeio,

Extos antecedentes demostrarin al sefior Mi-
nistro que la gran compafin constroctorn chilena
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no nacid s6lo al ealor del entosinsmo patridtico ¥
para conteatar dnicnmente g constroccion del fe-
rrocartil internacional: fué desde so principio una
empresa bien organizada para contratar tods cla-
=s¢ de obras ¥, sl el patrictismo intervino en sus
principios, fué goiado por esn tendencin, marendi-
simo entre nosotros, de nacionalizacion de las in-
dustrias; &1 el mismo sentimieno interving en se-
erividn, al tratarse del ferrocarril de Arviea 4 La
Paz, fud 4 impulsos de las corrientes de simpatias
v de comunidad de intereses gue o] Tratado de San
tingo habin ecreado entre bolivinnos y ehilenos,

F

Verd, puds, el sefior Ministro la inmenss diferen
cin gue existe entee la verdad de los acontecimion-
tos v las antojadizns apreciaciones con gue el pe-
riddico alodido pretende desviar la opinion.

*
% #

Llegd, sefior Ministro, e momento fijado pa-
ra la licitacion y las propoestas para Ia construce
cidn del ferrocarrll de Arviea al Alto de La Paz se
abrieron ante ona comision compuesta de los mis
distinguidos hombres piblicos de Chile., Se did
amplia poblicidad & las solicitudea de todos loa
contratistas ¥ al poeo tiempo se iniciaron las con-
ferencins de la comisidm encargada de informar-
las; las actas ae inscrtaban en el diario oficial de
ln BEepdblica, los opiniones de los miembros de la
comisidn estaban asi sujetas sl control del piblico
que podia eriticarlas 4 sa sabor; todo se hacia de
esta manera #n plena luz ¥ sin mds propds=ito que
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@l de busrar la solucion més conveniente & los in-
tereses del pais, criterio que jamas ha =ido varia-
do entre nosotros,

Tales fueron o= procedimicntos del Gobier-
no de Chile en materia de tanta importancia, abso-
lntaments correctos, alejados de toda influencia,
inapirados tan =6l on ol bien entendido inlends
econdmico dela nacion. Y tan fud asi, gue no ha-
bo ni lo mds ligern eritica, ni giguiern #n los mids
avanzados puestos de lo oposicitn; lejos de eso, 1o
dos los circulos aplandieron ¥ felivitaron al Go.
hierno por haber tomado un exeeso de medidos,
muchas deellas pravosas parn el Sindicato de Obras
Fablicas, destingdas & asegorar el cumplimisnto
del contrato.

-

o
Laoa momentos en (que e confrato se firma:a-
ba, sefior Ministro, marcan ana de las dpocas de
mayor prosporidad de nuestro pais, periodo guoe
hia de tener durncidn indetinida pues todos los chi-
lenos vivimos consagrado=: por entero al sngran-
decimiento v d Ia felicidad de 1o patria.  Precisa-
mente en los diss en goe se firmaba el contrato pa-
ra la construceidn del ferroearril de Arica al Alto
de La Paz, s efectonban en Chile las eleeciones
de Senadores v Diputados v los partidos politicos,
plegando sus banderas ¥ reconociendo al Presi-
dente Riesco grandes méritos por suo feliz actua-
cidn en el ajuste de los tratados de paz con la Re-
pablica Argentina ¥ con Bolivia, por su tenaz la-
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kor en favor del progreso material de la nacion ¥
po- s constante respeto 4 nuestras practiess cons-
titucionales, quisicron rodear de prestigin el e
mine de sn administracion dejandole amplia libep-
tad para formar el Gabinete que presidiera las
elecciones de congresales ¥ tambidn las del manda-
tario que debia sucoederle, Robustecida de esta
manera In autoridad presidencial. sancionados por
Ia opinidn todos sus= actos, 6] Excelentisimo sefior
Kiesco obtuvo una noeva proeba de confianza en
Ia antorizacidn gque el Congreso le otorgs para con-
tratar empréstitos por cerea de £ SO0 para
In constriaceidn del feevocarril internacionsl chile.

no-boliviano, para el =anenmiento de las principa-
les ciudades de In Repiblica v para ] mejoramien-
to del poerto de Valparaizo, Todas estas opera-
ciones se Hlevaron 4 cabo en condiciones de crédi-
to que jamds habia aleanzado el paiz ¥ que sran
una prusba de la confianza que los capitalistas te-
nian on la solidez de nuestras finanzas: s6lo la 1il-
tima de ellas ha sido interrompide por Ia doloroas
entdstrofe de Agosto que nos obligard 4 cambiar
log proyvectos aprobados,

Y mientras esta ara la sifoacion  holgada v
prestigiosa del Gobierno, mientras esa era la acti-
tud justiciera de los partidos politicos, los parti-
cnlares se dedicaban con especial anhelo al pro-
preso material del pais: capitalistas chilenos  ini-
righan con su propic esfuereo los grandes negoeios
auriferos ¥ ganaderos de Magallanes v Tierra del
Fuego, las indostring del contro del pais v los ins.
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talaciones salitreras ¥ minoras de las provincias
del norte; em sefior Ministro, un activo movimien -
to de nacionalizacion gue sstd produciends ya be-
nétoos resultudos pues deja en ol pais lns enormes
utilidades que iban antes d las cajas de los capita-
listas europeos, Y esta actividod, nacida d la som-
bra de la paz ¥ al amparo de lns sabiaz leyes mio-
netarias promilgadas por ¢l Efcelentisimo sefor
Kiesco, sontinds atn mas endrgiea despues de la
catdstrofe gue tenemos que rFeparar, como lo proe-
ba elhecho gue los capitalistas chilenos, desbor
dando de su propio soelo, vienen & fecundizar v i
dar vida 4 las industring bolivianns=:

Tal era entonce=, ¥ continin siendo, noes
tra situaciin: sin embargo o] periddico 4 gue nos
referimos, para prepararge los argumentos que
respondan & hs fines que  persigue,  desvirton
t![!ll];]h'l:.:lml;}ﬂlﬂ' los acontecimisntos, presenta sin
prestigio 4 noestra primera autoridad, en banca-
rrota nuestras fhanzas y profundamente perturba-
das noestras indnstrias.

Aunque sentimos una verdadera resistencia
para reprodacie agqui fsbos conceptos, nos vemos

‘obligados 4 insertar el pdrrafo pertinents con el

pxclusivo propdsito de justificnr ante ¢ sofior Mi-
nistro Ia imprescindible necesidad en gue nos ha-
1lamoés de molestar su atencién para elevar 4 so
conoéimiento ln protesta que ollog noz merecen.

= Chile atravesaban en aguellos momentos por
una situaciim anormal: el prestigio de su adminis-
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trncidn decain & conspenencia del sistema rotativo
div sus gabhinetes; ¢ Presidente sentia mermar su

autoridad, atacada rudamente por la oposicion v
viendo Hegar ¢ ocaso de o administracion; la ha-
¢ ienda pliblica 2oportaba una crisis desesperante;
los partidos se desorganizaban corroidos por inte-
repes poarticulares; la Mancomnpal de Igoigque so-
plaba el fuego de la discovdiag ¥, por doguiera se
veinn invadir las sombras del ¢aos,

Facil le fud, punes, en este momento, al Sin-
icato de ' Obras  Piblicas  imponerse al Gobierno
v estrechario con o] elrenlo de fierro desus altivas
pretensiones, »

-H-*-ﬂ-

En efecto, sefor Ministro, faci]l fué para
nuestra compafiia obtoner o contrage del ferroen.
rril de Arica 4 La Paz, ¥a que sn0 propuesta era
indiscutiblemente la mds ventajosa para los intere
s naciomales, o

He aqui, sefior Ministro, un ‘cuadro de los'
procizs ofrecidos por los ﬂifern;qtim Ii:-itm'l_{:n!'l*.-'-:

Valor de la-sec-  Valar de la sec-
PROFUESTAS cign chilera  <i'm boliviana Valor tofal

—— | A o, Rl et e : el

Mateo Clavk. .. £ L6BG.148 €7 055,124 £ 2.619.267
Deutsche Bank £ 100000 £ 000,000 £ 2 3000000
ManuvelOssa por

Baring Brot-

hers...... ... £ LAST.000 £ 1,040,000 £ 2.301.000
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Sindicato de -

bras Phblicas

{via Tacna). .. £ L3310 £ 720000 £ 2 251,000
Sindicuto de .

brax Piblicas

{via Lluta)... £ 1432000 £ 720,000 £ 2,152.000

Esta=s cifras justifican ampliamente la acep-
tacion de la propoesta el Sindicato de Obras Pa-
hlicas por 1o via de Liota, anies reconocida  como
practicable, ¥ qoe presentaba wna economfia de
£ 245000 sobre la mis baja de las demibs pro-
posiciones. Por otra parte, noestra solicitod
ibn acompatada de un prolijo estadio de los trea-
zdos, de un ante-proyecto completo ¥ en el
cual teninmos tan absoluta confisnza qoe propo-
niamos la constenecion de la linea conformédndonos
en todo 4 los planos ¥ memorias téenicas gqoe po-
ninmos 4 disposicion del Gobierno para gue se tu-
viernn como parte integrante del contrato.  Las
propuestas restantes no reanian estos  regnizitos,
circunstancin que, 4 la desventa ja del precio, agre-
gaba la de una absoluta falta de confianzs en los
estudios gque habian servido para su presentacion.

Ademiis, el Sindieato de Obras Mablicas ofrecia
dotar & la seceidn chilena del sistema de traccion
eléetricn, la yue permitird sconomizar un 20% de
log gastos totales de cxplotacion; ¥ esta propues.
ta s¢ hacia en condiciones gque el mayor capital
empleado =& amortizaba en tres afios con las eco-
noming indicadas ¥ sin gue ¢ precio suplementa-




rio diers para nuestro contrato un  presupuesto
mi= alto que &l de las otras ofertas. En efecto,
sefior Ministro, nuestro contrato por la via de Lio-
ta con traceitn eléctica alcanza 4 £ 2.317.000, pre-
rio inferior en £ 80,000 al ofrecido por Baring
Brothers con traceidn d vapor

Woa permitimos llamar 1a atenciin del sefior

Ministro hacia el redocido precio gue nuestra pro-
puesta asignaba 4 la seecion boliviana  inferior en
£ 180,000 ¥ en £ 520,000 4 lox valores fijados por
el Dentsche Bank ¥ por Baring Brothers, propo.
nentes § los cusles el periddico aludido da la pre.
ferencia, Negando hasta 4 hacer al Gobierno de
Chile un inusitado reproche por no haberles adjo-
dicado la concesidn,

Nuestro propdsito, al reducir en las propo-
siciones indicadas el costo de | seccidn boliviana,
fud coadyuvar 4 los propdsites del Treatado de
Santingo, dejando la mayor suma disponible para
la construceion de los demds ferrocarriles destina-
dos 4 estrechar los lazos comerciales de ambos pai-
sos.  Comprenderd asi €] saefior Ministro noestra
extrafiezs al vernos atacados, después de haber con-
templado los intereses bolivianos, sirviendo de ar.
gumento on contra nuestra ung propuesta gue im-
portaba para Bolivia una pérdida neta de £ 320,000,
ya que &l Gohierno de Chile en ningin caso habria
aceptado la propuesta del Banco Alemian, superior
en £ 100,000 4 1a de Baring Brothers, ¥ que sblo
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importaba para la seccidn boliviana un recargo doe
& 1RO sobre noestro precio. (1)

Finalmente el Sindicato, al ser aceptada =n
propuesta ¥ on conformidail 4 &lla. dobld el de-
phaito de garantian exigido por el Gobierno, ele-
vandolo 4 £ 200,00 ¥ se constituyd en sociedud
andmima con on eapital de £ 750000 responzable
SUS COMm o BRos,

Tules fueron, sefor Ministro, las ventajosas
condiciones de noestra propuests, la  sitoacidn
de. prestigio de nuestros divectores ¥y de com-
petenci A nuestro personal ¥ ln  efectividad
e los capitales aportados que impusieron Ia acep.
tacitn de poesteo contimto ¥ motivaren o weuerdo
del Gobierno para contratar el empréstito gque ha-
hia de soministear los fondos para la ejecuciin de
Iag obras ¥ depositarlo en poder de so= bangoeros
con #] exclosivo obijeto de atender 4 noestro con-
trato.  Estas razones de absolnta superioridand sn-
bre los demils concurrentes, ¢ no las influend jas que
supone ¢l artieolo aledido, foeron. la causa de un
axito que tuyvimos asegurads desde @] primer o,

mento. i e
: &

L FLLE -

Firmade el eontrato, sefior Ministro,; al ini-
elar las obras nos fué pecesario someternos 4 los:

{1 )o—e8i con mis elaro acuerdo, se hntlese cones didao
In constriccion del ferrocarril & las empreas extrnjerms
proponentex, # la casa Baring Brothers ¥ O de Londres o
al Deutache Bank e HBerlin, ya escoctariames oo la alil-
laniele ¥ en las moniafias del Tacorn el vletoricss  mmor
e las pleas v 1o dinamita abriendd terraplenes ¥ vencien-
fculos. »
¢ Fl Comercio de Bolivias 25 de Noviembre de 1908,
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reglamentos de la Gireccidn de Obras Pablicas y
muy particularments, 4 lo disposicion que ordena,
como réquisito indispensable, la aprobacion previa
de Jos planos definitivas. En el caso del ferroca-
rril de Arica & La Paz se imponia especialmentss
esti disposicion, por el hecho de haberse pedido
Ins propuestas sin gue ¢ Gobierno, dentro de los
plazos del Tratado, hubicra tenido tiempo para rea-
nir datos completos ¥, ademds, por las eondiciones
exerpeionalmente dificiles de la linea proyectada.

Nos permitird &l sefior Ministro hacer de pa-
=0 algunas observaciones sobre este particular,
La linea Arica 4 La Paz ha sido dividida en cinco
sectiones distribuidas como =igue:

Primera , seceidn,—Arica 4

Fora_..... ... 0 ..... kilbmetros 14 87
Mopunda seccidn.—¥fora 4 :

Pratapatani.. ... o000 cous L B7 = 115
Tercera soccidn, —Patapata-

ni & Frontera...... .... x 117 = 208
Cuartn seccidn. —Frontora 4 ;

Challapaea. . ........ .. 5 x M0k = 3O
Quinta seccion—Chullapaca |

al Alto deLa Paz....... x 40 = 488

La primern seceidn o8 de constroceion facil,
no asi la segunda que se desarrolla en un valle
accidentado cuoyas fildas abruptas hacen en extre.
oo difici] la coloeacidon de la via, exigiendo obras
especiales gue es preciso estudiar con suma proli-
giduad. '
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Desde Aviea hasta ¢l Kildmetro 117 hay gue
subir hasta ln cota de 8 400 metros sohre o] nivel
del mar, lo gue s6lo puede ol tenerse  establecien-
do en los dltimos 50 kildmetres vng cremallera con
inclinaciones variables de 30 4 60 milimetros.  En
esta seceiin las chaas de arle del erdn s¢ F numero-
gag con el objeto de evitar los radios minimos de
las curvas § los cambios frecuentes del perfil lon-
gitudinal; el plan gepers] sdeptado consiste en una
gerie de tineles vy cortes altcs que tendrd ademds la
ventajn de evitar les peligros que ofrecen los ro-
dados de las faldas y las deyecciones de las que.
hrades. Estos 0 kilimweircs, en los coales hay gue
subir 2,000 metros por una garganta estrechisima,
ronstituyen la tnica parte dificil del problema fie.
FROVIATIo que tenemos entre manos, siendo su po-
sicifin en el centro de la seccidn chilena una cir-
eunstancia que liga su resolucién al avance de los
trabajos del ferrocarril.

Nuestros ingenieros distribnidos en nome-
rosas comisiones estudian detenidamente esta sec-
cidn ¥, clertamente, sus plancs definitivos estardn
terminados en época oportuna  para (UEe esa sec-
cifn quede terminada enlos tres afios de plazo gque
aln tenemos pars entregarla al triaficoo,

Ademds de las consideraciones anteriores
gue justifican los estudios previos hay ot circuns-
tancia que los hace indispensables,

El Gobierno de Chile, al aprobarnos nuestra
propuesta para traceion & vapor, se reservd un pla-
w0 pard ordenar 1as instalaciones eléctricas; la re-
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solucitn que tome ol Ministerio de Industria y
Obras Pablicas, aceptando este ditimo  <istema de
traccion, aconsejard sin duda modificaciones del
trazulo que es preciso tener en cusnta para la for-
macion del plano que debemos someter & lnconside-
rmettm supremn, Ahorn hien, o= fuera de duda goe
ol Gobisrno de Chile soeptard b tracciin eléstriea
parn Ins tres primerns seceiones ¥ ain creemos que,
procediendo de acnerdo con Bolivia, aplieard el =is-
tema 4 toda la linea ya que su implantacién  pro-
porcionard una economin, no inferior 4 £ JO0.000
anualex, que redundavd #n beneficio directo de am-

bixs paises,

En resumen, scfior Ministro, la necesidad de
cumpdir los reglamentos de noestra Direceidn de
Obras Plalieas, Ins difenltades de la segonda sec-
cifn ¥ Ia convenionein de ndoptar la traceidm elic.
trica 4 toda la linea, para 1o cual, no dudamos, he-
mos de contar con la couparacion del Gobierno de
Baolivia, =on las tres circonstancias gue Ligan, por
abora, ¢l avance de los trabajos del ferrocarnl de
Arica & la resoluciin definitiva de los problemas
titenicos respectivos.  Proceder con  precipitacion
¥ sin lenar estos regni=itos seria exponerse 4 un
fracaso seguro, como lo demuestra s experiencia
constante en esta clase de trabajos.

Tenemos, sefor Miniztro, en ejecncion grmn
parte de la 1* seceidn ¥ reunidos los elementos de
toddo género que nos son necesarios parn cwmplie
nuestro contrato ¥ lo compliremos porgue 4 ello
nos oblign la seriedad ¥ el prestigio de noestra
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Compafia ¥ por que ¢8 nuestro propio negodcn,
pudiendo asegurar gue gannremos tempo sobre los
plazos estipulados.

Fundada la actitud de] Sindicato en estas
razones, @ue son la més segura garantia de éxito
para o] ferrocarri! de Ariea, deberinmos coneloir
agui nuestra defensa =i nos (uers preciso rectificar
win una aprecineidn ereads gue @ periddico & goe
nos Peferimos FXpress Como S

«Yu en ol terreno priciico v de los hechos,
pasando del fozido campo de las ilusiones al dspe-
ro vy duro de los nimeros, o sneontnd el Simdieoa-
to con que no tenia ni los fondos necesarios para
someter o empresa. ni la experiencia precisa po-
ra emprender obras de magnitod,

Y ahi tenemos al Sindicato de Obras Piibli-
eas de Chile, desde el 10 de Marzo de 1906, en que
se aceptd su propussta, sin poder extender diez
kildmetros de rieles ni realizar sos =sofiados em-
préstitos,

Ya so va d veneer ol primer afic del plazo
para Ia entrega de la obra-son cuatro afos-y has-
ta ahora nada 20 nota prictico ¥y positivo, »

Lamentamos, sefior Ministro, que el perid-
dico aludido no haya acodide, como era so deber,
& vna fuente fidedigns deinformaciones, lo gue le
habrin permitide no exponerse § las censaras qoe
recibe del piablico todo aquel gque, sin gusrdarls
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lus considernciones v el respelo goe merses, le
trazmite informaciones erradas.  Los plazos que
nuestro contrato fija son los siguientes:

Primera =eecion 19 de Setiembre de 1507
Segunda =eceidn 12 de Setiembre de 1504

Toercern seeeion 27 de Marzo de 1910
Coarta seceidn 27 de Marzo de 1910
Quinta =eecion 27 de Marzo de 1010

En vonsecuencia, sefior Ministro, tenemos
diez meses para la entrega de o primern seceion
¥ abrignmos la ab=oluta certidumbre de servir los
intereses de esa 2ona con nuestras loeomotoras mi-
oho antes de! plazo indicado.  Nos guedan gan dos
afios ¥ diez meses parn terminar la segunda see-
cifin ¥ podemos anticipar al sefior Ministro que he.
mos tomado todas 1as medidas del caso para entre-
gar al trdfico en el misme tiempo las tres  dltimas
seeciones, anticipdndonos d los plazosgue fija nues.
tro eontrito,

Esperamos gue ¢l elevado eriterio del sefior
Ministro ha de escusarnos esta larga nota, com-
prendiendo que sl hacer las observaciones anterio-
ris ghlo obramos en el complimiento de un deber
gqué pod ohlign 4 desvanecer las sombraz quoe se
pretende arrojar sobre una institoeldn  cuyo pres-
tigio estd muy por encima de los atagues goe reei-
b, Ciertamente, sofior Ministro, ve habrismos
dudo este paso =i no lo hnbid¢ramos considorado de
absolota necesidad, va que la campafin emprendi-
da en contra del Sindicato de Obras Piblicas se
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inicia en los momentos en que este ofrece =os ser- |
vieios 4 Bolivia ¥y 81 no vidramos en esta coingi
dencia un deliberade propds=ito de alejar ks confinn-
B que esperamos bener de este Gobierno. No
dudamaos, que las razones anleciorcs hoabirdn de-
jndo en el dnpmo de Dd. e convencimiento de
gue e Sindicato de Obras Miblicas no mere-
e loa comeeptos del poriddico aludido, que lejos
e 050 o= pna institocion que da toda clase de ga-
rantins por lu seviedad ¥ el prestigio de sos divoee-
tores, por Ia notoria competencia de sos  féenioos
y por la clfectividad y solides de gus capitales y de
su credito ¥, con respecto i su contrate del ferro-
carril de Ariean ol Alto de La Paz, ercemos haber
dejado establecido que debe snéxito al prolijo es.
tudio que hizoe del problemas ¥ no 4 medidas de fa-
vor ¢ influencia, cntre nozotros  desconocidas; guoe
cuenty con todos los elementos oo complir sos
COmPIoisns; que jamis ha pensado en transferir
gu concesion, o gue no serian aprobado por el Con-
greso Chileno, y finalmente, gue estd, con holgan-
za, dentro de los plazos para terminar la obra, que
se anticipard atn & ellos, respondiendo asi al anhe-
lo de Chile de llevar la vida focunda del trabajo &
loa departamentos dé Tacna vy Arica v de dar una

ripida =alida 4 la region del norte de Bolivia.

Reiternmas al sefior Ministro noestros sin-
erros agradecimientos por 'a benévola acogida que
en repetidas ocasiones nos ha dispensado ¥, espes
rando temer en la presente un nueve. motivo de re-
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vonocimiento, le rogamos acepte los sentimientos
do In distinguida consideraciin con guae somos diel
sefior Ministro A. A 5. 5. 85 5,

f

Francisco ;ﬂﬁrﬂ'ﬁ Uicunie.
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La Taz, Loviembire 24 de 1906,

Beiior (yerente de fa Bolrvian Development. Syndi-
cafe Lod.
Presente,
Muy =efior mio:

Tengo el agrado de poner en conocimiento
de Ud. algunos datos referentes d lainstalacidn de
Ia traceidn eléctrica en el ferrocarril de Arviea @
La Paz.

A~ Seccidn chilena.--Esta seccidn tiene un
travecto de 200 kilimetros desde ¢l poerto de Ari-
ca hasta Viaviri, en la fronters, dividiéndose en
cuntre stub-seeciones caracterizadas por las condi-
ciones especinles de la construceidn.  La primers
de ellas tiene una extensidn de 67 kildmetros ¥ e
g dlemide 0] nivel del mar hazta Zora, on la cota
de 3400 metros: la segunda, desde Fora 4 Patapa-



tani, tiene 50 Kildmetros de desarrollo por la par.
te mds= dificil del trayectn, sublendo ha=ta la alto-
ra de 3,400 metros con cremalleras de 30 & 60 mi-
limetros: la tercera sube de Patapatani, en el ki
Imetro (17, 4 Sicona, en el 184, con pendienies
soaves ¥y por simple adherencia hasta ln eombise
de 4.275 metros: finalmente los 19 kildmetros de la
iltima sub-gecciin so desarrollan con -pendientes
que no aleanzan & 1,555,

La carga prevista para esta seccidn aloanza
d 50,000 toneladas de sabida y 230,000 de bajada,
consultindose para 1is necesidades de este trafico
dos trenes de carga diarios, tanto de subida como
de bajada, v ademds un tren de pasajeros e cada
sentido,

En nuestro primer proyvecto o] material de
traceiin eléctrica consultado tenia por base la ali-
mentacion de locomotoras de 12 ruedas equipadas
con 12 motores de 480 caballos en total, & sea de
40 caballos cads una,  Caleulibamos que cada lo-
comotora podria arrastrar un peso neto de 150 to-
neludins, sobre gradientes de 6%, & 10 kildmet ros
por hora ¥ 4 una velocidad doble en  inclinaciones
de 3%, Los trences de pasajeros, con on peso to-
tal de 70 toneladas, tendrian 4 la subida ona velo-
cidad comercial de 50 kilémetros por horn,  Para
ol edlealo de la potencia efectiva hemos  contado
tres trenes de subida vy uno de bajads, dejando
un margen para dos trenes de subida, sin ningono
bajando; hemos tomado igoalmente en  consideras
citn la utilizacion de la fuerzs engendrada por los

L
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trenes de bajada,  Apuntaremos de paso, para dar
una idea de la caracteristica de In lnea, que los
trenes de bajads pueden generar 4 lo menos S0
enballos, & sea coren del 0% de Ia foerza consu-
mida por los trenes de subida.  Para realizar este
PROEEAMmA nuestro proyecto primitivo  consaltalas
Ins Instalaciones sigulentes:

I.—Una estacion hidro-eléctriea, coloenda
en o] kKildmetra 85, con tres reedas Peltdn de 1,000
caballos ¥ bres generadores monofisioos de G540 Ki-
lowatts (anode resprva), G000, voltas, 3000 al-
ternaciones ¥ 25 ciclos,

Habrin adenuis dos trasformadores  de 6000
4 83,000 woltas, de S0 kilowatts ¥ dos tu'rhmus
pars los exitadores.

IT.—Una linea de slta presidn 4 35000 vol-
tas.

Il —Seis estaciones de trasformacion co.
loelas, lns extremas, § 8 Kildmetros de los térmi.
nos de In linea ¥ las restantes 4 intérvalos de 24 §
25 kilometros, debiendo cada estacidn  estar pro-
vista de on trazformador antomatico de 375 kilo-
wittts.

IV.—Enla Eﬁturi:'jnl de Arviea habrd un cen-
tro die energia especial para suministeae los 240 ki-
lowatts que se estiman necesarios para dos  loeo-
motoras de servicio, maestranzas, pescantes, mue-
lles, alombrade ¥ potencia de reserva,

En la actoalidad noestios  ingenieros espee.
cialistas estudian con todo detenimiento o proble-
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ma ¥ tienen va preparads ung solueidn mix sene-
Ita ¥y econdmica goe nos haremos an deber en co-
municarle fan pronto come #lin hava =ido aproba.
da por nuesteo directorio ¥ por el Gobivrno de Chi-
I, Lia eeonomin en gastos de teaceidn eolealada
tira las instilaciones provectadas aleanzaba @ He,
UL anoales mas O menos,

B.—Seccion bolivians.—Tiene un desarmo-
s e 235 kildmetros desde In Trontes ol Alto de
L Paz, con gradientes meiximas de 1.5%, <iendo
por consigniente, toda ln vin de simple adborenein.

El trifico calealado para exta seceidn es de
e tomeladas 4 e subida v 120000k & o bajada,

Pars realizar este movimiento se establocerdn dos
trenes diarios de subida v dos de bajada equipados
en  las eondiciones  calenladas para o seecidn
chilena. Sin embarco, hay qoe tencr on cuents
gue lax mejores: condiciones de la linea  redocirdn
la fuerza necesarvia por le menos en un 50% ,  bas-
tando asi  calcular por locomotora 240 eaballos,
Contaremos, pars evitar Wde error, SO0 caballos,
En consecuencia, para los trenes de sabide, dos
dis carga ¥ uno de pasajeres, suponiéndolos en mare
cha al propio tiempo, =6 necesitarian ®0 caballos
en los motores, A osta potoncia os preciso aore-
gar la requerida para el servicio en la estacidon de
La Paz ¥ la que pueda emplearse en Chollapnen,

punte de arrangoe del romal & Corocoro; eatima-
mos esta energin suplementarin en 00 caballos,



50 —

Xo hemos tomndn on coenta los trenes de hajada
contando con utilizar la energin que ellos generen
para efectuar los demarrages, los movimicntos de
servicio gque tengan que efsctuar v las pendientes
que, accidentalmente, deban subir.  Por lo demis
consultamos, para proveer & toda emercencia, an
exeesn de 200 caballos atilizablos en las ocomota:
vaa, lo gque hace subir 4 L0 caballos e total de
la potencis efectiva disponible gues reguiere Lo elee-
trificacion del ferrcarril de Arica 4 La Paz en In
seceion bolivian,

Lia e=staciin central de distribucidn de Ia
energin debe, 4 noestro juicio, colocarse en Chu-
Napaca & 187 kildmetro= de la rontera ¥ 85 de La
Paz, teniendo en consideracidn gue alli =+ spcuen-
tra el arrandgue de un ramal de grsfico crecido, sien-
do un nuda que acomula la mayor parte de la car-
ga de bajada ¥ cerea del 30% de Ia carga de subi.
da. Por otra parte, la importancia de esa regidn
minera ofrecerd la posibilidad de aumentar las ins-
talaciones para suministrar fuerze motriz 4 las mi-
nas ¥ estiablecimicntos de beneficio que se instala-
ran entre Corocors ™ Callapa,

Lias condiciones téenicas para ln distribo-
citn de la energia 4 las estaciones  intermedias de
trasformacion podrian ajustarse 4 las normas ge—
nerales del ante-proyecto de la seccidn chilena, sin
perjuicio de lns modificneiones que la experiencia y
lox estudios gue practicamos aconsejen introdoeir,

En resumen, la instalucidn provectads delss
wer capas de suministrar la ni:;{ll'n.-ntu cantidad de
energia en los receptores;




Ferrocarril de Arica 4 La Paz, soec.

cidm boliviana . . ... veecar sneee LA0O cabalins
Servicio de los min:'-mhm e Coro-

L ) Bos e B e e« | 1 | T

Margen para el ensanche de los ser-
virios anteriores. i i iasee L0000 =

Total. . .. J000 caballos

Las instalaciones iniciales podrian caleular-
s sobre la base de mil quinientos caballos otili-
zables en el primer momento, consaltando en la
eleccion de las caldas de agua la potencia suficien-
te para obtener #] ensanche indicado.

La red de trasporte de la energin desde la
estacion hidriolica hasta Chullapaca, se caleularia
en las condiciones ordinarias de equilibrio entee
los rendimientos que se deses obtener ¥ los capita-
les disponibles para las instalaciones,  1%or lo gque
i este Altimo punto so refiers, creo que e presu.
puestn méiximo de la empresa no pasarin de £
200,000 & £ 00,000 v, al propio tiempo, estimo en
£ 60.000 & £ 75,000, la reduccidn de gastos que Ia
traccidn eléctrica produciria en el servicio de la
seecion boliviana Jdel ferrocarril de Ariea d& La
Paz. En vista de las ventajas de esta soloeidin no
dudo gue los Gobiernos de Bolivia ¥ de Chile han
de aceptarla, ya que &l capital invertido se amorti-
ga ripidamente ¥ se conserva una instalacion gque
produce beneficios permanentes,



Esperamos que los datos anteriores le dasin
wna idea del problema goe  lenrmos gque pesolver
y dosde luego le anticipamos o] envie de on pro-
yocto detallade ¥ completo, tan leego como  reci-
bamos Jos datos necesarios para =0 edleols,

Con un atento saludo soy del sefior gerente
A. B. B.

Fransizseo q&;-ﬂ'x Cicufia.



