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INTRODUCCION

El presente trabajo desarrolla el tema de la Educaci()n Vial como estrategia para la
prevencion de Hechos de Transito en los sefiores conductores del Sindicato 16 de
Febrero-del Distrito 4, Sector Oeste de la Ciudad de E] Alto. La inveé;tigacién surge
de la necesidad de aminorar el alto nimero de Héchos de Transito que oscila en el
ano 2010 de 7257 casos suscitados en el Departamento de La Paz de los cuales
3741 son localizados en, la ciudad de EI Alto, esto representa cerca del 51,5% del
total de casos presentado enel departamento

Se pudo constatar que pese a exnstlr normativas y un proceso de forma0|on previo a
la obtencién de las licencias de conducir, estas no son suficientes para garantizar el
conocimiento referente a la tematica de Educacion Vial. Es en este contexto que
existen diferentes hechos de transito én 1a ciudad de El Alto los mismos que pueden

ser evitados a partir de acciones de capacitacion y se_nsibilizacién en educacion vial.

'EI pnnCIpal actor asumido por la investigacién son los sefiores conductores de
transporte publico, debido a que ellos por las caracterlstlcas socio educativo,
econodmico, cultural, politico y vial, se ven en constantes riesgos de incurrir en
hechos de transito. Ademas, esta poblacién reline caracteristicas proplas del
descuido de la formacmn y actualizacién en temas de educacnon vial debldo aello se
desarrolla la mveshgacnon en uno de los smdlcatos

Para poder cumplir a plenitud las expectativas del presente trabajo el capitulo |
desarrolla el planteamiento de la investigacion, detallando en la descripcion del drea
tematica, la problematlzamon del tema hasta lograr formular una pregunta de
investigacion a partir del cual se determlnan los distintos objetivos, se identifican las

variables para posterior a ello realizar su operacionalizacion.

El capitulo Il se centra en la labor de estructurar y sistematizar la teoria que sustente
el tema en su totalidad, a si como describir el contexto de realizacién de la presente

investigacién y la normativa vigente. EI capitulo Il delimita de forma consecutiva al
' 6



problema, las distintas caracteristicas metodolégicas de la investigacion definiendo el
tipo y disefio investigativo, seleccionando los métodos e instrumentos utilizados en

una poblacidn, sobre la cual se aplica un determinado muestreo.

El capitulo IV -contiene el procesamiento de la informacién obtenida mediante Ia
aplicacién del instrumento elaborado previamente.. El . procesamiento de la
informacién es de tipo estadistico descriptivo, sobre el cual se desarrolla la
respectiva graficacion e interpretacion de datos. Asi mismo el capitulo V sintetiza los
resultados mas relevantes encontrados a partir de los cuales se tejen conclusiones y
recomendaciones.



CAPITULO |

PLANTEAMIE'NTO DE LA INVESTIGACION



LA ENSENANZA DE LA EDUCACION VIAL COMO ESTRATEGIA DE
PREVENCION DE HECHOS DE TRANSITO

1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Es muy importante tomar en cuenta algunos factores que hacen que los conductores
de vehiculos motorizados cometan o incurran en hechos de transito, en este sentido
mencionaremos algunos de estos:

Factores Socioculturales; se conoce que los conductores de vehiculos motorizados
provienen de distintas regiones de nuestro pais, vale decir, que son de diferentes
culturas, asimismo son de diferentes estatus sociales, por lo cual algunos
conductores tienen més necesidades que otros y por ende se sacrifican mas en su
labor de servir a la sociedad trasladandolos de un I,ugar a otro.

Factores Ambientales: en Ia ciudad de El Alto se tiene un clima inestable; vale decir
que en cualquier momento el clima tiende a sufrir cambios inesperados (cielos
encapotados, lluvias, granizadas, cielos despejados, ventarrones entre otros),
entonces estos cambios climatoldgicos influyen-en la comisién de accidentes de
transito, por parte de algunos conductores, sobre todo del sector de transporte

publico.

Factores Econémices; la mayoria de los conductores de transporte de servicio
publico son asalariados (trabajan para el propietario del vehiculo) por lo que se
sacrifican trabajando hasta altas horas de la noche, con el objeto de cumplir al
propietario de vehiculo Ia renta correspondiente fijada entre ambos, inclusive en
algunas oportunidades se desvelan hasta la madrugada, y este tipo de sntuamones
influyen y repercuten en accidentes de transito.

Factores Psicologicos: como se mencioné anteriormente que los conductores de
transporte de servicio publico provienen de diversas culturas tienen identidades
diferentes y l6gicamente diferentes personalidades, entonces este factor puede influir



en la cooperacion e interaccién entre los conductores, paralelamente a este
acompanan las diferentes conductas que muestran los conductores, porque algunos
son: sensibles, agresivos y algunos hiperactivos, pero fundamentalmente los
conductores sufren de cansancio mental, visual, estrés y otros aspectos que hacen

que cometan o cometan hechos de transito.

A estas caracteristicas influyentes en la incidencia de hechos de transito se suma la
falta de formacion en educacion vial. Pese a extenderse la licencia de conducir a
partir de la aprobacién de examenes tedrico-practicos, es recurrente encontrar en
oficiales de transito el comentario de la ignorancia de las normas de transito y en

general de la educacién vial en los conductores del transporte publico.

Tomando en cuenta estos criterios surge la interrogante si la educacion vial podria
solucionar o incidir de manera positiva en el comportamiento y sensibilizar a los
conductores en las diferentes condiciones para realizar un trabajo que evite hechos

de transito. En tal motivo se formula la siguiente pregunta de investigacion:

1.1.Formulacion del Problema

¢La Ensefianza de la Educacion Vial de la Policia Boliviana, como parte de
prevencion y concientizacion , que permitira la reduccion de Hechos de Transito
en los Conductores del Sindicato 16 de Febrero del Distrito 4, Sector Oeste de la
Ciudad de El Alto. ’

1.2.Formulacion de Sub Problemas

¢Cudl sera el grado de conocimiento de los conductores con respecto a la educacién

vial'y su prestacién de servicio de transporte publico?

¢Cual sera el grado de influencia del proceso de ensefianza efectuado por parte de

la Policia Boliviana sobre la incidencia de hechos de transito?

10



¢ Queé cambios permitira el proceso de ensefianza efectuado por la policia Boliviana

en la incidencia de hechos de transito y su prevencién?

1.3.Delimitacién
1.3.1. Delimitacién Tematica

El presente trabajo centra su estudio a la educacién vial aplicada a los conductores
de servicio publico, pese a existir otro tipo de conductores y actores dentro la
educacion vial, se centra en esta tematica con estos actores debido a la importancia
y recurrencia en hechos de transito de este tipo de conductor. Ademas este trabajo
responde a una ihvestigaciéh de tipo socio-educativo, debido 'a que tiene una
relacion directa con la realidad y de nuestro cotidiano vivir, es entonces que se hace
muy necesario la capécitacién y concientizaciéon a la prevencion de accidentes de

transito.
1.3.2. Delimitacién Temporal

Como es de conocimiento toda investigacién requiere espacio-tiempo prudente,
sobre todo este tipo de temas que tienen bastante relevancia social, sin embargo la
presente investigacion se delimito a un trabajo de campo de 2 meses de duracién, de
junio a julio de 2011, bimestre en donde se desarrollo la Ensefianza de la Educacion
Vial, aplicado a [os sefiores cdnductores del Sindicato 16 de Febréro de la Ciudad de
El Alto, quienes recibieron capacitacion Yy experiencias en aspectos preventivos ante
Hechos de Transito. |

1.3.3. Delimitacién Espacial

La investigacion se Ia realiz6 en el Distrito 4, Sector Oeste de la Ciudad de EI Alto La
Paz-Bolivia. B

11



2. JUSTIFICACION

La investigacion tiene el proposito de relacionar y mostrar a los conductores y
poblacion en general, sobre los programas de ensefianza de educacién vial, para la
prevencién de Hechos de Transito, que son frecuentes en la urbe altefia.

Asimismo, se considera que es fundamental esta tematica de educacion vial, para la
reduccién de accid'entes, infracciones y faltas a las normas vigentes vale decir a la
Ley 3988, la cual regula las normas de circulacién para todos los habitantes de
nuestro territorio nacional. Considerando este contexto en Ia ~cual las politicas
gubernamentales, no dieron soluciones i resultados esperados, para la reduccién de
accidentes de transito, violacion a las normas de circulacion tanto vehicular v
peatonal, es que se plantea como una nueva alternativa y estrategia la Ensefianza
de la EducaCién Vial, y la urgencia de concientizar a los sefiores conductores sobre
la educacion vial, para que por medio de la difusion, exista la toma de conciencia y
reflexion sobre esta tematica, y se vaya reducnendo considerablemente hechos
lamentables.

Es muy importante rescatar y aclarar que temas como eéte son poco difundidos por
parte de las entidades competentes para ello, es en este entendido que la presente
investigacion, $e va presentando como prueba piloto, para que posterlormente se

expanda al resto de los diferentes Smdlcatos gue existen en la urbe altefa.

Igualmente el conocimiento es imprescindible, en vista de que este trabajo nos
ayudara a conocer resultados y consecuencias que puede traer un hecho de transito,
asimismo conociendo los resultados al final de Ia investigacion puede ayudar a

prevenir y reducir los diferentes hechos de transito que se cometen a diario.

El tema tiene una alta relevan0|a social, debido a que Ios constantes hechos de
transito suscitados en la cmdad de El Alto, penen en riesgo la seguridad de Ia
poblacion tanto de pasajeros, peatones, como los mismos sefiores conductores. EI
promedio estimado de hechos de transito, Por dia segun fuentes del Organismo

12



Operativo de Transito de la Ciudad de La Paz, “es de doce casos leves con dafio de

motorizado y tres casos graves con dafios personales y materiales”.!
3. OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION
3.1.0Objetivo General

- Determinar el grado de influencia de la Ensefianza de la Educacion Vial por
parte de la Policia Boliviana en la Prevencion de Hechos de Transito, en
conductores del Sindicato 16 de Febrero del Distrito 4, Sector Oeste de la
Ciudad de EI Alto.

3.2. Objetivos Especificos

- Diagnosticar el nivel de conocimiento de los conductores en el tema de

Educacion Vial.

- Aplicar un proceso de ensefianza en educacién vial que permita- dar a
conocer la normativa de circulacién vial para la prevencion de hechos de
transito.

- Medir los cambios efectuados en los conductores participantes del proceso
de educacién vial como medida y modelo en la prevencion de hechos de

transito.
4. HIPOTESIS DE LA INVESTIGACION

La Ensefianza de la Educacion Vial tiene una influencia significativa porque
contribuye ‘en Ia' reduccién de Hechos de Transito constatandose la utilidad de Ia
ensenanza de educacion vial como estrategia para la prevencién de hechos de
transito, en los sefiores conductores dél Sindicato 16 de Febrero del Distrito 4,
Sector Oeste de la Ciudad de El Alto.

" ORGANISMO OPERATIVO DE TRANSITO EL ALTO. Archivo ¥ Registros de Hechos de Transito, 21.
' 13



4.1. Identificacion de Variables

4.1.1. Variable Independiente

Ensefianza de la Educacién Vial

4.1.2. Variable Dependiente

Prevencion de Hechos de Transito

4.2. Operalizacion de Variables

Variable Independiente

DIMENSIONES

VARIABLES | DEFINICION INDICADORES | INSTRUMENTOS
CONCEPTUAL
ENSENANZA | La ensefianza Conocimiento Dar a conocer
DE LA hace referencia a la normativa de
EDUCACION | las acciones mas circulacion vial
VIAL nobles que
realiza el ser Informacién Brindar
humanoe hacia a ' informacion
| su préjimo, respecto a la
debido a que se educacién vial
| emplea diferentes
métodos y Valores Promover S
técnicas, que ‘| valores que Programa de
tienen por objeto permiten el educacion vial y
la transmision de respeto de la cuestionario
conocimientos, normativa
informacion,
valores, y Actitudes . Sugerir
actitudes que actitudes que
enaltecen la permitan la
.dignidad humana. - prevencion de
| hechos de
transito.

14




Variable Dependiente

DEFINICION

INSTRUMENTOS

VARIABLES DIMENSIONES | INDICADORES
CONCEPTUAL .
: Desarrollo de )
PREVENCION | actitudes, Actitud Acciones
DE HECHOS | destrezas, razonables que | Programa de
DE TRANSITO | habitos y el eviten hechos educacion vial y
' . interés de transito cuestionario
necesario para -
que actlie de | Destrezas Comprensidn
manera ’ de contextos
razonable, que eviten o
comprenda y aminoren
respete las accidentes de
leyes, transito -
reglamentos y -
normas Habitos e Respeto de las
vigentes de Interés normas, leyes y
transito, reglamentos de
trasporte transito
| terrestre y asi
contribuir a
preveniry
reducir los .
hechos de
transito.”
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CAPITULO II

MARCO TEORICO Y CONTEXTUAL
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CAPITULO Il
MARCO TEORICO

5. DEFINICION DE TERMINOS
Los términos mas recurrentes en el tema de educacion vial como estrategla en la

prevencion de hechos de transito son:

5.1. Ensenanza

La ensefianza hace referencia a las acciones mas nobles que realiza el ser humano
hacia a su proéjimo, debido a que se emplea diferentes métodos y técnicas, que
tienen por objeto la transmisién de conocimientos, mformacron valores y actitudes

que enaltecen la dignidad humana.

Asimismo es el proceso mediante el cual se imparte o se. ensefia a los otros,
conocimientos o saberes, con el propésito de que no incurran en situaciones

imprevistas, los mismos que pueden repercutir en su dignidad como persona.

52. Via

Existen muchos autores ‘que hacen mencién a la definicion de via, sin émbargo, bajo
el interés de la investigacién se logra definir a la via como un espacio destinado a la
circulacion de: personas, animales y vehiculos de toda clase, con la situacidn
particular que cada uno de estos, tienen sus roles y reglas de circulacion que deben

respetar para evitar sobresaltos en su integridad fisica y material.

5.3. Prevencién

Existen diferentes maneras de entender el concepto o definicién de lo que es la
prevencmn por lo cual podemos mencionar que la prevencién es anticiparse,
adelantarse, para evitar que ocurra alguna situacion imprevista. Asi mismo veamos

que dice Manuel Ossorio en su Diccionario de ciencias juridicas:

17



Es la “... preparacién, disposicién anticipada de lo necesario para un fin, préctica de

las diligencias necesarias para evitar un riesgo” ?

Asimismo es importante mencionar que:
‘La prevencion se logra promoviendo una cultura social, como elemento motivador e

impulsor de cambios sociales”.’ A

5.3.1. Niveles de Prevencion

Entre estas podemos mencionar a las siguientes:

5.3.1.1. Prevencién Primaria A =S,
Es la base para alcanzar y “... Desarrollar acciones de educacion y promocién para
la prevencion de' hechos de trénsito con la finalidad de disminuir la morbi -

mortalidad y discapacidad ocasionada por estos eventos en la poblacion general.

En EDUCACION VIAL desarrollar en el ciudadano en su condicién de pasajero, o
peaton, las actitudes, destrezas, habitos y el interés necesario para que actué de
manera razonable, comprenda y respete las leyes, reglamentos y normas vigentes
de trénsito, trasporte terrestre y asi contribuir a prevenir y reducir los hechos de

transito.

Asimismo ...Dentro de la prevencion primaria, debe realizarse educacién a la
ciudadania por medio de cursos de capacitacion, a través de charlas, conferencias,
talleres, foros y camparias educativas a través de los medios de comunicacién social,
identificando los factores de riesgos involucrados en la triada epidemiolégica de los

hechos de transito, ademas de las leyes decretos y ordenanzas municipales.

OSSORIO Manuel. Diccionario de Ciencias, Juridicas, Politicas Sociales, Pag. 794
* CRISPIN B. Hilarion A. Manual para Conductores de Vehiculos Motorizados, P4g. 5.

18



- A nivel de municipios, la policia, deben organizar actividades educativas™. -
sobre seguridad vial, estando a cargo de la promocién y difusion en
prevencion de los hechos de transito a nivel municipal. Este personal
corresponde a la policia local, ademés, capacitadores de los
establecimientos educativos, y los servidores de los municipios.

- Oftros recursos humanos bajo la coordinaciéon de los municipios que
pueden apoyar en esta actividad seran de las ONGS, Juntas de vecinos,
comunidades campesinas, pueblos indigenas, organizaciones de Jjovenes,

clubes deportivos, religiosos y otras.

La Policia Nacional con apoyo de otras instituciones involucradas, deberan realizar
cursos de capacitacion dirigidos a profesores de todos los establecimientos
educativos a partir del nivel inicial hasta la secundaria, de manera que la materia de
educacion vial pueda incorporarse como una materia transversal en la formacion
educativa. Difundir informacién en las universidades, de formacién alternativa,
institutos técnicos, en sindicatos de conductores; como también esta en la obligacion
de organizar brigadas escolares en todos los establecimientos educativos, el difundir

videos educativos en todas las terminales de buses terrestres.

- La policia deberd capacitar la poblacién en general, a lideres de las
comunidades, especialmente a quienes tienen sus viviendas proximas a las
carreteras principales, secundarias y vecinales.

- Los Recursos humanos de los municipios en coordinacién con la Policia,
tendran la responsabilidad de difundir la informacién y capacitar a lideres de
las organizaciones gremiales Ej.: Mercados, clubes deportivos, juntas de
vecinos, comunidades campesinas, pueblos originarios, organizaciones
religiosas, organizaciones de grupos folkléricos y ofras existentes en cada
municipio, como también el de adoptar sistemas de informacion radial,
televisivo, afiches, tripticos, pasacalles, murales en avenidas y carreteras

principales de acuerdo a normas establecidas, etc.
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- En municipios, los materiales de difusién y capacitacién podran adecuarlos y
complementarlos de acuerdo a las necesidades para su socializacion”*

5.3.1.2. Prevencién Secundaria
“...Asistir en la atencién pre hospitalaria en los hechos.de transito, que comprende el
manejo de los lesionados en el lugar del hecho y su adecuado traslado hasta un
centro asistencial, destinadas a disminuir o fimitar la gravedad de las lesiones.

53.13. A nivel Municipal

A fin de encarar enlas condiciones mas adecuadas y oportunas los hechos de
transito en la fase pre hospitalaria, deben contemplar requisitos y acciones tanto en
los recursos humanos como en los sistemas de comunicacién transporte referencia
y contra referencia. Asimismo para una adecuada atencion... debe contemplar los

siguientes aspectos:

a) Capacitacion en atencion de emergencias en hechos de transito.

b) Mejorar o-implementar sistemas de comunicacion. _
¢) La comunidad debe conocer como dar la voz de alerta y el manejo de
lesionados. | )

d) ldentificar estgblecimientos de salud de referencia de lesionados.

e) Registro de hechos de transito.

f) Analisis de la informacién.

Los recursos humanos que participen de manera directa en los hechos de transito,

deberan ser capacitados;

POLICIA NACIONAL OPS/OMS. Normas y Procedimientos de Prevencion Primaria y Secundana en Hechos- de
Transito, P4g. 28. -
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a) Personal de policia que trabaja en Ia policia caminera, fronteriza, transito,
grupc BERSA, en primeros auxilios o atencién de emergencia de traumas.
b) Lideres, dirigentes y personas de la comunidad que viven muy préximos a las

carreteras, en primeros auxilios o atencién de emergencias de traumas.

Los puestos policiales, establecimientos de salud de primer y segundo nivel proximos
a las carreteras, deben contar con algin sistema de comunicacion (radio, teléfono,

celular).

El contar con algun sistema de comunicacion favorecera la intercomunicacion entre
las diferentes instituciones que estan capacitadas en intervencién de hechos de

transito”.®

5.4. Hechos

Al hablar de hechos muchas personas los relacionan con acciones que cada persona
realiza en su cotidiano vivir o con situaciones pasadas, asimismo este término
también podemos definirla con acontecimientos, sucesos gue se van suscitando en
las diferentes actividades que realizamos.

5.4.1. Hecho de Transito
lLuego de este pequefio analisis veamos la definicion de hechos de fransito:

“Todo suceso eventual o acontecimiento anormal e imprevisto que acarrea un dafio a
las cosas y lesiones a las personas y que es causado por un hecho o con ocasion

directa del empleo o uso de un vehiculo de traccion mecénica, animal o humana"®

* POLICIA NACIONAL OPS/OMS, Normas y Procedimientos de Prevencién Primaria y Secundaria en Hechos de Transito,
P4g. 30.. ‘ '
& SUPERINTENDENCIA DE PENSIONES, VALORES Y SEGUROQS. Reglaménto dnico del SOAT, P4g. 64.
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De igual forma otra defmrc.'on menciona que Jos hechos de transrto pueden ser
asumidos como un: '

“Evento. generalmente - involuntario, generado al menos por un vehiculo en
movimiento, que causa dafios a personas y bienes involucrados en &l e igualmente
afecta la normal circulacién de los vehiculos que se movilizan por la via o vias

comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho””

Asimismo es importante aclarar su 3|gn|ﬂcado y clasn‘" icacién de los hechos de
transito por ello se conoce que:

‘Son sucesos de los que resultan dafios a Ias personas o a Ias cosas. Existen tres
tlpos de hechos de tréansito:

5.4.1.1. Hecho de transito doloso
Cuando el resultado antijuridico ha sido querido o previsto y ratificado por el agente o

cuando es consecuencia necesaria de su accion.

5.4.1.2. Hecho de transito culposo _
Cuando el resultado, aunque haya sido previsto, no haya sido querido por el agente y
se produce por imprudencia, negligencia o inobservancia de las leyes reglamentos,
ordenes y resoluc.'ones

5.4.1.3. Hecho de transito fortuito
Se entiende al hecho de transito fortuito: “Cuando el resultado antijuridico no ha
podido preverse y se ha debido a circunstancias casuales ajenas a la voluntad del

agente”, 8

” ORGANISMO OPERATIVO DE TRANSITO DE LA PAZ. Proyecto de Transrto ¥y Segundad Vial, P4g. 8.
® FOURNIER CACERES, Juan G. el ABC del Policia de Tréns.'to, Pég. 42,
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Después de comprender el significado de los hechos de transito es muy importante
aclarar algunas otras situaciones, haciendo referencia que para algunas personas
una infraccion, falta o accidente de transito tiene un solo significado, situacién que no

es veridico debido que cada uno de estos términos tienen diferentes términos:

5.5. Infraccion

Transgresién o violacion de una norma de transito. Habré dos tinos de infracciones
simple y compleja. Sera simple cuando se trate de violacién a la mera norma. Sers
compleja si se produce un dafio material. LEY TERRESTRE

Segin la Ley 3988 dice que una infraccion es “..llamada también transgresién o

contravencién, es el quebrantamiento de una o mas reglas del transito.

5.6. Transito A
Podemos decir que es la accién o movimiento de transitar de las personas,

animales y vehiculos, de un determinado lugar a otro.

“Transito: Desplazamiento de peatones, semovientes o vehiculos por vias de
»9 ‘ ‘

uso puiblico
Estos conceptos interactiian en todo ambiente en la que tiene presencia el ser
humano. Para regular su funcionamiento y desarrollo son creadas instituciones que

permiten mejorar su relacionamiento e interaccién. A continuacion se desarrolla Ia

estructura institucional que regula el transito, via y hechos de transito entre otros.

5.7. Accidentes de Transito

Existen diferentes definiciones y complejas debido a que muchos autores usan la

palabra accidente en situaciones gramaticales y en otras para situaciones juridicas,

? ORGANISMO OPERATIVO DE TRANSITOQ DE LA PAZ .Ley de Trdnsito y Seguridad Vial, Pag. 111.
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con esta pequefia aclaracion ahora solo se hara referencia sobre los accidentes de

transito, pero veamos las mas importantes:

“...Para los fines del SOAT, es el evento stbito, imp_revisto, ajeno a la voluntad de las
personas intervinientes, en el que intervienen uno o m{as vehiculos motorizados, que
se produce en via p{pablicé, area de libre circulacién vehicular o en otras areas,
pero, provocado por uno o mas vehiculos motorizados que estaban circulando por
via pulblica, que provoca el fallecimiento o lesiones corporales de una o mas

personas.’

“...La palabra Accidente, tomada aisladamente, significa "Cualquier suceso
eventual que altere el orden regdlar de las cosas" y esta primera acepcion
resulfta demasiado amplia y también lo es su segunda- acepcion "Cualesquiera
alteracion o indisposicién que priva- el movimiento, del sentido o de ambas

cosas.

Estas dos acepcioneé reflejan lo contrario a lo normal por lo que permiten
incluir en el concepto total cualquier cosa que modifique la forma natural, ya

sea que deje o no demostraciones capaces de reconocer el aconfecimiento.

Por su amplitud no permite diferenciar o defar fuera el concepto de falla
mecanica, que' aflora como una alteracion eventual del orden regular y

significa.también una alteracién o indisposicién que priva del movimiento.

Accidente, en su sentido juridico, envuelve un aspecto de casualidad, de caso
fortuito y en este sentido se habla comiinmente de "dafios causados por mero
accidente” en que se establece a priori que no ha habido culpa ni intencién de

causario, implicando con ello una valoracién exculpatoria. Al respecto, ya en

' SUPERINTENDENCIA DE PENSIONES, VALOﬁES Y SEGUROS. Reglamento tinico del SOAT, Pag. 2.
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1956, en un trabajo publicado en The Polic Yournal (Londres), se sugiere la
eliminacion de la expresién accidente, en el trénsito en especial, dado a que
estos eventos se producen generalmente por Imprudencia que encierra una
accion culposa deliberada aunque el hecho mismo no sea deseado y ambos

términos, Accidente e Impericia, aparecen como contradictorios.

En algunos paises, especialmente en Italia, se usa la expresion analoga a
Incidente, cuya significacion lexicogréfica se traduce en Cualquier, "Hecho
inesperado que sobreviene en el transcurso de un asunto y tiene algun
enlace". Este concepto tampoco es satisfactorio porque no supone
necesariamente darios, lesiones u otros perjuicios sino simplemente el evento

en circunstancias que esos factores deben estar comprendidos.

El léxico, castellano tiene un vocablo que se aproxima, al sentido, total de la
accion y el resultado. "Siniestro, es la averia grave, la destruccién fortuita o
pérdida importante que sufren las personas o la propiedad”. Este concepto
comprende tanto el dafio de las cosas como en las personas, cualesquiera
sea su indole, extensién o intensidad y a la vez, carece del significado juridico
que tiene la expresion Accidente. Pero parece ser que Siniestro estuviese
reservado solo para grandes eventos, principalmente incendios, aln cuando
en rigor la verdad el Accidente el Transito en la actualidad por su proliferacion
Yy perjuicios que ocasiona, es un verdadero siniestro, no sélo aplicando el

concepto idiomatico sino también el de comiin uso.

Para caracterizar el Accidente en el Transito se han elaborado innumerables

definiciones:

Para algunos autores, "es un hecho involuntario, que ocurre en una via publica
0 entregada al uso publico, que deja dafios en las cosas o en las personas y

significa la participacion de vehiculos y peatones”.
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Para otros significa "cualquier evento como resultado del cual el vehiculo
queda de una manera anormal dentro o fuera de la via, o produzca lesiones a

las personas o danos a las cosas", ‘ _ i

También se define como; "todo suceso eventual o acontecimiento anormal e
imprevisto que acarrea un dafio un dafio en las personas y que es causado
por un hecho o ocasién directa del empleo o uso de un vehiculo de traccron

mecanica, animal o humana"
- \ ” - rd .
Accidente de transito, Concepto Juridico

‘es el que sufre una persona por el hecho de un tercero cuando aquellé‘
transita por vias b parajes puablicos, generalme_nte a causa de la intensidad, la
complejfdad y la velocidad del trafico de veh)’culos Su manifestacion habitual y
frecuentisima es el choque de automotores y el atropello por ello a los
peatones.

Accidente: Del latin accidens — entfs*estado o calidad no esencial de una cosa
suceso .'mprewsto que altera el orden normal de algo. Suceso eventual o

accion de quién mvoluntanamente resulta dafio para las personas o cosa

6. POLICIA BOLIVIANA

Como es de conocimiento de toda la po'blacién general, la Policia Boliviana es una

de las instituciones pUblicas con las que cuenta el Estado bollwano que como cabeza

tlene al Comandante General.

Esta noble institucién cumple diferentes funciones, siempre en bien de la comunidad

en su conjunto, por ello es que en la Nueva Constitucién Politica del Estado en el

titulo VI, capitulo segundo, articulo 252, hace mencion de que:

3'~"H!NOJOSA RASSIT, Mario. Manual y Guia de Criminalistica para el Investigador de Ia Policia Boliviana, Pag. 174.
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‘La Policia Boliviana, como fuerza publica tiene la mision especifica de la defensa de
la sociedad y la conservacién del orden publico, y el cumplimiento de las leyes en
todo el territorio boliviano...”"?

Asimismo segln la Ley N° 734 de 8 de abril de 1985 que hace' referencia
especificamente a la Ley organica de la Policia boliviana, que en su Capitulo I,

Articulo 6to. dice:

‘La policia Nacional tiene por misién fundamental, conservar el orden publico, la
defensa de la sociedad y la garantia del cumplimiento de Iés leyes, con la finalidad
de hacer posible que los habitantes y la sociedad se desarrollen a plen/tud en un
clima de paz y tranquilidad”"®

Ademas en el articulo 7mo. Hace referencia de las diferentes atribuciones de la
Policia Nacional, que estan establecidos segun incisos que son:

a) ‘preservar los derechos y garantias fundamentales, reconocidos a las
personas por la Constitucion Politica del Estado”. “

a) “Prevenir los delftos faltas, contravenciones y otras mamfestac:ones
anfisociales”.

b) “Prevenir los accidentes que pongan en riesgo la vida y los bienes de las
personas”,

¢) ‘“Investigar los delitos y accidentes de transito” ._ |

d) ‘Juzgary sancionar las faltas y contravenciones policiales y de trénsito”,

e) ‘Hacer cumplir las disposiciones legales que regulan el trénsito pablico en todo
el terriforio nacional.

Entonces es muy importante que sepamos que nuestros derechos como ciudadanos
estan garantizados en.la Nueva Constitucion politica del Estado, en la seccién de

CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA, Art. 251, Pag. 76.
® LEY ORGANICA DE LA POLICIA BOLIV!ANA Art 6, P4g. 4.
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derechos fundamentales y en derechos civiles y politicos, en este entendido, los
sefiores conductores también como personas que formamos parte de este estado.
tenemos el derecho a la educacion, que esta determinado en la misma Constitucion
en el titulo I, capitulo segundo, articulo 17 que dice:

“Toda persona tiene derecho a recibir educacién en todos los niveles de manera
universal, productiva, gratuita, integral e intercultural, sin discriminacién”.™

6.1. Comandos Departamentales

Actualmente los comandos departamentales se encuentran en todo el territorio
boliviano, vale decir nuestra querida patria cuenta con nueve departamentos y
paralelamente cuenta con la misma cantidad de comandantes departamentales qué
tienen la misi()hvasignada en la Constitucion y las demas leyes que rigen a la Policia
boliviana, como por ejemplo en Ia Ley Organica de la Policia Nacional en su capitulo
Il que hace refe'rencia a la administracién desconcentrada comandos
departamentales de Policia, en su articulo 35 dice:

“Los Comandos Departamentales de Policia, son organismos que tienen bajo su
responsabilidad la actividad policial departamental”.

6.2. Organismo Operativo de Transito
Cada |nst|tu0|on nace por una neceSIdad de la sociedad este es el caso del
Organismo Operativo de Transito:

“La Hfstona se remonta a 1826, cuando en la Ley reglamentaria de Policias, se
menc:ono algunas drsposmones normativas para mantener las vias publicas libres
de obstaculos.

' CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADQ PLURINACIONAL DE BOLIVIA, Art, 46, Pag. 16.
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En 1916 en la ciudad de La Paz, se crea una reparticion dependiente de las
municipalidades para regular el movimiento de coches, carreteras, finetes y
pealones.

Debido a la aparicién de vehiculos motorizados y los de fraccién animal, existentes
desde 1926, cobra mayor vigencia el servicio policial por lo que pasa a depender dé
la Policia de Seguridad y Ia Prefectura del Departamento hasta 1943, cuando las
oficinas de frénsito pasan a ocupar sus actuales dependencias en Ia avenida
Mariscal Santa Cruz de la Ciudad de La Paz.

En esa época se define su denorminacién cono Direccién Departamental de Trénsito,
asignandosele el uso del uniforme “Verde Olivo” a todos sus efectivos, hasta el
eslallido en la revolucion de 19486, para postenormente pasar a depender de la
Brigada Deparfamental de Carabineros.

En 1965 es infegrada a la Policia Boliviana instituyéndose el 8 de junio como el DIA
DE LA POLICIA DE TRANSITO, logrando el denominativo actual mediante la Ley
Orgénica de la Policia Boliviana de 8 de- abril de 1 985 como la encargada de
garantizar la segquridad del tréfico vehicular, peatonal y de los usuarios en-todo el

territorio nacional...” s .

También como es de conocimiento general a nivel mundial los paises se han ido
desarrollando algunos de una manera muy-acelerada y ofras paulatinamente, pero
este desarrollo se produce graclas a los buenos recursos humanos, por elio es que
en la gran mayoria los palses priorizan a la educacién de sus habitantes para tener
dias mejores, entonces luego de la formaciéon de estos recursos humanos nace la
parte tecnolégica que en la actualidad hace estragos, entonces aparecen las
primeras fabricaciones de vehiculos motorizados, por necesidades del hombre,

entonces, este desarrollo de los paises hace que se vaya poblacion vaya en

'* CRISPIN BAUTISTA. Hitarion A. Manual para Conductores de Vehiculos Motorizados, Pag. 161,
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crecimiento, entonces de ahi es que nace la neceSIdad de que existan autoridades
de segundad y control, como lo hemos visto en el proceso histérico de TranS|to

Por ello es que el Organismo Operativo de Transito se encuentra respaldado por
leyes para el control del trafico vehicular y peatonal como se menciona en la Ley
Organlca de la Policia Boliviana en su artlculo 44;

“Las Unidades de Transito son las encargas de regular, controlar y resolver los
problemas de circulacion de vehiculos y peatones, prevenir e investigar accidentes
de fransito, medjante actividades técnicas espec:allzadas y de servicio de patrullaje
urbano y rural”."®

6.3. Escuela de Conduccién y Educacién Vial
Es una de las tantas divisiones que tiene a su mando el Organismo Operativo de

transito que se encarga de funciones especificas inherentes a la divisién, asimismo:

‘La Escuela de conductores y Educacién Vial, como parte fundamental del
Organismo Operativo de Transito, acorde a sus funciones , tiene como prioridad el
educar...empleando los medios pedagdgicos disponibles, con la finalidad de reducir

los riesgos en la circulacién fanto urbana como rural, en razon de Seguridad Vial”. ’7

Segt’m el manual de fUncidnes del Organismo Operativo de Trénsito de la Ciudad de
La Paz en la Seccion de la Escuelade Conductores y Educacnon Vial le da Ias
siguientes atnbucnones

“...Impartir conocimientos Bésicos de Educacion y Seguridad vial en Escuelas y
Colegios del nivel primario.

' | EY ORGANICA DE LA POLICIA BOLIVIANA Art 44, Pag.14
'" CRISPIN BAUTISTA, Hilarion A. Manua/ para Conductores de Vehiculos Moforizados, Pag. 3.
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a)

b)

9

h)

Coordinar con la Division de RR.PP. del Organismo Op. de Tréansito Ia
efecucion de la Campafia de Educacion Vial a través de los medios de
Comunicacién Social con el objetivo de concientizar a los conductores y
peatones sobre su conducta y comportamiento en las vias publicas.

Pamepar en la Capac:tac:on y actual:zac:on de los postulantes y conductores
que concurren ala Escuela.

Promover la Organizacion y funcionamiento de las Brigédas Escolares de
Seguridad en cumplimiento a las directivas contenidas en el Plan de
Seguridad Ciudadana, y

Solicitar a la superioridad Ia designacién de Oficiales Instructores de las
Brigadas Escolarés de Seguridad a fraves del respectivo Memorandum.
Supervisar el Trabajo y desempefio de los Oficiales Instructores de las
Brigadas Escolares de Séguridad durante el Periodo de Capacitacién e
instruccién, de acuerdo al cronograma de actividades.

Controlar el desempeﬁo del personal del Nivel Operativo de la Escuela.
Coordinar con -los Instructores Designados las materias a dictarse en Ia
Escuela a los postulantes a conductores, estableciendo su desarrolfo.
Destgnar de acuerdo a las necesidades de ensefiarniza pedagoglca a los
Instructores de la Escuela por medio del Memorandum expedido por la

- Divisién Personal del Organismo Op. de Transito.

h

)

Efectuar los tramites reglamentarios para la dotacién de Uniformes a los
Componentes de las, Brigadas Escolares de Seguridad.
Realizar las actividades necesarias para |a lmplementaCIon material y
' pedagdgica de la Escuela.

1) Pres:dlr el Tribunal Examinador que evallia las pruebas Teérico-Practicas

tanto de los postulantes conductores de. la Escuela, como -del Automévil
Club Boltwano y otras instituciones que solicitan ser exammados

IV) Establecer de acuerdo a la a neces.'dades y namero de postulantes los

Horanos para el desarrollo de clases en la Escuela.

V) Preparar penodlcamente nuevas pruebas tedricas destinadas a evaluar a los

‘postulantes a conductores. :
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Vl) Extender Certificados de Aprobacién del curso a los postulantes a conductores
que vencieron satisfactoriamente las pruebas Tebrico-Practicas.

VIl)  Realizar para conocimiento de la superioridad la Memoria Anual de
actividades.

VIll)  Reportar en forma escrita a la Direccién del Organismo Operativo de
Transito el cumplimiento de cualquier actividad desarrollada en la Escuela
Sea impuesta o a iniciativa propia.

IX) Certificar en forma escrita la evaluacién Tebrico-Practica de conductores que
solicitan Ampliacion, Revalidacién y Rehabilitacion de fa- licencia de
conducir. ‘

X) Concurrir a seminarios y conferencias sobre Educacién Vial con el objeto de
ampliar sus conocimiéntos en la Materia.

Xl) Coordinar acciones con la Direccién del Organismo Opérativo de Transito con
el objetivo de cumplir el Plan de Trabajo”,"®

En el cumplimiento de su encomienda el organismo de transito desarrolla por medio
de sus autoridades procesos de formacion nhecesarios para reglamentar el

funcionamiento de Ia circulacion interna de personas y vehiculos.
7. EDUCACION VIAL

7.1. Concepto de Educacién Vial .

‘Es el proceso mediante el cual, la poblacién toma conocimientos de las normas y
acciones, pendientes a desarrollar aptitudes que permlten usar responsablemente las
vias y medios de transporte”.”

Este tema de la Educacion Vial es un tema bastante amplio y complejo , pero que
lamentablemente no tiene bastante difusion por parte de las autoridades encargadas

1 ORGANISMO OPERATIVO DE TRANSITO LA PAZ. Mariual de Funciones, P4g. 23.
*® AUTOESCUELA MASTER. Educacin Vial Seiializacién, Pag.1.
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para su efecto, sobre todo en areas rurales y en las zonas peri urbanas que
lamentablemente no la llegan a conocer en profundidad este tema de la Educacion
Vial, ademas que para asistir a algan seminario relacionado con temas de Educacion
Vial, los sefiores conductores que trabajan en areas rurales o en zonas peri urbanas
tienen que venir hasta las oficinas centrales a solicitar algin.curso de actualizacion,
pero para el colmo en su gran mayoria no‘ obtienen respuestas favorables, ademas
como se trata de un tema fundamental de seguridad personal y- colectiva,
consideramos que deberia de ser un tema transversal, que llegue a todos los
habltantes de nuestro pais, porque todos cumplimos diferentes roles como usuarios,
por ejemplo algunas veces podemos estar de pasajeros, en otros de peatones o
incluso de conductores, por ello considero que esta tematica de la Educacion Vial la
debemos relacionar para entenderlo mejor con las matematicas que es esencial para

cada persona en su diario vivir.

igualmente como se hace mencién de cambios profundos en el nuevo Estado
Boliviano, considero que para lograr los objetivos deseados Y propuestos se debe
comenzar desde la nifiez y se vaya expandiendo .al resto de la poblacién, entonces
en este entendido estby haciendo referencia a que se debe comenzar desde el
proceso educativo con nuevos curriculos -y métodos de'enseﬁanza — aprendizaje, si
bien esta en vigencia la Nueva ley Avelino Sifiani y Elizardo. Pérez no incluyen estas
tematicas que en estos dias son necesarios, asimismo tiene algunas situaciones qué
reflejan la realidad actual, en este entendido considero que se debiera de incorporar
este de la Educacién Vial en el curriculum de base, al hablar de curriculum de base,
para de esta manera lograr que nuestros infantes tengan esta cultura del respeto a la
seguridad integral, y que en el futuro no estemos tropezando con este tipo de
situaciones de transgresioén de las normas vigentes en nuestro pais.

Pero muchos de nosotros nos preguntamos que es Educacic')n Vial, o algunos tienen
referencia de que se trata de solamente de las vias, en donde circulan vehiculos,
para tener ideas claras Yy precisas veamos que dice el Manual para conductores de

vehlculos motorizados del Organismo Operatlvo de Transito de la Ciudad de La Paz:
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“Es el conjunto de conocimientos Y normas de conducta, que toda persona debe
respetar como usuario de la via pablica, en su calidad de peatén, conductor y
pasajero.

Es el arte de saber andar, conducir y comportarse con seguridad, respetando
siempre a los demas” %°

7.2. Objeto de Estudio
Es importante aclarar Ia diferencia que existe entre objetivos y objeto de estudio,

Luego de esta pequeria aclaracion se dice qhe el objeto de la educacién Vial es:
Desarrollar en el ciudadano, en su condicién de conductor pasajero o peatdn, las
aptltudes destrezas, habitos y el interés necesario para que disponga de mayor
pericia, conocimiento, equmbrlo mental, para que actué de manera lntehgente y
razonable, comprenda, respete las leyes, reglamentos, normas vigentes de trans.ltoy
asi de esta manera contribuya a prevenir y evitar accidentes de transito.

7.3. Elementos de Transito
Al hablar de transito. estamos haciendo. referencia a la circulacién ya sea de
personas, motorizados o de anlmales por lo cual tiene su respectiva clasnflcaCIon y

son tres:

1.- El Usuario

2.- LaVia

3.- El Vehiculo
A la vez cada uno de estos elementos que tiene transito tiene su respectiva sub
clasificacién.

2 CRISPIN BAUTISTA, Hilarion A. Manual para Conductores de Vehfculos Motorizados, Pag. 4
- 34



7.3.1. Usuario
Usuario somos todos, debido a que en cualquier circunstancia o situacién podemos

cumplir cualquiera de los tres roles como personas.

7.31.1. Peatén
Como es de conocimiento de todos al peat()n se la conoce como aquella-persona
que se encuentra de pie en cualquier lugar de las publicas, vale decir que puede
estar circulando en carreteras, avenidas, sendas, calles, basajes, parques y otros,
pero por sus propios medios, asimismo segun el Cadigo y Reglamento de transito en
su Art. 75 dice:

‘Peatdn es la persona que se encuentra a pie en la via puiblica”?'

Ademas que los peatones son las que mas utilizan las vias publicas para sus
actividades cotidianas de subsistencia, por ello es que también se dice que :

“Los peatones son los usuarios mas fragiles de Ia circdlacic’)n, ...que sin ser

conductor transita a pie por las vias pablicas” 22

7.3.1.1.1. Normas de circulacién del Peaton -
Hace referencia a las reglas establecidas para la circulacion de personas, en la cual
tienen derechos y obligaciones que deben cumplir como usuarios que estan
inmersos y escritos en la ley 3988 en el capitulo XI, Art. 152. ‘

“En las ciudades y poblaciones, los peatones circularan por Ias aceras, conservando

su derecha y evitando en lo posible el uso de la calzada.

En lugares donde no haya aceras, o estas sean angostas podran excepc:onalmente

usar la calzada...pero circularan uno detras de otro..

*' LEY 3988. Cédigo de Transito y Reglamento, Pég 13 :
* AUTOESCUELA CETA. Manual de Prictico del Curso de Conduccién Vehrcular en Bohwa Pag. 17.
* LEY 3988, Cédigo de Trénsito y Reglamento, Pég 68.
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A continuacién les presento las reglas 'del peatén segun la Ley 3988 . Cadigo y
Reglamento de Transito en su Art. 76.

a) ‘Dentro del radio urbano lo haré por las aceras, conservando su derecha y de
- hingtin modo por la calzada. -

b) Para pasar de una acera a otra, Io .hara obligatoriamente por las franjas de
seguridad o por los lugares autorizados.

c) En las carreteras es prohibido. al peatén circular por las bermas, salvo el caso
de necesidad.

d) Tiene preferencia de paso en las calles donde no hay autoridad de Transito ni
Sefiales, debiendo los conductores reducir la velocidad o detener el vehiculo

e) Esta prohibido al peatén subir o bajar cuando el vehiculo esta en movimiento”,
24 : '

7.3.1.1.2. Prohibiciones de Circulacién
Nosotros como peatones al tener libertades y privilegios, también - tenemos
obligaciones, l6gicamente acatando las disposiciones que rlgen en todo el territorio

nacional, para lo cual veremos algunas de estas:

- - “Es prohibido a los peatones cruzar la calzada en forma diagonal, bajar de la acera -
intempestivamente o cruzar la calle o calzada a la carrera y detenerse en’ plena
calzada. ‘ M |

La infraccién de estas reglas crea la presuncion de culpabllrdad del peaton.

Queda terminantemente prohibide a los peatones subir o bajar de un vehiculo por el
lado de Ia calzada o colocarse en Ias plsaderas parachoques o colgarse de la
carroceria. Se presume la responsabllldad del peatén-en caso de infraccion a estas
reglas. '

“ LEY 3988, C6digo de Transito y Reglamento. Pag. 13.
36



En la via queda terminantemente prohibido a toda persona sifuarse en plena calzada
con el objefo de solicitar ayuda o colectas publicas a los conductores, ofrecer en
venta periédicbs, loterias, revisfas o cualquier otra mercancié o para tratar de
defener un vehiculo con el propésito de tomar sus servicios.

Esta terminanfemente prohibido a los peatonés, éspecialmente a los nifios, bajo Ia
responsabilidad de los padres o encargados, convertir las vias publicas en campos
depon‘ivoé para efectuar carreras, juegos de pelofa (0] cualquier ofra distraccion que
signifigue péligro para la c_ircalacién pablica.

En los cruces de ferrocarriles los peatones respetarén las sefales, barreras o Ias
ordenes de la autoridad, estando prohlb.'das de cruzar ante la proximidad de un

vehiculo ferroviario.

7.311.2.1. Leydela Calzada
Acepcién jundtca vigente en los diferentes paises, que regula la circulacion de
vehiculos y las responsablltdades de conductores Y peatones emergente de
accidentes de transito, en el entendido de que la calzada es una pan‘e de la calle o
carretera reservada a la circulacion de automotores
Enel Codlgo de Trans:to y su Reglamento se explica con relacién a esta terminologia

Jjuridica:

Cuando el accidente ocurre en la calzada entre un peaton y el cohductor de un
vehiculo, se presume la responsabilidad del peatdn, quedando el conductbr exenfo
de responsabllldad tanto penal como civil mientras no se pruebe su culpabtlfdad (Art.
403 RCNT).

Presunc:on de culpabllldad del conductor, cuando eI acc:dente ocurre en una

bocacalle 0 franja de seguridad (paso de peatones demarcado o Imagmarlo) entre
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un peaton y el conductor de un vehiculo, se presume la responsabilidad del

conductor mientras no se pruebe lo contrario (Art. 404 RCNT)”%

7.3.1.2. Pasajero
Es la persona que utiliza un vehiculo para trasladarse de un lugar a otro, por un
tiempo determinado, con o sin remuneracion, excepto el conductor y sus auxiliares.
7.3.1.2.1. Clasificacion

a) Los que remuneran por el servicio.

b) Las personas que son transportadas por orden o disposicién de la autoridad.

c) Los que abordan voluntariamente un vehiculo y son admitidos por el

conductor.
d) Los polizones o los que abordan arbitrariamente.

e) Los que son transportados por imposicion.

7.3.1.3. Conductor

Es la persona que conduce o tiene el control de un vehiculo, para lo cual debe contar
con la respectiva Licencia de Conducir o Autorizacién”.?®

En la ciudad de El Alto existen una gran cantidad de personas que se dedican a este
rubro de la conduccion de vehiculos motorizados, pero que sin embargo no tienen un
nivel de formacion en relacién a las normas de circulacion que rige en nuestro pais, y
como consecuencia de la inobservancia de estas normas, los sefiores conductores
tropiezan o incurren en hechos de transito, como ser: las infracciones, accidentes de
transito y otros, por lo cual como resultado de estas malas acciones se reducen sus

ingresos cotidianos en multas o sanciones econémicas. /\\

Otros autores al conductor la definen:

* CRISPIN BAUTISTA, Hilarién A. Manual para Conductores de Vehiculos Motorizados, Pag.10.
* FOURNIER CACERES, Juan G. el ABC de /a Policia de Transito, Pag. 5.
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como®... la persona que conduce o tiene el control de un vehiculo motorizado en la
via publica, que controla o maneja un vehiculo remolcado por otro que dirige,
maniobra o esté a cargo del manejo directo de cuélquier otro vehiculo, de un animal
de silla de tiro o arreo.

7.3.1.3.1. Formacion de Conductores

Ya se ha considerado en forma individdal o colectiva, el conductor de un vehiculo
constituye el elemento mas importante del transito, debiendo estar preparado para
hacer frente al problema complicado que se presenta y resulta ser el factor principal
de la via. '

Para conducir con seguridad, debers someterse a un periodo de
preparacion...ningtin postulanfe podra presentarse a rendir examenes para la
obtencién del brevet o licencia sin antes haber realizado los respectivos cursos de

capacitacion en un Instituto o Academia de ensefianza legalmente autorizado.

7.3.1.3.2. Clasificacién de Conductbres
Los conductores en nuestro pais se clasifican de la siguiente manera:

a) Conductores Ciclistas; este tipo de conductores estan facultados para
conducir bicicletas, pero principalmente lo utilizan en competencias oficiales
nacionales e internacionales.

b) Conductores Motociclistas; para ser conductor de motociclista se debe tener
como edad minima de 18 afios de edad, y estos estan facultados para
conducir solo y excluswamente motocicletas en todo el territorio nacmnal con
todos los derechos y obligaciones que exigen las normas de trénsito.

c) Conductores Motoristas; los conductores de este nivel, estan facultados
para conducir vehiculos como tractores gruas y otras similares, para lo cual
se debe tener como edad minima de 21 afios.
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d) Conductores Particulares; para ser conductor de vehiculos partlculares se
debe tener como edad minima 18 arios, los de este nivel estan facultados para
conducir vehiculos livianos de solo exclusivamente de uso particular, en todo
el territorio nacional con todos los derechos y obligaciones tipificadas en la ley
3988 de transito, con la aclaracion de que (no pueden conducir vehiculos de
servicio publico),

e) Conductores Profesionales; son conductores facultados para la conduccion
de vehiculos motorizados de servicio de transporte publico, vale decir que
p‘ueden trasladar pasajeros, cargas o semovientes, en todo el territorio
nacional con todas los derechos y obligaciones que exige la ley 3988 de
transito; pero con la diferencia de que a los 21 afios cumplidos obtienen la
categoria de Licencia “A” que les faculta a conducir vehiculos livianos, a los 24
afios categoria “B” les faculta a conducir vehiculos medianos, a los 29 arios
categorla ‘C’ les faculta a conducir vehiculos de todo tamario y adelante
Categoria “C” INDEFINIDO les faculta a conducir todo tipo de vehiculos.

7.3.1.3.3. Conocimiento sobre normas de Circulacién
El conductor debera estar seguro de que el automévil es uno de los inventos
contemporéneos, que mas safi_sfacciones proporcionan al -hombre de nuestros
tiempos, sin embargo en muchos casos es una causa de muchos accidentes donde

cobran vidas, con alto precio de esta era motorizada.

Un buen conductor debe tener conocimiento de las normas de circulacion, el
cumplimiento de las disposiciones legales, que establecen los derechos vy
oblig‘aCiones de conductores y peatones, para estar en condiciones de adaptarse en
cada momento a las circunstancias especiales y cambiantes, que se presentan en la
circulacion vial.

Por medio de las normas de transito se puede crear una ACTITUD positiva, que
permita un rechazo al peligro y se comprenda, que no es nada agradable conduc:r

descuidadamente.
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Para lograr lo anteriormente mencionado, el conductor debera mejorar su forma de
actuar y convertirse en su propio vigilante, esto significa, que no debe depender del
Policia para saber hasta dénde puede llegar, sino, que hacer lo correcto por su
propia voluntad sin que medie ninguna accién coercitiva o temor a una posible
sancion o castigo, puede prevenirle de sufrir un accidente de transito.

7.3.1.3.4. Derechos y Deberes de los Conductores
“Toda persona legalmente autorizada tiene derecho a conducir en el terriforio de Ila

Republica del vehiculo correspondiente a la clase de licencia que posee.

El conductor tiene derecho a un trato respetuoso y cortés de parte de las

autoridades, pasajeros, peatones y propietarios de vehiculos que ftiene a su cargo.

En situacion de peligro o en caso de accidente, el conductor tiene derecho a utlllzar
los servicios de auxilio pablico.

El conductor tiene derecho a participar de los beneficios  de inétruccic’m y

actualizacion técnico profesional que imparten las autoridades de Transito.

Los conductores, sin excepcion, estin obligados al conocimiento y estricta
observancia de las disposiciones... que emanan las normas.

Estd terminantemente prohibido conducir vehiculos bajo el efecto de drogas u otros
intoxicantes, en estado de embnaguez 0 cuando las condiciones de salud f:srco-

mentales no permltan fa normal y segura conduccién.

Los conductores tienen Ia obligacién ineludible de dar parte o informar
inmedialamente a la autoridad competente mas cercana de todos los casos de
accidente e infracciones a las normas..
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7.3.1.3.5. Responsabilidad de los Conductores
...la responsabilidad es el deber o Ia obligacién de responder a los actos propios o de
otros, por lo tanto la determinacién de la responsabilidad tiene por objeto el
resarcimiento de dafios civiles y el cumplimiento de la sancién conforme a ley, es
decir, la que deriva de un delito.

7.3.1.3.5.1. Responsabilidad Civil
En materia de Transito, por los dafios Y perjuicios ocasionados, son civimente
responsables los conductores, auxiliares, peatones, usuarios, propietarios de
empresas, talleres de reparacion o montaje de vehiculos, garajes, estaciones de

servicio o terceros de cuyo acto resultarén los mismos.

7.3.1.3.5.2. Responsabilidad Penal
Si el accidente es grave, con personas fallecidas o gravemente lesionadas, la
determinacion de la responsabilidad, tanto penal como civil, corresponde a las
autoridades de los tribunales ordinarios de Justicia.

La responsabilidad penal es personal, por lo tanto el conductor, peatén, efc, que se

halle involucrado en un hecho de transito, sera responsablemente penalmente.
7.3.1.3.5.3. Danios Y Perjuicios

Los propietarios o empresas de transporte son responsables directos de los dafios y

perjuicios ocasionados a las personas o las cosas, pese a no ser protagonistas del

hecho en los siguientes casos:

a) Siobligan a llevar a pasajeros o carga en exceso a pesar de la representacién
a este.
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b) Si no mantienen el vehiculo en buenas condiciones de funcionamiento y
conservacion, haciendo caso omiso a las reclamaciones anteladas del
conductor.

c) Si confia o autoriza la conduccién del vehiculo a personas sin Ifcenc.'a
menores de edad o a conductores en estado de ebriedad.

d) Si obligan al conductor a trabajar excediendo su capacidad fisica o cuando
esté no se encuentra en condiciones normales de salud”?

7.3.2. Vias
Este es otro de los elementos de transito fundamentales por cierto, en este sentido
muchos autores defihen a la via de diferente manera, sin embargo todos coincidimos
que es un lugar adecuado y condicionado para la circulacién, para una mejor

comprension veamos algunas definiciones: -

"Es un lugar acondicionado para Ia circulacion de peatones, vehiculos y semovientes

(animales)”.?

Las vias publicas se clasifican en vias publicas urbanas y rurales.
7.3.2.1. Vias Urbanas
Las vias urbanas se encuentran dentro de las ciudades, entre las cuales podemos

citar a las autopistas, vias expresas, avenidas, calles, paseos, callejones, y otros.

“Autopista.- Via expresa con limitacion total de acceso y con los cruces a desnivel.

“ORGANISMO OPERATIVO DE TRANSITO LA PAZ. Escuela de Conductores y educacién Vial, P4g.19.
% AUTCESCUELA MASTER. Educacién Vial Senializacién, Pag.1.
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Vias Expresas.- Las que estén destinadas al trénsito expreso con limitacién parcial
de accesos y generalmente sin cruces a nivel en las intersecciones.

Avenidas.- Las avenidas son vias de ancho relativamente grande, donde el transito
circula con caracter preferente respecto a las calles transversalés.

Calle.- Las calles estan formadas por aceras y calzadas. La calzada es Ia parte de Ia
calle destinada a la circulacién de vehiculos Yy semovientes. Las aceras son de uso

exclusivo de los peatones™
Paseos.- Son lugares destinados exclusivamente para la circulacién de peatones.

7.3.2.2. Vias Rurales v
Son aquellos lugares que se encuentran en las provincias o pueblos, destinadas a
los usuarios, semovientes y vehiculos, entre las cuales podemos mencionar a

carreteras, caminos y sendas.

7.3.2.2.1. Clasificacién de Carreteras
Las carreteras se clasifican en tres: fundamentales, complementarias y vecinales.

Vias Fundamentales; son aquellas que se encuentran enlazadas con todo el
territorio nacional e internacional, por ejemplo en nuestro medio podemos mencionar
la conexion entre los nueve departamentos, sean estas asfaltadas, 'ripiadas o de

tierra.

Vias Complementarios; son aquellas que se encuentran enlazadas con capitales de
cada departamento con las provincias.

Vias Vecinales; son las que se encargan de la interconexion de provincia a

provincia.

* ORGANISMO OPERATIVO DE TRANSITO ‘LA PAZ. Escuela de Conductores y educacion Vial, P4g. 21-.
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Caminos; Son lugares condicionados para la circulacién de vehiculos, peatones y
semovientes, se caracterizan por ser de ripiadas o de tierra.

Sendas; Son lugares acondicionados para la circulacién de peatones y semovientes,
debido a que son estrechos y no aptos para la circulacion vehicular. '

7.3.2.3. Normas generales para el uso de las vias
‘Las calzadas pueden subdividirse en dos o mas carriles, en cualquier caso el

conductor debe circular por la derecha como norma general.

Existen tres casos en los que el conductor esta especialmente obligado a c:rcular por

la derecha, aunque el centro de la calzada este libre:

1) Cuando Ia visibilidad es insuficiente.
2) Al cruzar con otro vehiculo.

3) Cuando es adelantado por vehiculo.

En las calzadas con fres carriles y de doble sentido de circulacion, se debe circular

por la derecha en cada sentido dejando el carril central para los adelantamientos.

En calzadas con dos o més carriles en cada sentido debe circularse por los mas

proximos al borde derecho, dejando los de Ia izquiefda para los adelantamientos.

Como excepcion y sélo en caso de trafico intenso, ‘en calzadas que tengan varios
carriles podra circularse en forma paralela, es decir, utilizar de manera indistinta los
carrifes.

En los cambios de direccion, debera situarse con antelacién en el carrtl mas préximo
al lado hacia el que se vaya a girar, estando obllgado para eIIo a esperar que el
trafico se lo permita.
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En las plazas que existen monumentos, postes, jardines, .efc. Debera circularse
dejando el centro de la misma a la izquierda”.*° '

7.3.3. Vehiculo y su Clasificacion
‘Los vehiculos como medios de transporte han evolucionado Juntamente con el
crecimiento ‘humanp, el urbanismo acarrea consigo la necesidad transportar
alimentos de un lugar a ofro y al mismo tiempo las multitudes requieren trasladarse
dfa con dia a sus lugares de trabajo, a las dreas de compras.

Antes del desarrollo de los vehiculos moforizados, se empleaban los animales tales
como los caballos, burros e incluso camellos en la region del medio oriente, con el
paso de los afios se inventaron los motores a vapor, entre ellos los barcos, los
grandes buques que sirvieron de transporte de un continente a otro, las Iocomotoras
en el continente europeo y americano servian para trasladar granos, metales,
animales y sobre todo allmentos Posteriormente se emplearon como medio de
transporte pablico.

Con el invento del automévil fue necesario crear las carreteras y las calles de las
ciudades tomaron forma debido a que el uso de la carreta firada por caballos no
requeria de caminos tan sofisticados.

Enla actual.'dad los vehiculos han evolucronado a tal grado que el motor a vapor sélo
Se encuentra en los museos las carretas solo figuran en comunidades apartadas yel
empleo de los animales como medio de transporte soIo sigue wgente en Ios paises
pobres y con escasez de infraestructura.

El vehiculo como medio de transporte se puede clasificar en diversas formas, por
ejemplo con motor y sin motor, con motor por el tipo de energia o combustible que

%0 INDIANAPOLIS, ACADEMIA DE AUTOMOVILISMO. Cédigo internacional de Clrculacién, P4g. sip. .
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emplean para su funcionamiento existen los eléctricos, los que usan gasolina, los

que usan gas butano y los de diesel.

En los vehiculos eléctricos se encuentran los trenes europeos altamente tecnificados,
los trenes urbanos como el de la ciudad de Meéxico, Nueva York, por mencionar
algunos, en los motores a gasolina podemos mencionar el cotidiano vehiculo familiar,
en los motores a diesel se encuentran los tractores y trailers transportadores de
materias primas, en los vehiculos a base de gas butano se encuentran algunos tipos

de camion y finalmente los hibridos que emplean tanto gasolina como diesel.

Entre los vehiculos sin motor se encuentran las bicicletas, los de tracciéon animal
como las carretas, los de traccién humana como los bici taxis y otros como las

patinetas, patines que también se emplean con el fin de transportarse”.>’

Ademas es importante mencionar que el vehiculo es todo medio de trasporte que
sirve para trasladarse de un lugar a otro, tanto para los usuarios, semovientes o

cosas, y se clasifican de la siguiente manera:

7.3.3.1. Traccién Humana
Son vehiculos que se trasladan o mueven con la generacion de su propia
energia, dentro de estas tenemos: automoéviles, camiones, camionetas,

motocicletas, tractores y otros.
7.3.3.2. Traccion Motorizada
Son vehiculos que necesitan la fuerza humana para su circulaciéon, dentro de

estas tenemos: carretillas, coches de mano, bicicletas y otros.

7.3.3.3. Traccion Animal

o http:/.'\.vww.infoapuntes.comivehicuIos-y-automoviies-como-medios-de-transporte/ !
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Son vehiculos que necesitan de la fuerza de los animales para su circulacion o

movimiento, entre las mismas tenemos, carrozas y otros.

7.3.3.4. Normas de Circulacién
“Circulacion; es el movimiento de peatones, vehiculos y semovientes por la via
publica. »
Libre Circulacion; ninguna entidad, asociacién o grupo de personas, podrd
interrumpir la libre circulacién de peatones y vehiculos sin previo permiso de la
autoridad de transito.

Permisos; en los casos de desfiles civicos, procesiones religiosas u otras
manifestaciones publicas, la Policia de Trénsito al conceder el permiso, indicara las
rutas de desviacion.

Prohibicion; ninigtin vehiculo que no esté en buenas condiciones mecénicas podra
circular por la via piblica.

Equipo de Auxilio; todo vehiculo, para efectuar viajes, estard equipado de
herramientas, botiquin, sefiales de emergencia y ademas medios de auxilio.

Reglas de Circulacion de Vehiculo; los vehiculos circularan por las vias publicas
sujeténdose a las siguientes reglés basicas:

a) ConseNando el lado derecho de la Via. , .

b) EI adelanfanﬁento de un vehiculo a otro, estacionado o en movimiento, se
hara por el lado izquierdo precedido de la sefial reglamentaria.

c) Es prohibido el adelantamiento en las curvas, boéacalles, cruces, pasos a
nivel y en general en los lugares donde e/ conductor no tenga libre visibilidad.

d) Para girar, a la dérecha 0 izquierda, se colocara con anticipacion en el carril
del lado correspondiente. '

e) En un cruce de rutas de igual categorfa, tiene preferencia el vehiculo que esté

circulando por la via del lado derecho con relacion al sentido de la circulacion.
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g)

h

g
h)

i

Tiene 'privilegio de paso, con relacién a las vias secundarias el vehiculo que
circula por las rutas sefialadas como preferenciales.

En las pendientes, los vehiculos de subida tienen preferenc:a de paso, con
relacion a los de bajada.

Al bajar una pendiente el conductor debera utilizar la misma velobidad que
emplearia al subir, estando prohlb.'do quitar el contacto y hacer cambio del
dual.

Durante la noche es obligatorio el empleo de luces: en el cruce entre
vehiculos, los conductores utilizaran luz baja.

7.3.3.5. Prohibicién
Esta prohlb.'do el uso de la bocina durante Ia noche. En el dia so!amente sera
utilizada en casos de emergencta
Circular por las vias de trénsifo suspendido. -
Recoger o dejar pas,ajeros‘ en medio de la calzada, lugares prohibidos 0
cuando el vehiculo esta en movimiento.
Circular con escape libre en las vias urbanas.
Detener el vehr’culo en la franja de seguridad destinada al paso de peatones. -
Retroceder en las vias urbanas o dar vuelta en “U”, excepcron hecha en Ios
caminos y cuando exista razén de fuerza mayor.
Circular describiendo “eses”.
Admitir pasajeros en las pisaderas o en los dispositivos exteriores del
vehiculo.

Interrumpir maniobras o el paso de columnas militares.

Rompe nieblas; es obllgatono el uso de faros especiales con luz amarillas para

hiebla.

Distancia; los vehiculos en movimiento conservarén la dlstancra reglamentana de
acuerdo a la velocidad autorizada.
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Servicio de emergencia; los vehiculos ‘en servicio de emergencia, anunciada
mediante sirenas u otros dispositivos, como las ambulancias, bomberos, Policia y
Fuerzas Armadas, tienen preferencia en la circulacion.

Vehiculos Oficiales; Los vehiculos del sefior Presidente de la Republica,
Presidente de la Corte Suprema de Justicia de la nacién, Presidente del
Congreso Nacional y Ministros de Estado, gozan de preferencia en la circulacion.

Comodidad del Conductor: el bonductor, debe disponer del suficiente espacio y
comodidad en la cabina de mado que pueda maniobrar el vehiculo con
seguridad”. %

8. SENALIZACION

8.1. Definicién' de Seiializacién
Es todo dispositivo, signo, demarcacién e inscripcién colocada por las autondades
con el objeto de informar, prevenir y informar reglamentar la circulacién. En las vias
publicas, haran sefiales de transito destinadas a los conductores y peatones.

Veamos ofras definiciones

‘La sefializacién es un conjunto de dispositivos, simbolos, marcas, figuras y palabras
pintadas que tienen por objeto transmitir el mensaje necesario y oportuno a los

usuarios de las vias, a fin de prevenifle de hechos de ftransito y protegerio de

infracciones”.*®

%2 CRISPIN BAUTISTA, Hilarién A. Manual para Conductores de Vehiculos Motorizados, Pag. 31.
* FOURNIER CACERES, Juan G. el ABC del Policia de Trénsito, Pag. 7
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“...Sefial de transito es todo dispositivo, signo, demarcacion e inscripcién colocada

por las autoridades con el objeto de informar, prevenir y reglamentar la circulacién”.>*

“‘Se conoce bajo el nombre de senales el conjunto de aparatos y signos claros y
precisos, que tienen por objeto controlar, asegurar y proteger el movimiento de
trenes, hacer conocer al personal las previsiones y el estado de la linea, a fin de

garantizar que el tréfico sea satisfactorio y sin riesgos” >

Luego de haber visto algunas definiciones en relacién a la senalizacion, es muy
importante mencionar sobre la importancia de esta para prevenir situaciones
imprevistas:

Ademas mencionar que “...la sefializacion del trénsito de vehiculos es enorme y
mas atin el conocimiento de las mismas, ya que a través de ellas el usuario de la via
publica recibe continuamente prevenciones, érdenes y orientacion, lo que constituye

una ayuda a lo largo de su travesia para llegar a sus destino sano y salvo.

8.2. Objetivo de la Sefales
Todo postulante a conductor debe profundizar este conocimiento a fin de resguardar
la integridad fisica propia y ajena y algo mas precioso que es la vida, de aqui que no

debe extrafarle la rigurosidad de la ensefianza.

- Mejorar las condiciones de seguridad.
- Aumentar la capacidad de Ia via.

- Proporcionar mas comodidad a los usuarios. Ve
/-
- Advierte los posibles peligros. /

/ X \

- Ordena la circulacién de acuerdo a las circunstanclas, Cee—tilin B2l BN

- Recuerda algunas prescripciones del codigo

*LEY 3988. Cédigo de Transito y Reglamento, Pag. 10.
» http://www.umss.edu.bo/epubs/etexts/downloads/26/9. htm
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- Proporciona la usuario de la via una informacién conveniente” 3

8.3. Clasificacién de las Sefiales de Transito
Las sefiales de transito se clasifican en:

8.3.1. Seiiales del agente de Transito
“Los agentes de trénsitb, conocido también como-agente de parada, es un medio
importante para el control ‘y ordenamiento del trafico vehicular y peatonal. Las
sefiales del Policia prevalecen sobre cualquier ofra sefial aunque haya contradiccién

utiliza una combinacion de sefiales acusticas y de mano para dirigir el tréﬁco".37
Senales con el brazo y otras.

‘Los agentes de la autoridad responsable del tréfico que estén regulahdo la
circulaciéon Jo harén de forma que sean facilmente reconocibles como tales a
distancia, tanto de dia corho de noche, y sus sefales, que han de ser visibles, y sus
ordenes, deben ser inmediatamente obedecidas por los usuarios de Ia via.

Tanto los agentes de la autoridad que regulen la circulacion deberan utilizar prendas
de colores llamativos y dispositivos o elementos retro reflectantes que permitan a los
conductores y demdés usuarios de la via que se aproximen distinguirlos ‘a una
distancia minima de 150 metros.

Como norma general, los agentes de Ia aUtoﬁdad responsable del tréfico utilizaran
las siguientes sefales: '

Brazo levantado verticalmente: obliga a detenerse a todos los usuarios de la via
que se acerquen al agente, salvo a los conductores que no puedan hacerlo en

condiciones de seguridad suficiente. Si esta sefial se efectda en una interseccién, no

* ANTEZANA PEREZ, Luis. Sefiales de Transito, Pag. 1,

¥" CRISPIN BAUTISTA. Hilarion A. Manual para Conductores de Vehiculos Motorizados, Pag.45
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obligara a detenerse a Ios conductores que hayan entrado ya en ella. La detencién
debe efectuarse ante la linea de detenc.'on més cercana o, en su defecto,
inmediatamente antes del agente. En una mterseccron, la detencién debe efectuarse
antes de entrar en ella. Con posterioridad a esta sefial, el agente podra indicar, en su
c¢aso, el lugar donde debe efectuarse la detencién.

Brazo o brazos extendidos horizontalmente: obliga a detenerse a todos Ios
usuarios de la via que se acerquen al agente desde direcciones que corten Ia
indicada por el brazo o los brazos extendidos % cualqu.'era que sea el sentido de su
marcha. Esta sefial permanece en vigor aunque el agente baje el brazo o los brazos,
siempre que no cambie de posrc.'on o0 efecfue otra serial.

Brazo extendido moviéndolo alternativamente de arriba abajo: esta sefial obllga
a disminuir la velocidad de su vehiculo a Jos conductores que se acerquen al agente
por el lado correspondiente al brazo que ejecuta la sefial y perpendicularmente a
dicho brazo.

Otras sefiales: cuando las circunstancias asi lo exijan, los -agentes podrén utilizar

cualquier ofra indjcacion distinta a las anteriores realizada de forma clara.

Los agentes podrén ordenar la detencion de vehiculos con una serie de toques de

silbato cortos y frecuentes, y la reanudacién de la marcha con un toque largo”. *

8.3.2. Senales Verticales
Son aquellas que estan constituidas por una placa metalica sostenida por uno 0 mas
pilares y en la que se escriben leyendas o simbolos destinados a regular la
- circulacion ademas de advertir e informar al transito, y estas a su vez se.clasifican dé
la siguiente manera:

% http:lleducacionvialtorrejoncillo.blogqut.com/2008/07lseaIels-y-rdenes-de-!os-agentes-de.htm
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8.3.2.1. Seiiales Preventivas
Son aquellas sefiales que nos advierten sobre alguna interseccién de calles o
carreteras, con objeto de prevenir y advertir sobre cualqwer situacién imprevista en
situaciones de transito.

‘Las sefiales preventivas, denominadas ademas de advertencia de peligro, tienen
como propdsito advertir a los usuarios de las vias de riesgos y/o situaciones

imprevistas de caracter permanente o temporal e indicarles su naturaleza.

Estas sefiales requieren que los conductores tomen las precauciones del caso ya
sea reduciehdo la velocidad o realizando maniobras necesarias para su propia

seguridad, la del resto de los vehiculos y las de los peatones”.®

8.3.2.1.1. Forma y Color
Estas sefiales preventivas tienen la forma de rombos de una misma medida en los

cuatro lados, con fondo de color amarillo y con insignias de color negro.
El respectivo uso de estas sefiales se debe tomar en cuenta en los siguientes casos:

- Cambios sensibles en el alineamiento horizontal y vertical.
- Intersecciones inesperadas por el conductor.

- Reduccién o aumento en el nimero de carriles.

- Cambios de ancho del pavimento.

- Pendientes pellgrosas

- Condiciones defi CIentes en la superﬂcre de rodamlento

- Escuelas Yy cruces de peatones.

- Cruces de ferrocarril a nivel.

- Accesos a vias rapidas.

* http:iwww.fortunecity.es/sopalserpiente/1 65/preven.html
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- Posibilidad de encontrar ganado en el camino.

- Proximidad de un semaforo.

- Cualquier otra circunstancia que pueda representar un peligro en el camino.

En las siguientes presentaciones veamos algunas fisicamente como estan

representadas estas senales, para su respectiva aplicacion.

CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA

“Curva, esta sefal previene al conductor sobre la
proximidad de una curva cuya velocidad de disefio
es homogénea con la velocidad de operacion en
la via, pero podrian presentarse problemas de
visibilidad que obliguen a poner mayor atencion
en la conduccion.

CURVA PELIGROSA A LA DERECHA

Curva Cerrada, la sefal previene a los
conductores sobre la proximidad de una curva
mas acentuada que la antes descrita y cuya
velocidad de disefo es sustancialmente menor a
la velocidad de operacién de la via, por lo tanto
obliga al conductor a poner mas atencion y

disminuir la velocidad.

CAMINO SINUOSO
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<&

Zona de Curvas, esta sefal es utlizada para
prevenir a los usuarios de las vias sobre la
proximidad de una zona en que existen mas de dos

curvas consecutivas.

CURVA Y CONTRACURVA

&

Curva y Contra curva, nos indica sobre la proximidad
de una curva y una contra curva no cerradas.

Debiéndose tomar todas las precauciones del caso.

CURVA PRONUNCIADA EN S

&

Curva y Contra curva, nos indica la proximidad de
una curva y contra curva cerrada. Debiéndose tomar
las precauciones del caso.

BAJADA PELIGROSA

®

Pendiente Fuerte, esta sefal no indica y previene
sobre la proximidad a un lugar de pendiente, la cual
puede ser indicada con una placa en la parte inferior

de la senal(indicando el Porcentaje de ésta).

ESTRECHAMINETO DE
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CAMINO

B

Angostamiento de la Via a Ambos Lados, esta sefial
es utilizada para indicar que proximamente la via se

angostara en ambos lados.

ESTRECHAMIENTO DE CAM

INO EN EL LADO IZQUIERDO

%

Angostamiento de la Via a un Lado, esta sefal se
instala para sefialar la proximidad de un

angostamiento de la via solo a un lado.

PUENTE ANGOSTO
Puente Angosto, esta sefal indica la proximidad de
un puente angosto en la via, cuyo disefio afecta el
comportamiento de los conductores.

DOBLE CIRCULACION

®

Dos Sentidos de Transito, esta sefial indica los dos
sentidos de transito en vias cuyo sentido inicial es
unico y se transforma en via de dos sentidos mas
adelante.
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ANCHO LIMITADO

&

Ancho Maximo, indica la proximidad a una restriccion

de ancho.

RESALTO O LOMA

P

Resalto Simple, esta senal advierte a los
conductores de la proximidad de una protuberancia
en la superficie de la via de naturaleza tal que

obligue a tomar precauciones.

SUPERFICIE ONDULADA

P

Resaltos Sucesivos, es utilizada esta sefal para
prevenir sobre la proximidad de 2 o mas resaltos

sucesivos en la via.

BADEM

P

Badén, esta sefial nos indica la proximidad de una
irregularidad fisica de tipo céncavo en la superficie
de la via que puede representar riesgos para la
conduccion y obliga a tomar precauciones.
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INTERSECCION ROTATORIA

©

Proximidad Rotonda, esta sefial previene sobre la
proximidad a una interseccion rotatoria y por lo que
se debera reducir la velocidad y ceder el paso al

ingresar a la misma.

CRUCE DE CAMINOS

%

Cruces, esta sefial indica la proximidad a una

interseccion perpendicular.

INTERSECCIONEN T

P

Bifurcaciéon en "T", esta sefal previene sobre la

proximidad a una bifurcacién en "T"

INTERSECCION CON CAMINO LATERAL

%

Empalme Lateral, esta sefial indica la proximidad
de una interseccion perpendicular con una via ya
sea de mayor 0 menor importancia, la que

dependera del ancho de los trazos del simbolo.
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INCORPORACION DE TRANSITO POR LADO DERECHO

%

Flujo Convergente, Esta sefial le indica a los
conductores que se les incorporara lateralmente

otro flujo.

ZONA ESCOLAR

Zona de Escuela, le indica a los conductores de la
posible presencia de escolares en la via,
generalmente esta sefial se encuentra ubicada en
recintos escolares, lo que obliga a los conductores
a disminuir la velocidad y acentuar las

precauciones en la conduccion.

PEATONES

&

Cruce de Peatones, esta sefal advierte al
conductor de un cruce peatonal, salvo cuando hay
semaforos siempre el peaton tendra la
preferencia.

PASO A NIVEL SIN BARRERA

®

Cruce Ferroviario, esta sefal alerta a los
conductores de la proximidad de un cruce
ferroviario. Esta sefal puede estar
complementada con la "Sefial Pare".
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SUPERFICIE RESBALADIZA

Pavimento Resbaladizo, esta sefal se instala para
indicar la existencia de pavimento resbaladizo; en
aquellos casos en que la perdida de roce se deba
a la presencia de aguas lluvias o hielo. Esta senal
puede ser complementada con una placa que

sefiale "Sélo con lluvia" o "Sélo con hielo™

8.3.2.2. Senales Verticales Reglamentarias

Anteriormente se la conocia con el nombre de restrictivas, estas sefiales nos indican
a todos los usuarios de las vias, sobre la prohibicién, restriccion, obligacion, y
autorizacion que en ella se detalla., la transgresion constituye una infraccién de
transito.

8.3.2.2.1. Forma y color

“Son de forma cuadrada y rectangular, con mayor dimension en sentido vertical, la
sefial de ALTO es de forma octagonal y la de CEDA EL PASO tiene el fondo blanco,

anillo rojo y letras, nimeros y signos en negro, excepto la de ALTO que tiene fondo

rojo y letras en blanco”.*’

Uso; las sefiales restrictivas se usaran para reglamentar los siguientes casos:

- El derecho de paso
- El movimiento a lo largo del camino.
- Los movimientos direccionales.

- Las limitaciones de dimensiones y peso de vehiculos.

e http://www.fortunecity. es/sopa/serpiente/165/preven.html
“' CRISPIN BAUTISTA. Hilarién A. Manual para Conductores de Vehiculos Motorizados, Pég. 49.
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- La prohibicion de paso a ciertos vehiculos.

- Las restricciones a peatones.

- Las restricciones de estacionamiento.

- Restricciones diversas.

Veamos fisicamente como

estan representadas estas senales reglamentarias.

PARE

“Senal Pare, su proposito es ordenar al conductor que
detenga completamente su vehiculo y so6lo reanudar la
marcha cuando pueda hacerlo en condiciones que

elimine totalmente la posibilidad de accidente

CEDA EL PASO

CEDAEL
PASO

Ceda el Paso, su propésito es indicar a los
conductores que la enfrenten que deberan ceder el
paso a los vehiculos que circulan por la arteria a la
cual se aproximan no teniendo necesidad de
detenerse si en el flujo vehicular por dicha arteria
existe un espacio suficiente para cruzarla o para

incorporarse a éste.

NO GIRAR A LA IZQUIERDA

No Virar Izquierda, esta sefial indica al conductor que
no podra virar a la izquierda en el punto donde se

encuentra la senal.

NO GIRAR A LA DERECHA

62




®

No Virar Derecha, esta senal indica al conductor que
no podra virar a la derecha en el punto donde se

encuentra la sefal

PASO CERRADO
No Entrar, esta sefal prohibe la continuacion del
movimiento directo del flujo vehicular que la enfrenta,
es decir, mas alla del punto en que aquella se
encuentra instalada.

NO GIRAREN U

&

No Virar en U, esta sefal indica al conductor que no
podra dar media vuelta (viraje 180°).

NO ADELANTAR

&

La sefial No Adelantar, se utiliza para indicar la
prohibicion de esta maniobra mediante la cual un
vehiculo se sitia delante de otro u otros que le
antecedian, traspasando el eje de la calzada. Esta
sefal rige para todo tipo de vehiculos, y sirve para
complementar la demarcacion del eje de calzada con

linea continua que indica no adelantar.

NO BICICLETAS
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Prohibida Circulacion de Bicicletas, esta sefal indica
la prohibicién de circulaciéon de las bicicletas.

NO TOCAR BOCINA

SILENCIO

Silencio, esta sefal nos indica la prohibiciéon del uso
de aparatos sonoros o la generacion de niveles altos
de ruidos por medio de aceleraciones bruscas o
motocicletas a alta velocidad, frente a hospitales,
clinicas, colegios, bibliotecas y/o recintos que

requieran de silencio.

NO CAMBIAR DE CARRIL

No Cambiar de Pista, la sefal indica al conductor que

no podra cambiar de la pista por la cual va circulando.
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PROHIBIDO LA CIRCULACION DE BUSES

Prohibida Circulacién de Buses, esta sefial indica
la prohibicidn de circulacion de buses y taxi buses.

NO
BUSES

NO ESTACIONAR NO PARAR

Prohibido Estacionar Ni Detenerse, nos indica la
prohibicion de estacionar o detenerse, la que es

indicada por leyenda.

Estacionamiento  Exclusivo, se utiliza en
circunstancias especiales en las que se autoriza el
estacionamiento exclusivo, y especificando con

leyenda a quien se autoriza el mismo.
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PESO MAXIMO POR VEHICULO

PESO I
MAXIMO

Peso Maximo Permitido, reglamenta la circulacion
de vehiculos con respecto a su peso total maximo

permitido en toneladas (indicado en su leyenda).

VELOCIDAD MAXIMA

.
H
| [ ] 1
|
|
{
{

VELOCIDAD
MAXIM

S e e

Velocidad Maxima, es utilizada para indicar la
velocidad maxima a la que los vehiculos podran

circular.

VELOCIDAD MINIMA

VELOCIiDAD
MINIMA

Velocidad Minima, se utiliza para reglamentar la
velocidad minima de circulaciéon e impedir que se
conduzca un vehiculo a una velocidad tan baja que
impida el desplazamiento normal y adecuado de
los demas conductores que se desplazan en otros

vehiculos.

ALTURA MAXIMA PERMITIDA

Altura Maxima, se instala esta sefial para indicar la
altura maxima que se permite en un tunel, puente,

paso a desnivel u otros obstaculos.
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DOBLE CIRCULACION

gy

Circulacion en Ambos Sentidos, esta senal indica a
los conductores de vehiculos que estan circulando
por una via de un sentido y que a partir de la sefal,
dicha via se transforma en una arteria de dos

sentidos de transito.

ADUANA

Control, indica a los conductores la existencias de
un punto de control de cualquier naturaleza, como
puede ser: Aduana, Fitosanitario, Carabineros,
etc.(lo que es indicado en la leyenda de la sefial).

Permitido Virar en "U", indica a los conductores

que el viraje en "U" se encuentra permitido”.42

“2 http:/iwww.fortunecity es/sopa/serpiente/165/regla.html
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8.3.2.3. Seiiales verticales Informativas

Las sefiales informativas nos ayudan a identificar o localizar poblaciones, servicios y

otras situaciones de nuestro interés, y son de enorme utilidad y se caracterizan por:

“De destino, se usan para indicar al usuario el nombre de las colonias,
delegaciones o poblaciones que encuentre sobre la ruta, el numero de ésta y
la direccién que debera seguir.

Ejemplo.

De servicio, son aquellas que identifican lugares donde se prestan servicios

generales, como puestos de socorro, teléfonos, areas recreativas, efc.

De informacién general, son Ia que Identlﬁcan lugares, poblaciones, nombres de

calles sentidos de transito, etc

8.3.2.3.1. Forma y Color
Son en forma rectangular con su mayor dimensién horizontal, excepto los escudos
que tienen su mayor dimension ven‘lcal porlo general son de fondo blanco con

leyendas, flechas y niimeros en blanco.

Las Seniales de servicio son de fondo azul y simbolo, flechas o leyendas en blanco,
excepto la de primeros auxilios que lleva simbolo rojo.

8.3.3. Senales Horizontales »
La sefializacién horizontal esté constituida por rayas, simbolos y letras pintadas
sobre la superficie de la calzada y sirve para dirigir y orientar a los conductores y
usuarios de las vias”*

“ CRISPIN BAUTISTA, Hitarion A. Manual para Conductores de Vehicuios Motorizados, P4g. 58.
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Asimismo las senales horizontales se dividen en dos, que son las longitudinales y

transversales.

8.3.3.1. Senales horizontales longitudinales
Son aquellas sefales que se encuentran pintadas sobre la superficie de la calzada
en forma horizontal, entre ellas tenemos: lineas discontinuas, linea continua blanca,
dos lineas continuas amarrilla, una linea discontinua y una continua, via de doble
mano y tres carriles, flecha direccional y otras.

Veamos algunas sefiales longitudinales:

LINEA LONGITUDINAL DISCONTINUA

“Separa carriles de igual sentido de circulacion. Puede transponerse Unicamente
para adelantarse a otro vehiculo, o para seleccionar el carril de giro.

LINEA LONGITUDINAL CONTINUA

Delimita el carril; no debe ser traspuesta.

LINEAS LONGITUDINALES DOBLES
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Dividen las corrientes circulatorias y determinan el limite externo izquierdo del
sentido de circulacion de transito. No deben transponerse ni circular sobre las

mismas.”*

8.3.3.2. Senales horizontales transversales
Las senales transversales se encuentran pintadas sobre la superficie de la calzada
en forma vertical, entre las cuales tenemos: paso de peatones, zona delimitada para

estacionar, senalamiento de curvas, demarcacion urbana y otras.

Veamos algunas de estas senales transversales.
PASO PEATONAL

“Pueden ser bastones transversales a la calzada o doble linea paralela indican la

Zona de cruce que esta reservada para los peatones.

FLECHAS DE GUIA

Establecen el sentido de circulacién y anticipan los giros permitidos en la siguiente

encrucijada”.®

8.3.4. Senales Luminosas y Sonoras
Son aquellas sefiales que se encuentran en las vias, entre las mencionadas sefiales

tenemos:

** hitp://www.galeon.com/tigre/textos/datoutil/eduvial htm.
b http://www textos/datoutil/eduvial.htm.
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8.3.4.1. Semaforo

“Es un dispositivo automatico que regula el transito mediante un juego de luces, pero
no evitan accidentes, la mayoria de las veces en que no obedecemos sus
indicaciones, pensamos mas en la sancion a la que nos hacemos acreedores y en
los contratiempos que nos ocasiona, que en la posibilidad de provocar un accidente.
No debemos pensar que si no hay una autoridad que nos sancione podemos
transgredir el Reglamento de Transito. Nuestra conducta debe de estar encaminada
a los beneficios que obtenemos de cumplir sus ordenamientos.

8.3.4.2. Senales de automéviles

8.3.4.2.1. Senales Sonoras
Las sefiales sonoras son empleados por los agentes de parada, respectivamente por
el silbato policial, asimismo podemos percibirlas en vehiculos que tengan sirenas

como ambulancias, vehiculos oficiales del Estado, vehiculos policiales y otros”
9. VELOCIDAD DE LOS VEHICULOS

La velocidad es entendida en las ciencias fisicas como la capacidad de recorrer un
espacio en el menor tiempo posible, o la capacidad de reaccionar ante un estimulo lo
mas rapido posible*’. Aplicada a las disciplinas de educacién vehicular la velocidad
vehicular va ligado a la capacidad de movimiento de un automovil. Esta debe ser
regulada por normas en funcion a contextos y lugares, asumiéndose las siguientes
caracteristicas en el contexto urbano y rural:

9.1. En Area Urbana

Las velocidades permitidas y clasificadas en el radio urbano de las ciudades son:

“° CRISPIN BAUTISTA, Hilarién A, Manual para Conductores de Vehiculos Motorizados, Pag. 86.
”www.juntadeanda!ucia.es/averroeslies_pabIo_ruiz_picassoIZ_DEPARTAMENTOSId_ED_FiSICNZ_ED_FISICA/CUALIDADE
S_FISICAS_BASICAS/cualidades.
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a) 10 Km./ hr. En zohas escolares y militares, considerandose a este efecto como
tal la parte de la via publica comprendida entre los 50 mts. Antes y después
del lugar donde se encuentra ubicado el acceso a dichos establecimientos.

b) 20 Km./ hr. en las calles donde la circulacién de vehiculos y peatones es
intensa.

c) En las bocacalles, lugares de aglomeracién de personas o de vehiculos y en
general en los sitios donde haya peligro, los conductores estan obligados a

reducir [a velocidad al paso de un peatén o en su caso a detener el vehiculo.

9.2. En AreaRural
Las velocidades permitidas en las areas rurales, caminos y carreteras situadas

fuera del radio urbano de las ciudades o poblaciones son:

~ @) En las carreteras asfaltadas a 80 Km. /hr.
b) En los caminos y carreteras ripiadas o de tierra a 70 Km./ hr.

10. FACTORES QUE GENERAN HECHOS DE TRANSITO _
Existen varios tipos de factores que generan hechos de transito entre los mas
importantes tenemos:

10.1. Factores Socioculturales _

Se entiende que el factor sociocuitural parte del conocimiento que los
conductores de vehiculos motonzados provienen de distintas reglones de nuestro
pais, vale decir, que son de diferentes culturas, asimismo son de diferentes
estatus sociales, por Io.cual algunos conductores tienen mas necesidades que
otros y por ende se sacrifican mas en su labor de servir a la sociedad
trasladandolos de un lugar a ofro.
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10.2. Factores Familiares

En la ciudad de El Alto se tiene un referente familiar inestable, vale decir gque en
cualquier momento el clima familiar tiende a tener rupturas ya sean a nivel de
divorcio o separacion sufriéndose de esta manera. cambios mesperados en la
~conformacion de la familia. Entonces estos cambios climatolégicos influyen en la
comision de accidentes de transito, por parte de algunos conductores, sobre todo
del sector de transporte publico.

10.3. Factores Econémicos v

La mayoria de los conductores de transporte de servicio pablico son asalariados
(trabajan para el propietario del vehiculo) por lo que se sacrifican trabajando
hasta altas horas de la noche, con el objeto de cumplir al propietario de vehiculo
la renta correspondlente fijada entre ambos inclusive en algunas oportunidades
se desvelan hasta la madrugada, y este tipo de SItuacrones influyen y repercuten
en accidentes de transito.

10.4. ‘Factores Psicolégicos |

como se menciond énteriormente que los conductores de transporte de servicio
publico provienen de diversas culturas fienen identidades diferentes y
logicamente diferentes personalidades, entonces este factor puede influir en la
cooperacion e interaccién entre los conductores, paralelamente a este
acompanan las diferentes conductas que muestran los conductores, porque
algunos son: sensibles, agresivos y algunos hiperactivos, pero fundamentalmente
los conductores sufren de cansancio mental, visual, estrés y otros aspectos que
hacen que cometan o cometan hechos de transito.

11. CONTEXTO ACTUAL DE LA EDUCACION VIAL

11.1. Antecedentes
Es de conocimiento de toda la poblacion bohwana que antenormente no existia

tantos hechos de transito en relacion al contexto actual, por lo cual se hace imperiosa
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la necesidad de concientizar sobre este tipo de tematicas sobre la importancia de la
inobservancia de las sefiales de transito Yy normas para la circulacién en las vias
publicas, es en este sentido que a través de esta investigacion se plasma a los
conductores del Sindicato 16 de febrero, sobre la importancia de este contexto de
conocer las normas de circulacion, actualmente en la ciudad de E| Alto se cuenta con
bastantes sindicatos que tropiezan con la falta de actualizacion de estos cursos,
seminarios. Es importante recordar que dia a dia se insertan en el campo del
transporte publico nuevos conductores por'la falta de empleo y estos a su vez, en el
momento de su aplicacion al campo de la practlca tropiezan con muchas situaciones,
que afectan al prestigio de cada sindicato.

11.2. La Nueva Visién de Educacién Vial

Los sefiores conductores que tuvieron la oportunidad de participar en esta
investigacion y los cursos de actualizacion ‘sovbre la tematica de la Educacién Vial,
estan comprometidos a mejorar la calidad de servicio que prestan a la poblacion,
antes de esta concientizacion y reflexion los sefiores conductores del sindicato 16 de
Febrero tropezaban con muchas infracciones, como ser: pasar en luz roja, no
obedecer las sefiales del agente de parada no recabar sus respectlvas hojas de
ruta, no portar sus licencias de conducir, conducir sin los respectivos discos de cada
linea, no cumplir sus rutas correspondientes y muchas otras anomallas que
afectaban al prestigio del mencnonado sindicato.

Estas éituaciones ya tenian cansados a los sefiores conductores de este sindicato,
por lo cual cada dia minimamente se iban del servicio coh dos boletas de infraccion,
que légicamente afectaban a su economia, porque la mayoria de los que trabajan en
este sindicato son asalariados: que deben entregar la renta del dia.

Por estas situaciones los sefiores conductores mencionaron que incumplian sus
rutas de circulacion para de alguna manera compensar lo sancionado.
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Con estos cursos de educacién vial los sefiores conductores conocen sus derechos
y obligaciones, para no ser atropellados por las autoridades designadas para labores
de control del trafico, pero también consientes de que en nuestra ciudad de El Alto
existen falencias en el aspecto de la seﬁélizacién, pero eso no debe ser una excusa
para evadir las sefiales de transito.

Este Sindicato cuenta con autoridades como en cualquier ente, pero en situaciones
de hechos .de transito cuenta con un Secretario de Conflictos en el Organismo
Operativo de Transito de la Ciudad de El Alto, que tiene la responsabilidad de
cooperar a los infractores de. alguna transgresnon a la ley 3988, el objetivo de la
Ensefianza de la Educacion Vial es que se reduzca al minimo los casos que se
remiten a transito, para que sean un Sindicato piloto y ejemplar en la urbe altenia,
finalmente es grato mencionar que los afortunados part|c1pantes de estos cursos
aphquen y empleen los conocmentos adquiridos y contagiar al resto del grupo.

11.3. Los Alcances y Desafios de la Educacién Vial

En relacién a la Ensefianza de la Educacion Vial se difundié a una buena cantidad de
conductores, los mismos participaron activamente en |a reflexion en la construccion
de nuevos ideales como conductores con el objetivo de prestar un servicio eficiente a
traveés de sus experiencias pasadas Yy presentes por lo cual estos cursos tuvieron una
gran aceptacion de esta poblacién sobre todo por la activa participacién de sus
autoridades y como desafios pendientes tenemos llegar a difundir , ensefiar y
capacitar al resto de sus afiliados, esto es un reto pendiente que se quedo con sus
autoridades y Ios mlembros de la Policia bollwana como prueba de ello en esta urbe
+ €8 uno de los pocos sindicatos que tiene las buenas lntensmnes de brlndar un buen
servicio a la ciudadania altefia.

11 4. Rol Preventlvo de la Famllla
Uno de los componentes mas importantes e mlmales en la educacién vial son los
sefores padres y madres de famllla los cuales son actores en la ensefanza basica

de las normas de circulacion para peatones, sobre todo con sus nlnos y ninas, y no
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decir que la escuela (o] Ia Policia tiene que ensefarles estas cosas porque una
pequena accion de reflexion puede salvar vidas humanas sobre todo de los mas
pequefios que se dedican a jugar en lugares acondicionados para vehiculos
motorizados y no en campbs deportivos de recreacién, por ello nosotros como
padres debemos ensefiarles por donde deben circular y por.donde no, para que en el
proceso de su desarrollo hacia a la vida adulta el respetar las reglas o normas de
circulacion sea un habito. Y de esta manera lograr la reduccién de hechos
imprevistos.

11.5. Programas de intervencién interinstitucional

Existen convenios interinstitucionales para realizar camparias sobre la educacion vial
en algunos centros educativos, pero por circunstancias solo lega a unos cuantos lo
cual repercute muy poco, asimismo Ila institucion policial firma convenios con
diferentes sindicatos del Departamento de La Paz pero son muy pocos los
programas que se ejecutaron por falta de voluntad de algunos conductores, por ello
en este nuevo desafio sobre la Ensefianza de la educacién Vial como una estrategia
de prevencidn de Hechos de Transito llega de manera directa, con el objetivo de que
se expanda y sea contribuidora y portadora como prueba piloto para el resto de la
poblacion de conductores.

12. ESTADiSTiCAS‘DE HECHOS DE TRANSITO GESTIO'N 2008, 2009 y 2010

Es importante mencionar que en términos de hechos de transito esta inmersb
accidentes, infracciones y otras situaciones relaciohadas con faltas a las normas de
circulacion, que lamentablenﬁente cada aﬁo-sé va incrementando Ios accidentes de .
transito tanto en la ciudad de La Paz y en la Ciudad de E! Alto, por-ello es que en
esta lnvestlgacmn se muestra estos datos a nivel departamental de las gestiones
2008, 2009 y 201 0 para su analisis y reflexion pero sobretodo con objetivo de reducir
al minimo, que se los sefiores conductores de los diferentes’ sindicatos que prestan
servicios en la drea urbana y rural ya sigan cometiendo transgrésiones a las normas

de transito, para lo cual el sindicato 16 de Febrero de la Ciudad de EI Alto sea el
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3|8 8|8 119 0l]2 1 01|53
6|8 8 ) 8 114|7
1
8|8 6 1 T 11 21814 (43
212 2|2 7 18 311|519 31310313 (3[7|1
ZonaRural |4 |0 (4 |5 |0(2]1 6 (2 [188 |51 27 [3/4|2 |7 |6/6(5/3|4|l0l6]7 134
88 ] 112 2|2 3[(6)5]2
6|5 (1 |6|5 4 |4 112(11(3 1/2(5|8|5]9 11
6/41!2 13|45 2 |14 : 3(7(0({4]9 6/3|6(5|5|6|5|3
Total 110 {1 [|5|2(5|5 0 |4 [4 |447 (326 (279|636 1|6 (3]s 4|19 ]|7|12|0o |6 (6 |9]|0 |0
ORG. OP. DE TRANSITO....CENTRAL......MES..... ANUAL ANO 2009...,
CENTRAL
wmgﬂﬁﬁ% ggNDUCT LICENCIA DE CONDUCIR |V EHI C UL OS
< w o 2
- = o)
= | o 11} 12} =
2 %ﬁ 2lefs| g & o i w| 2|4
Slal 2l3leldlG] & (8] & gl 5l o
- 2l w0z 2| 2|35 P w8l 3| 2|0
< ol u| wlE]Qlcla]l 2] &8 SlalWig| 2| QO
5| |3 2|%/5|5/31=8] 5|2 =|B|%|E| E| ¢|5
DETALLE [ Sl s K[ slzlolwal =] 6 ol¥lals] 5| S s |
TIPO DE HECHOS:
106 : _ 2 )
Atropellos 4 1070 5 826 (42 |9 198 | 268 [32 |33 2 130 ]9 [349 [287 | 18
‘ : 1
547 386 | 38 116 | 152 |15 : 1 |15 |6 |143 | 163
Colisiones 2 5439 33 |7 5 55 5 5] 9 213 2 (1 8 |3 5 70
_ . L T :
Choque a Objeto Fijo 493 | 491 2 273 |25 |1 194 1131 |43 |18 5 [18 16 |81 [150 |5
' 1
Vuelcos 194 | 194 105 |9 80 20 44 0 33 |58 |1
Embarrancamientos --* |79 |79 29 50 |13 9 2 6 |2 14 126 |1
Encunet/deslizamiento | 105 | 105 63 |5 37 |21 20 |11 5 |31
Caida de pasaj del
vehiculo 45 |45 36 9 2 1 1 4 11 |29 |5 1
Choque a vehiculo | 112 . ‘ 2
detenido 0 1116 |4 704 [71 [ 10 335 (346 |54 |53 4 (41 |6 1208|339 [14
Incendio de Vehiculo 1 1 1 1
Salida de via 25 |25 12 |2 11 4 8 1 |1 1 8
' 1
860 891 | 563 7 208 [ 233 37 9 |25 |9 |216 253 111
Total 9 8565 |44 |5 9 |75]0 {0 (O 1 0 [340 |0 8 1113 9 0 -
CAUSAS: ‘
Falla Mecanica 10 |10 6 1 3 1 11 1|2 2
. 1
Embriaguez 513 {513 300 |18 |4 191 1193 |12 [10 3 (9 3 185 174 |5
1
Imprevisién del | 689 . 469 | 46 166 | 183 |32 5 |21 |7 |169 [204
Conductor 2 6853 |39 |5 8§ |61 8 7 0 1293 |3 {2 |8 |s 0 86
) 115 2
Imprudencia del Peatén | 5 1150 |5 881 |50 |10 214 1287 |37 |35 4 133 |9 [371 313 |19
Estacionamiento o
Peligroso 39 [39 33 |2 4 13 |1 1 4 9 10
Factor Climatico 0 ‘
Cmitir  Sefales ~ de
Transito 0
Exceso de Velocidad 0
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Carecer de Luces 0
No acatar Disp. de
Transito 0
1
860 591 (563 208 [ 233 |37 9 |25 19 216 [ 253 |11
Total 9 8565 44 |5 9 75|(0 |0 |0 1 0 340 0 |8 1 |3 9 0
HECHOS DE TRANSITO
T AD _DE TD A\ X
OR CONDUETEORES vISITl’D..CENTRAL....MES...ANUAL ...... ANOC........ 2010
CEi VENRULOS
SRNBUCT | 1CENGIA DE CONDUCIR |V E H1 C U L O s
DETALLE . < ol o @
Llx|B19|x] O W 9 w|F
=z Zlolo| B = < w| 2|y
wl|l ol 813 3 g5l g8l 21 @ m w|l Flg
L] w|] m|RlI=(NJO w @] =z = » 7] w|=
._: gl el W IQEi2 2| 2| § o nldl 2| £2]e
< gyl 5(EIRlIele] 31 281 8] 2LI[G|(Q| 2] &6
5 S| 3| 2l2(e(5|5|z8| E| = W8l 2| 215
=4 S s EIE18)1218 ad| =] & cHlals) S| $i=
TIPO DE HECHOS: '
: 1
Atropellos 815 | 807 13 |649 {50 |8 113 1191 |26 |29 918 [17 | 250 | 216
§03 o 382 | 38 132 914 113 [133 | 147
Colisiones 8 5012 26 |9 7 |45 777 |1 150. | 190 2|14 |6 5 8
: : 1
Chogue a Objeto Fijo 432 | 431 1 266 |21 |3 142 1100 |36 |21 0 10 {69 |[144
Vuelcos 182 | 182 122 |4 1. 55 15 37 |17 8|4 [3 34 144
Embarrancamientos 81 j60 1 34 27 12 |9 5 1 20
Encunet/deslizamiento 123 | 123 81 |5 37 124 |26 |11 112 |4 |9 35
Caida de pasaj del '
vehiculo 33 |33 25 1 7 4 1 4 |18 |2
Choque a wvehiculo . ] 1
detenido 553 | 553 363 |39 |4 147 [160 |24 (23 019 |21 |93 |153
Incendio de Vehiculo 3 3 1 1 1 1 1 1
Salida de via 12 11 1 3 2 7 3 2 1 5
’ 1
725 537 | 50 131 | 183 416 [19.(181:|209.
Total 7 7215 (42 |3 9 [62(0 |0 |3 1 311 | 298 118 |5 |7 8
CAUSAS: .
Falla Mecanica 144 | 144 111 1 26 17 22 |4 24 29 |47
Embriaguez 232 | 231 1 141 84 73 8 10 5 4 38 |84
1
Imprevision del | 614 453 |45 : 110 | 159 : 115 |16 |152 | 177
Conductor 6 6111 35 |5 8 51 2 3 237 | 250 615 |8 1 0
Imprudencia del Peatén | 438 434 . 4 372 |23 |7 36 84 16 117 8 7 162 [ 118
Estacionamiento .
Peligroso 145 | 145 108 | 11 26 |43 |8 5 313 (4 |34 |39
Factor Climatico 0
Omitir  Sefales de
Transito 13 |13 10 3 1 1 1111 |4 4
Exceso de Velocidad 137 | 135 2 94 |4 |3 36 ]20 |20 (11 6|1 |4 |27 |36
Carecer de Luces 0 '
No acatar Disp. de| .
Transito 2 2 2 2
725 ] 537 (50 . 131 [183 116 (19 (181 [209
Total 7 7215 |42 |3 9 62|10 |0 |3 1 311 | 298 48 |5 17 8
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L Lt el
LUGAR O VIAS: .
Autopistas 154 1163 |1 127 |6 21 {31 |14 |3 2|3 [1_|52 |35
| 356 267 | 25 6|2 (10 100
Avenidas 6 13540 |26 |2 |1 |33 607 [976 |83 |120 (2|7 |3 |[944 |2
209 155 | 16 - 141
Calles 1 J2080 |11 {4 [3 |20] - 357 [543 |47 |97 1|3 |57 504 | 600
Intersecciones 116 | 116 81 7 1 27 27. |3 8 11113 |35 |33
. 1 .
PlazasoParques . " 1656 |654 |2 |473 |68 |4 112 1188 |10 |23 . |9 |2 {19 |180 | 176
12 Il
Carreteras 1647 |645 |2 |4as2 |14 |3 177 |64 [147 |47 6|1 97" |157
Caminos - 27 |27 14 1 12 ]2 |7 ' 113 |5 |5
) T 1
‘ : 725 537 |50 131 |183 : 4|6 [19 | 181 | 209
Total 7 17215 (42 |3 |9 |e62]0 |0 |3 |1 |311]208 {1!8 |5 |7 |8
ZONAS: _ .
483 366 | 38 i 130 812 [12 | 128 [ 145
Zona Central 5 l4800 [35 [5 |8 |40 743 |0 |16 (174 |o|a |2 |8 |s
‘ _ R 1
Zonas Comerciales 1378 | 377 1 2566 |32 |3 87 117 |9 -10 0|6 [13 |71 98
Zona Residencial 49 |49 28 |3 : 18 |15 |1 |2 2 6 |12 |8.
135 g ' 21
Zonas Periféricas 5 1351 {4 |o975 |78 | 15 1289 |339 |40 |61 4|8 |42 [347 | 383
. 1]2 ‘
Zona Rural 640 [638 |2 449 [10 |4 176 60 |14551 |61 |12 199 |154
‘ : ' K] ‘
725. 537 |60 1314183 46 (19 |181 | 200
Total 7 {7215 |42 |3 |9 |e2]|0 |0 1 31298 |1l ls |7 |3

Fuente: Organismo Operatlvo de Transito de La Paz.
13. MARCO CONTEXTUAL

13.1. Antecedentes Histéricos
Haciendo referencia al surgimiento sobretodo de esta zona 16 de Febrero data
~aproximadamente a mediados de los anos 90, esto por la mlgrac:lon de las personas’
del area rural hacia las cmdades en busca de una mejor calldad de vida, fue uno de
los factores mas influyentes para el asentamiento de algunas personas enla zona
en este entendido es que se hace muy necesario eI uso de transporte publlco para el
-desenvolwm:ento de sus actlwdades rutinarias de la poblacion, es en este contexto
“que nace el Sindicato 16 de febrero para coadyuvar en eI traslado de las personas a
sus fuentes de trabajo.
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El smdlcato 16 de febrero, por su parte tiene su fundacién el 28 de mayo de 1996,
asumiendo en nombre de la zona en la cual tiene su oficina. Desde esa fecha han ido
creciendo e incrementando el niimero de sus smdlcados en funcion al crec:mlento
poblacional de la ciudad de El Alto y sus distintas zonas.

13.2. Poblacién
El Sindicato 16 de febrero actualmente cuenta con aproximadamente 220 afiliados,
de los cuales muchos trabajan en diferentes lineas adyacén‘tes a la zona, lo
destacable es que una gran cantidad de conductores viven en la misma zona, lo cual
de alguna manera da seguridad en el transporte de los vecinos, sin embargo el
constante creC|m|ento poblacional ha hecho que este sindicato mcorpore a sus
planillas a méas mlnlbuses y conductores

Los conductores lncorporados en su mayoria son ‘vecinos de la misma zona, esto
nos permlte conocer caracteristicas econdmicas y culturales similares entre ellos
debido a que el 100% de los mismos tiene una descendencia aimara rural
caracterizada culturalmente por el manejo de la Iengua aimara vy el uso de
costumbres y creencias de la mlsma

En cuanto a las caracteristicas 'econémicas se puede afirmar qﬂe la mayoria de las
familias de esta zona son de cond|c10nes humlldes con ingreso mferlores a los 1500
bolivianos mensuales. Muchos de los -conductores smdlcahzados son solo
-conductores Y ho- asi propletanos del vehlculo que manejas teniendo que dar un
alquner por dia al propletano

14. MARCO JURIDICO
Es importante mencionar que para que eX|sta una lnstltucmn o sindicato eXIsten
normas a su vez estas se rlgen por normas de control para sus acfividades.
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En este entendido en el ambito del transporte estan amparados por difel_'entes
normas legales en nuestro pais, sobre todo en relacién a la prestacion de servicio
publico, que existen en diferentes zonas de la ciudad de El Alto.

14.1. Constitucién Politica del Estado
Segun la Constitucion Politica del Estado, podemos encontrar que segun el siguiente
arttculo

Articulo 76. 1. El Estado garantiza el acceso a un sistema de transporte integral en
sus diversas modalidades. La ley determinara que el sistema de transporte sea
eficiente y eficaz, y que genere beneficios a los usuarios y a los proveedores.

En este sentido se entiende que es el Estado a través de sus autoridades garantizan
las condiciones del sistema de transportes. Asnmlsmo en el paragrafo dos
mencionan: '

' II Son competenCIas exclusivas del nivel central del Estado: _
32. Transporte, terrestre aéreo, fluv1al y otros cuando- alcance a mas de un
departamento.

Segun el siguiente articulo los gobiern‘os departamentales:

Articulo 300

I.-Son competenmas exclusrvas de Ios goblernos departamentales autonomos en su
jurisdiccion:

9. Transporte lnterprownCIal terrestre fluwal ferrocarnles y otros medios de
transporte en el departamento. | .
Complementando y detallando de los alcances de la normativa mas especifica;

Articulo 302. |. Son competencias exclusivas. de los gobiernos municipales

auténomos, en su jurisdiccion:
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18. Transporte urbano, registro de propledad automotor, ordenamiento y educamon
vial, admlmstramon y control del tranSIto urbano.

14.2. LEY 3988 (Ley de Transito y su Reglamento)

La iey 3988 . promulgada el 18 de diciembre de 2008 eleva a rango de Ley el Decreto
Ley N° 10135, de 16 de febrero de 1973, Cédigo de Transito. Donde se detalla:

Esta ley norma todas las condiciones y caracteristicas de los distintos tipos de
conductores y vehiculos, ademas de establecer los roles, derechos y deberes de los
componentes de la circulacion vial identifi cados como conductores usuarios y
peatones. Estos elementos descritos anterlormente Juegan un papel lmportante en la
accion de hechos de transito.

Para centrar nuestra atencién a la formacion vial de los conductores de transporte
publico: '

Tltulo IV de los Serwcuos Publicos, Capitulo Unico de los requisitos. Articulo 106 -
servicio publico.

Servicio ptblico es el que se presta ala colectlwdad bajo remuneracién y de acuerdo
a los requisitos establecidos por el Reglamento

Articulo 107.- Requisitos.

Los vehiculos destinados . al servicio plblico deberan ~reunir las necesarias

condiciones de seguridad y comodidad para garantizar un servicio eficiente.

Articulo 108.- Clasificacién.
La clasificacion y categorizacion de'los vehiculos de servicio publico se determinara

por el Reglamento de este Cédigo.
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En valoracién general del documento o del codigo elevado a ley de transporte
podemos afirmar que no existe una consideracion sobre las labores de formacion
vial. Para ello la ley en si misma es un contenido que deberia ser divulgado.

14.3. Ley N° 150 (Ley del peatén)

La Iey de 11 de julio de 2011 emanada por Evo Morales Ayma presidente
constitucional del Estado Plurinacional de Bolivia, en declarac:on del Dia nacional del
peatdn y ciclista, considera y sanciona las sngu1entes consideraciones respecto al rol
de los peatones:

Articulo 1. Se declara al pnmer dommgo del mes de septiembre de cada ao, como
el “DIA NACIONAL DEL PEATON Y DEL CICLISTA EN DEFENSA DE LA MADRE
TIERRA", con el fin de lograr conciencia sobre la proteccion del Medio Ambiente y
por consiguiente la proteccion de la salud humana en todo el territorio Nacional.

Articulo 4. Las diversas entidades Estatales, sector privado, instituciones educativas
y socledad civil en general, podran realizar u organizar en el “DiA NACIONAL DEL
PEATON Y DEL CICLISTA EN DEFENSA DE LA MADRE TIERRA’, actividades
educativas de concientizacion, artisticas, culturales y deportivas, las que podran ser

desarrolladas en vias publicas, asi como en plazas y parques en general,

Articulo 9. El Gobierno Central y los Gobierﬁos de las entidades territoriales
auténomas, difundiran la importancia del “DiA NACIONAL DEL PEATON Y DEL
CICLISTA EN DEFENSA DE LA MADRE TIERRA”,

Ante [as citadas ‘normativas y articulos explicitos se puede observar que las actuales
y tendentes normas de circulacion vehicular se estructuran en incorporacion de
Iabores educativas. Asiendo como responsables de las mismas a autoridades

mumc:pales y reglonales
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CAPITULO 11l

METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION
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15. DISENO METODOLOGICO DE LA INVESTIGACION
15.1. Tipo de Investigacion

La investigacion realizada corresponde al “tipo de investigacion Pre Experimental
debido a que permite el trabajo de manipulaciéon de una de las variables, asume un
enfoque cuantitativo que nos permite el estudio de indicadores numericos y
verificables. Ademas se utiliza el método inductivo, el cual se basa en la acumulacion
de datos cuya tendencia nos permite extrapolar o generalizar el comportamiento de
los sistemas en estudio. La veracidad de las conclusiones emanadas se ven

reafirmadas con la generacion de datos que apunten en la misma direccion”. 48

15.2. Disefio de Investigacion

Es una investigacion Pre Experimental, es decir se realiza la manipulacién de una
variable intencionalmente para observar los cambios efectuados ante la comparacion
de un pre test y un post test, seguidamente realizar un analisis comparativo de
ambos momentos.

Para lograr este objetivo el disefio Pre Experimental trabaja con un grupo tnico, al
cual se aplico la PRE PRUEBA y POS PRUEBA: este disefio permite trabajar la
Variable Independiente de distintas formas, al mismo tiempo se puede observar y

verificar las ventajas que este trabajo nos ofrece.

GRUPO PRE PRUEBA PROCESO POS PRUEBA

Pre Experimental 01 X 02

Fuente: (Sampieri; 2001: 123)

“® ANIORTE. Apuntes de Metodologia de la Investigacién |. Pag. 96.



Ademas este disefio tendra un enfoque transeccional, ya que pretende investigar la
Ensefianza de la Educacién Vial como Estrategia en la Prevencién de Hechos de
Transito por parte de la Policia Boliviana, en un solo tiempo dado y sefialado.

15.3. Poblacion o Universo
La poblaciéon o universo esta conformado por sefiores conductores del sindicato 16
de febrero del Distrito 4, Sector Oeste de la Ciudad de El Alto. En lista del mismo
sindicato se pudo contabilizar 220 conductores.

15.4. Caracteristicas de la Poblaciény

Esta poblacion de conductores es de caracteristicas economicas de ﬁpo medio.,
implicando una capacidad basica de cobertura de los servicios y necesidades
basicas, sin capaCIdad de ahorro. Con nivel de educacién general al bachillerato y
una oscilacién de 21 .a 55 arios de edad.

15.5. T_amaﬁo de Ia Muestra
15.5.1. Poblacién y Muestra

Para ta determinacion de la muestra se utilizo el muestreo probablhstlco que se lo
hace en base a la formula de: Miinch Lourdes y Angeles Ernesto 49

Por otra parte, la muestra del estudio se determino con el procedimiento de la
muestra estratificada: ‘ '

ZZ*p*Q*N

ZZ*P*Q+N*E2

“ MUNCH, Lourdes, Emesto Angeles. Métodos y técnicas de investigacién, Pag. 256.
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n = Tamafo de la muestra

Z = Nivel de confianza = 90% = 1.645
P = Probabilidad de éxito = 0.5

Q = Probabilidad de fracaso = 0.5

N = Tamafio del universo = 220

E = Nivel de error = 0.1

Realizando las operaciones en la formula, el tamario de la muestra resultara la

siguiente: :
(1.645)%* 0.5 * 0.5 * 220
n _-
(1.645)°*0.5* 0.5+ *0.12
2.706025* 55
n _-
0.6765 +2.2
148.831375
n= ‘
2.8765
n= 52

La muestra que representara a la poblacion sera de 52 sefiores conductores del
Sindicato 16 de Febrero todos varones, entre 21 a 55 afios de edad, en funcién a Ia
Enseftanza de la Educacion Vial como estrategia en la Prevencion de Hechos de
Trénsito por parte de la Policia Boliviana. |

15.6. Programa Ensefianza de la Educacién Vial para la Prevencién de
Hechos de Transito.
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L. Datos de Identificacion
Responsables: Grupo de cépacitadores “Policia Boliviana”
Beneficiarios:  Directos: 52 conductores del sindicato 16 de Febrero.
Indirectos: poblacién en general.
Tipo de evento: Curso Taller

Tiempo: 20 hrs. en 10 sesiones.

lll.  Objetivos
3.1. Objetivo General

Desarrollar un programa de educacion vial como estrategia para la prevencion
de hechos de transito.

3.2. Objetivos Especificos

* Diagnosticar el estado de conocimiento de la tematica de Ia educacion
vial.

* Conocer respecto al indice de hechos de transito que tuvieron los
participantes.

* Ensefiar sobre educacién vial y fortalecer el conoc:mlento de los
conductores del sindicato 16 de Febrero.

V.  Metodologia del Taller

El desarrollo del curso taller de educacién vial como estrategia para la prévencién de
hechos de transito, se fundamenta en la nueva propuesta metodolégica sustentada
en los postulados de la pedagogia actual, derivados basicamente de los aportes de
la pedagogia activa, resumidos en las siguientes acciones:

* Taller participativo, en funcion a dinamicas de integracion e interaccion.
* Dentro del taller se bnnda informacién y contenidos nuevos, mismos que a
Su vez son reelaborados por los participantes. o ’
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= Actividades de reflexion y construccién propia de la experiencia cotidiana de

los conductores, a partir de indicaciones de los facilitadores.

VL Materiales Educativos

« Diapositivas de exposicion

Videos de sensibilizacion

* Trabajo en pizarra y Maquetas sobre accidentes.

VIl. Desarrolloy Actividades del Curso Taller Tiempo: (20hrs. 10 sesiones)

1 Educacion vial Sabe lo que es la educacién | 2 hrs.

vial y para qué sirve. |

2 Transito: Conoce los elementos de 2 hrs,

- Clasificacién- transito. '
Responsabilidades Identifica las
Usuarios : responsabilidades de cada
Via usuario.
Vehiculo

3 Clasificacién de Conoce los distintos tipos de.| 2 hrs.
conductores conductores

4 Vias : Sabe como se clasifican las | 2 hrs.
Clasificacién vias.
normas generales Sabe las normas de uso de

vias.

5 Senalizaciones: Diferencia la clasificacion de | 2 hrs.
Horizontales las sefializaciones. ' :
Verticales Conoce el uso y significado
De prohibicion de las mismas.

De alerta o indicacion
Luminosas y sonoras _

6 Velocidad vehicular: Concce la velocidad | 2 hrs.
Urbana vehicular en areas urbanas y
Rural

rurales.
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7 Normas y
Prohibiciones de

Conoce las normmas de

circulacion.

2 hrs.

circulacion ‘Identifica y ejemplifica las
: prohibiciones ‘
8 -Hechos de transito, tipos Sabe que es un hecho de | 2 hrs.
Yy sus consecuencias transito.
Distingue los distintos tipos
de hechos de transito.
Conoce las consecuencias
de los hechos de transito. -
9 Infracciones, accidentes Identifica y conoce las |2 hrs.
- distintas infracciones.
Sabe que hacer en caso de
. - accidentes. '
10 Ley de seguros Conoce la norma de ley de-| 2 hrs.
. ‘ seguros del SOAT.
X. Presupuesto (Expresado en Bs.)
A. Materiales y Equipos Cantidad Precio unitario Total
* Data show y laptop (alquiler) 20 hrs. 50 Bs. 1000
» Pizarra acrilica y marcadores 1 _ 160 Bs. 160
Total 1160
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CAPITULO IV
RESULTADOS
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16. PRESENTACION Y ANALISIS DE RESULTADOS
16.1. APLICACION DE LA PRE PRUEBA (DIAGNOSTICA)

Para el levantamiento de la informaciéon diagnostica, se aplicd una pre prueba
constituida por 15 items referidos a la educacion vial. Esta pre prueba se aplicé a 52
conductores del Sindicato 16 de Febrero del Distrito 4, Sector Oeste de la Ciudad de
El Alto. El mismo fue aplicado el sabado 28 de mayo del 2011 en instalaciones del
mismo sindicato.

Pregunta 1: ¢ En las anteriores 3 semanas tuvo algun hecho de transito?
Cuadro N°1: hechos de transito las ultimas tres semanas

RESPUESTA CONDUCTORES

==,
N a1
|  TOTAL ? e

Grafico N°1: Hechos de transito las ultimas tres semanas

Hechos de transito las ultimas tres semanas

| Si

@ NO

Interpretacién:

Segun los datos obtenidos, del 100% de los conductores encuestados un 79% no
tuvo en las Ultimas tres semanas un hecho de transito,. Un restante 21% si tuvo
algun hecho de transito explicando el mismo como un choque, caida de pasajero,
colision, en diferentes niveles en las Ultimas 3 semanas. Entonces podemos analizar
que de cada 10 conductores 2 sufren algun tipo de hecho de transito en un promedio

de tres semanas.
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Pregunta 2: ;sabe qué es la educacion vial?

Cuadro N°2: Conocimiento de educacion vial

RESPUESTA CONDUCTORES

Si 29
NO 23
TOTAL 52

Grafico N°2: Conocimiento de educacion vial

RESPUESTA CONDUCTORES

SI 29
NO 23
TOTAL 52

Interpretacion:
Del 100% de los encuestados, un 56% responde que si sabe que es la educaciéon
vial, no tan lejos de este porcentaje un 44% afirma no saber de |la educacion vial.

Asi mismo este dato nos pone en alarma a analizar que los encuestados son
conductores de un sindicato de servicio publico y la diferencia entre los que saben y

no saben es cercana al 12%.

Pregunta N°3: ¢ En su Sindicato se realizan cursos de Educacién Vial?
Cuadro N°3: Realizacion de cursos en el Sindicato

RESPUESTA CONDUCTORES
Si 1

NO 51
TOTAL 52
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Grafico N°3: Realizacion de cursos en el Sindicato

Realizacion de cursos en el Sindicato

Interpretacién:

S|

ENO

Respecto a la pregunta referida a saber si en su sindicato se realizan curso de

formacion vial, el 98% de los conductores responde que no se realizan cursos de

este tipo. Un caso excepcional es el restante 2% conformado por un conductor que

afirma que si se realizan estos cursos.

Queda comprobado que no se realizan cursos de educacion vial en el sindicato

estudiado.

Pregunta N° 4: ; Conoce quienes componen el transito y que responsabilidades

tiene cada uno?

Cuadro N°4: ; Conoce quienes componen el transito y que responsabilidades

tiene cada uno?

RESPUESTA CONDUCTORES

A TOTALIDAD 3
REGULAR 26
NADA 23
TOTAL 52
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Grafico N°4: ; Conoce quienes componen el transito y que responsabilidades
tiene cada uno?

¢Conoce quienes componen el transito y que
responsabilidades tiene cada uno?

B ATOTALIDAD
REGULAR
i NADA

Interpretacion:

Ante la pregunta sobre el conocimiento que tiene de los componentes del transito y
sus respectivas responsabilidades los encuestados responden de la siguiente
manera:

Un 50% conoce de manera regular. Un 44% desconoce totalmente y un restante 6%
afirma conocer sobre transito y sus componentes a totalidad. Esto quiere decir que
de cada 10 conductores, 5 conocen de manera regular sobre el transito pudiendo
tener algun riesgo de cometer una falta y 4 de 10 conducen al azar desconociendo si
cumplen o incumplen las normas de transito, ademas de desconocer sus
responsabilidades.

Pregunta N° 5: ; Conoce cuales son los distintos tipos de conductores?

Cuadro N°5: 4 Conoce cuales son los distintos tipos de conductores?
. RESPUESTA CONDUCTORES

A TOTALIDAD 17

REGULAR 29
NADA 6
TOTAL 52
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Grafico N°5: ;Conoce cuales son los distintos tipos de conductores?

é¢Conoce cuales son los distintos tipos de conductores?

H ATOTALIDAD
B REGULAR
W NADA

Interpretacion:

De un 100%, 56% conoce de manera regular los distintos tipos de conductores,
seguido de un 33% que afirman conocer los distintos tipos de conductores, un
restante 11% desconoce absolutamente los distintos tipos de conductores.

Siendo asi podemos interpretar que en la interaccion entre conductores de distintos
tipos de vehiculos 3 de cada 10 podrian tener un relacionamiento adecuado y
preventivo, 5 podrian no saber cémo relacionarse, si ceder el paso, tener precaucion
u otro y un conductor restante correria peligro al toparse con otro tipo de conductor.

Pregunta N° 6: ;Sabe cémo se clasifican las vias y cuales son sus normas de
uso?

Cuadro N° 6: ; Sabe como se clasifican las vias y cuéles son sus normas

' RESPUESTA CONDUCTORES |

de uso?

A TOTALIDAD 7
REGULAR 33
NADA 12
TOTAL 52
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Grafico N° 6: ;Sabe cémo se clasifican las vias y cuales son sus normas
de uso?

¢Sabe como se clasifican las vias y cudles son sus
normas de uso?

@ A TOTALIDAD
& REGULAR
& NADA

Interpretacion:

De un 100% de los encuestados, 63% sabe regularmente el como se clasifican las
vias y cuales son sus normas de uso. Un 23% no sabria clasificar y un restante
14% conoce a totalidad. Siendo esta la relacion podemos inferir que 6 de cada 10
conductores podrian cumplir la norma en funcién al conocimiento de las diferentes
vias; 2 correrian el riesgo de sufrir algun tipo de hecho de transito debido a que
desconocen del todo el tema y 2 de cada 10 al contrario si podrian conducir con un
margen amplio de seguridad debido a conocer a totalidad las normas en las
diferentes vias.

Pregunta N° 7: ;Puede identificar los diferentes tipos de sefalizacion,
significado y uso sean estos horizontales, verticales, luminosos o sonoros?

Cuadro N° 7: ; Puede identificar los diferentes tipos de sefalizacién, significado y uso

sean estos horizontales, verticales, luminosos o sonoros?
RESPUESTA CONDUCTORES

A TOTALIDAD
REGULAR 19
NADA 31
TOTAL 52
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Grafico N° 7: ; Puede identificar los diferentes tipos de sefalizacion, significado
y uso sean estos horizontales, verticales, luminosos o sonoros?

r
|

¢Puede identificar los diferentes tipos de sefalizacidn, significado y uso
sean estos horizontales, verticales, luminosos o sonoros?

& ATOTALIDAD
& REGULAR
W NADA

Interpretacion:

De un 100% de los encuestados, 60% no diferencia o desconoce los tipos de
senalizacion, el otro 36% conoce de manera regular los tipos de sefializaciéon
existentes, y el restante 4% conoce a totalidad estas senales de transito. Siendo esta
la relacion podemos inferir que 6 de cada 10 conductores podrian tener algun
problema con las sefializaciones existentes, 3 podrian conducir regularmente y
solamente 2 conductores no tendrian ningun problema con las sefales de transito.

Pregunta N° 8: ;Puede diferenciar entre la velocidad vehicular permitida en el
area rural y urbana?

Cuadro N° 8: ;Puede diferenciar entre la velocidad vehicular permitida en el area

- RESPUESTA CONDUCTORES
A TOTALIDAD 11

rural y urbana?

REGULAR 25
NADA 16
TOTAL 52
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Grafico N° 8: ;Puede diferenciar entre la velocidad vehicular permitida en el

area rural y urbana?

’1 ¢Puede diferenciar entre la velocidad vehicular permitida en el area
} rural y urbana?

|

@ ATOTALIDAD
REGULAR
 NADA

Interpretacion:

Del 100% de los encuestados, 48% conoce medianamente la normativa de velocidad
en areas rurales y urbanas, un 31% no sabe o desconoce sobre la existencia de
diferencia entre areas de conduccién. Y un restante 21% conoce a totalidad las
distintas velocidades permitidas en areas urbanas y rurales.

Esto quiere decir que de cada 10 conductores 5 correrian algun riesgo al conducir
entre zonas urbanas y rurales, siendo no aconsejable que realicen viajes al interior
del pais; 3 conductores al desconocer la norma de velocidad tendrian un riesgo muy
alto debiéndose no permitirles viajar a zonas rurales; y dos conductores serian los
unicos calificados para realizar viajes al interior con menor riesgo de hecho de
transito.

Pregunta N° 9: ; Conoce las normas de circulacién y es capaz de mencionar las

prohibiciones?
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Cuadro N° 9: ;Conoce las normas de circulacién y es capaz de mencionar las

. RESPUESTA CONDUCTORES
A TOTALIDAD 19

prohibiciones?

REGULAR 25
NADA 8
TOTAL 52

Grafico N° 9: ;Conoce las normas de circulacion y es capaz de mencionar las

prohibiciones?

¢Conoce las normas de circulacién y es capaz de mencionar las
prohibiciones?

® A TOTALIDAD
REGULAR |

i NADA

Interpretacion:

Respecto a las normas de circulacion, un 48% las conoce de manera regular; 37%
conoce a totalidad y un restante 15% desconoce totalmente sobre el tema.

Asi se puede afirmar que de cada 10 conductores, 5 al conocer medianamente las
normas y prohibiciones podrian incurrir en alguna falta y sufrir un hecho de transito; 3
de seguro no cometeran voluntariamente un hecho debido a su conocimiento; y 2
conductores muy posiblemente cometan alguna falta y provoquen un accidente

debido a que no conocen nada.

Pregunta N° 10: ;Sabe qué es un hecho de transito, distinguir su categoria y

consecuencias?
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Cuadro N° 10: ;Sabe qué es un hecho de transito, distinguir su categoria y

consecuencias?
A TOTALIDAD 28
REGULAR 15
NADA 9
TOTAL 52

Grafico N° 10: ;Sabe que es un hecho de transito, distinguir su categoria y

consecuencias?

éSabe que es un hecho de transito, distinguir su
categoria y consecuencias?

H ATOTALIDAD
H REGULAR
& NADA

Interpretacion:

De un 100%, un 54% afirma conocer a totalidad que es un hecho de transito, ademas
de distinguir su categoria y sus consecuencias. Un 29% conoce del tema
medianamente y un restante 17% desconoce totalmente referente a los hechos de
transito.

De estos datos se entiende, luego de consultarles, que 5 de 10 conductores conoce
todo lo referente a los hechos de transito debido a su experiencia y tiempo de
conduccion. 3 conocen medianamente del tema pues ain no han vivido o
presenciado todos los tipos de hechos de transito y dos conductores desconocen del
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tema pues han estado en servicio poco tiempo o han tenido la gracias de tener

hechos no muy graves.

Pregunta N° 11: ; Alguna vez obtuvo una infraccion?
Cuadro N° 11: ; Alguna vez obtuvo una infraccion?

| RESPUESTA CONDUCTORES

A TOTALIDAD 49
REGULAR 0
NADA 3

TOTAL 52

Grafico N° 11: g Alguna vez obtuvo una infraccién?

¢Alguna vez obtuvo una infraccion?

& ATOTALIDAD
@ REGULAR

& NADA

Interpretacion:

En este item referido a las infracciones: un 94% de los conductores si obtuvo algin
tipo de infraccion. Un restante 6% aun no tuvo infraccion alguna.

Se puede inferir que de cada 20 conductores 19 si llega a tener infracciones y solo 1
de 19 que da libre de las mismas.

Pregunta N° 12: ; Sabe qué hacer en caso de accidentes de transito?
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Cuadro N° 12: ;Sabe qué hacer en caso de accidentes de transito?

RESPUESTA CONDUCTORES

A TOTALIDAD 7
REGULAR 22
NADA 23
TOTAL 52

Grafico N° 12: ;,Sabe qué hacer en caso de accidentes de transito?

é¢Sabe qué hacer en caso de accidentes de transito?

®ATOTALIDAD |
WREGULAR |
i NADA

Interpretacion:

Ante la pregunta, un 44% no sabria qué hacer frente a un accidente de transito, un
42% podria responder de alguna manera frente al accidente y un 14% si seria capaz
de obrar adecuadamente frente a un accidente. Asi se entiende que de 10
conductores 5 frente a un accidente no sabrian como actuar posiblemente
aumentando o no pudiendo disminuir los costos humanos o materiales resultantes
del accidente. 4 de 10, responderian de forma regular al accidente y sélo uno de 10
podria responder de manera adecuada a dicho accidente.

Pregunta N° 13: ;conoce a detalle la ley de seguro contra accidentes de
transito y el “SOAT”?
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Cuadro N° 13: ;conoce a detalle la ley de seguro contra accidentes de transito y el

“SOAT"?
A TOTALIDAD 1
REGULAR 38
NADA 13
TOTAL 52

Gréafico N° 13: ;conoce a detalle la ley de seguro contra accidentes de transito y el
IISOATW?

éconoce a detalle la ley de seguro contra .
accidentes de transito y el “SOAT”?

& ATOTALIDAD

& REGULAR
M NADA

Interpretacion:

Referido a la ley contra accidentes y el uso del SOAT un 73% de los conductores
encuestados afirman conocer el mismo de manera regular. Un 25% no conoce nada
y un 2% afirma que lo conoce a totalidad. Esto implica que 7 de 10 conductores no
tienen la certeza del uso del SOAT pudiendo en ocasiones no poder exigir derechos.
3 de 10 conductores, podran correr muchos riesgos al no saber operar dentro la
norma del seguro que brinda el SOAT. Asi mismo 2 de 10 conductores conoce de
manera adecuada el uso de SOAT pudiendo en caso de accidentes de ciertas
caracteristicas brindar a los usuarios y a él mismo un margen de retribucion
economica.

Pregunta N° 14: ;Como crees que influye el conocer a profundidad sobre

educacion vial para prevenir hechos de transito?
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Cuadro N° 14: ; Crees que influye el conocer a profundidad sobre educacion vial para

prevenir hechos de transito?
RESPUESTA CONDUCTORES

A TOTALIDAD 41
REGULAR 9
NADA 2
TOTAL 52

Gréfico N° 14: ;Como crees que influye el conocer a profundidad sobre educacion

vial para prevenir hechos de transito?

é¢Como crees que influye el conocer a profundidad sobre
educacion vial para prevenir hechos de transito?

8 ATOTALIDAD
E REGULAR
i NADA

Interpretacion:

Del 100% de los encuestados, un 79% considera a totalidad que conocer a
profundidad sobre educacion vial ayuda a prevenir hechos de transito. Un restante
17% considera que el conocimiento de las normas pueden prevenir los hechos de
transito de manera regular. Y por ultimo un 4% considera que conocer sobre
educacion vial no influye en nada sobre la prevencion de hechos de transito.

Tomando en cuenta esta informacion, 8 de 10 conductores consideraria importante la
formacion en educacion vial para prevenir hechos de transito. 2 de 30 pese a la

formacion en educacion vial que se tenga cree que podrian incurrir hechos de
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transito de manera regular. 1 de 20 conductores afirma que la educacion vial no

influirian en nada sobre la ocurrencia de hechos de transito.

Pregunta N° 15: ;Deberia implementarse la educacién vial a conductores,
pasajeros y peatones?

Cuadro N° 15: ;Deberia implementarse la educacion vial a conductores, pasajeros y

peatones?
. RESPUESTA CONDUCTORES
A TOTALIDAD 48
REGULAR 3
NADA 1
TOTAL 52

Grafico N° 156: ; Deberia implementarse la educacion vial a conductores, pasajeros y
peatones?

éDeberia implementarse la educacion vial a
conductores, pasajeros y peatones?

H ATOTALIDAD
# REGULAR
i NADA

Interpretacion:
Del 100% de los encuestados, un 92% considera a totalidad que la educacién vial

deberia implementarse a conductores, pasajeros y peatones. Un 6% cree o
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considera de manera regular que la educacion vial deba brindarse a estos tres
actores. Un 2% restante no esta de acuerdo en que se implemente la formacion para

los tres actores.

Analizando estos datos obtenemos que 9 de 10 conductores consideran importante
extender la educacidn vial a conductores, pasajeros y peatones siendo
imprescindible tomar en cuenta a estos ultimos dos pues son ellos los que también
incurren en la violacién de las normas viales y/o influencian para que existan hechos
de transito.

16.2. APLICACION DE LA POST PRUEBA (EVALUACION)

Para el levantamiento de la siguiente informacion, se desarrollo previamente un
proceso de capacitacion en educacion vial que fue impartido los dias sabados en
instalaciones del Sindicato 16 de Febrero del Distrito 4, Sector Oeste de |la Ciudad de
El Alto, durante 2 meses o su equivalente a 10 sesiones, con una duracion de 2
horas cada una haciendo un total de 20 hrs. trabajadas. Posterior a este proceso
como parte ultima del pre experimento se volvid a aplicar el mismo instrumento de la
pre-prueba constituida por 15 item referidos a la educacién vial. Esta post-prueba se
aplico a los 52 conductores del Sindicato 16 de Febrero en fechas sabado 20 de
agosto del 2011 en instalaciones del mismo sindicato.

Pregunta 1: ;En las anteriores 3 semanas tuvo algun hecho de transito?
Cuadro N°16: hechos de transito las dltimas tres semanas

RESPUESTA CONDUCTORES

Si 2
NO 50
TOTAL 52
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Grafico N°16: Hechos de transito las ultimas tres semanas

Hechos de transito las ultimas tres semanas

H S|
ENO |

Interpretacion:

Del 100% de los encuestados un 96% no tuvo ningun hecho de transito, un restante

4% equivalente a dos conductores si tuvo un hecho de transito menor constituido por

caida de pasajero y una colisiéon por freno intempestivo del conductor de adelante.

Grafico N° 17: Pre y post prueba pregunta 1

Hechos de transito las ultimas tres semanas

pre prueba post prueba
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Como se puede observar en la comparacion de la pre y post prueba de 11 casos de
hechos de transito, posterior al proceso de formacion los hechos de transito
disminuyeron a 2.

Pregunta 2: ;sabe qué es la educacion vial?

Cuadro N° 17: Conocimiento de educacion vial

RESPUESTA CONDUCTORES

Sl 52
NO 0
TOTAL 52

Grafico N° 18: Conocimiento de educacién vial

Conocimiento de educacion vial

| Sl
ENO

Interpretacion:

Ante la pregunta referida al conocimiento de la educacién vial un 100% afirma tener
conocimiento de lo que es la educacién vial.
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Grafico N° 17: Pre y post prueba pregunta 2

Conocimiento de educacion vial

60
s0
i |
0 =S|
30 | ®NO
20 ¢

10 |

pre prueba post prueba

Realizando la comparacion, se puede observar que en la pre prueba de un ndmero
de 23 de 52 conductores encuestados que no conocian sobre educacion vial,
después de la pre prueba este numero disminuyo a 0, teniendo un 100% de

conductores que si conoce lo que es la educacion vial.

La pregunta 3: ¢En su Sindicato se realizan cursos de Educacién Vial?. Se excluyo
de la post prueba debido a que se evidencio que no se realizan cursos de este tipo
en el sindicato.

Pregunta N° 4: ; Conoce quienes componen el transito y que responsabilidades
tiene cada uno?

Cuadro N°18: ;Conoce quienes componen el transito y que responsabilidades
tiene cada uno?

RESPUESTA CONDUCTORES

A TOTALIDAD 36

REGULAR 15
NADA 1
TOTAL 52
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Grafico N°4: ; Conoce quienes componen el transito y que responsabilidades tiene
cada uno?

' ¢Conoce quienes componen el transito y que responsabilidades
tiene cada uno?

# A TOTALIDAD
& REGULAR
& NADA

Interpretacion:

Del 100% de los conductores encuestados un 69% afirma conocer a totalidad los
componentes del transito y sus responsabilidades. Un siguiente 29% conoce de
manera regular y un 2% afirma no recordar nada. Como se observa a continuacion:

¢Conoce quienes componen el transito y que
responsabilidades tiene cada uno?

‘ 40
- - ® A TOTALIDAD
20 ® REGULAR
' 10 # NADA
0 | ¥s i e —— i — S -

f pre prueba
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Posterior al proceso de formaciéon de 3 de 52 conductores que conocian a totalidad
los componentes del transito se observa que este numero se incremento a 36 de 52;
disminuyendo de 23 que no conocian nada a solamente uno de 52. Este dato nos
permite observar que el programa de formacién vial permite que los conductores
conozcan los componentes del transito y sus respectivas responsabilidades de esa
forma los conductores se encuentran mas seguros de poder disminuir los hechos de
transito.

Pregunta N° 5: ; Conoce cudles son los distintos tipos de conductores?

Cuadro N19: ;Conoce cudles son los distintos tipos de conductores?

. RESPUESTA CONDUCTORES

A TOTALIDAD 29

REGULAR 23
NADA 0

TOTAL 52

Grafico N°5: ;, Conoce cudles son los distintos tipos de conductores?

é¢Conoce cuales son los distintos tipos de conductores?

B ATOTALIDAD
& REGULAR
& NADA

Interpretacion:

Del 100% un 56% de los encuestados conoce los distintos tipos de conductores y un
restante 44% conoce de forma regular.

114



¢Conoce cuales son los distintos tipos de conductores?

# ATOTALIDAD
— B REGULAR
5 NADA

pre prueba post prueba

Analizando el cuadro de comparacion de la pre y post prueba observamos que las
conductores que no conocian nada del tema en la pre prueba fueron reducidos a O,
de 17 que conocian a totalidad sobre el tema observamos que se incremento este
numero en la post-prueba a 29. Estos datos son importantes pues si bien no se pudo
lograr que un 100% de los conductores pertenecientes al programa de educacion vial
aprendieran a totalidad sobre los tipos de conductores se redujo el desconocimiento
de los mismo, permitiendo esto que los conductores puedan interactuar de manera
adecuada con otros tipos de conductores, permitiendo de igual forma la disminucion
de los hechos de transito.

Pregunta N° 6: ;Sabe como se clasifican las vias y cuales son sus normas de
uso?
Cuadro N° 20: ;Sabe como se clasifican las vias y cuales son sus

normas de uso?

RESPUESTA CONDUCTORES |
A TOTALIDAD 15 |
REGULAR 35
NADA 2 _
TOTAL 52 |
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Gréfico N° 6: ;Sabe como se clasifican las vias y cudles son sus normas de

uso?
¢Sabe como se clasifican las vias y cudles son sus normas de uso?
® A TOTALIDAD
® REGULAR
& NADA
Interpretacion:

A la pregunta referida al conocimiento de las vias y sus normas. Encontramos que
después del proceso de formacion un 67% conoce de forma regular sobre este tema,
un 29% conoce a totalidad y un 4% afirma no recordar nada sobre el tema.
Analizando, encontramos a continuacion:
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¢Sabe como se clasifican las vias y cuales son sus normas
de uso?

35 (7
30 7
25
20
15
10

m ATOTALIDAD
® REGULAR
@ NADA

pre prueba post prueba

Que en una primera parte eran soélo 7 los conductores que conocian referente a la
clasificacion de las vias y sus normas, este numero se incremento a 15. Por otra
parte de los 33 que conocian de manera regular se pudo incrementar a 35 y de 12
que desconocian completamente del tema se redujo el mismo a 2. Esta informacién
nos permite demostrar que el proceso también contribuye al conocimiento de las vias
y sus normas, lastimosamente en comparacion de otros item evaluados, la variacion

del mismo es mucha luego del proceso de formacion.

Pregunta N° 7: ;Puede identificar los diferentes tipos de sefalizacion,
significado y uso sean estos horizontales, verticales, luminosos o sonoros?

Cuadro N° 21: ; Puede identificar los diferentes tipos de sefalizacion,
significado y uso sean estos horizontales, verticales, luminosos o sonoros?

RESPUESTA CONDUCTORES
A TOTALIDAD 21
REGULAR 28
NADA 3
TOTAL 52

Grafico N° 7: ; Puede identificar los diferentes tipos de sefalizacion, significado y uso

sean estos horizontales, verticales, luminosos o sonoros?
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¢Puede identificar los diferentes tipos de sefalizacion, significado y uso
sean estos horizontales, verticales, luminosos o sonoros?

# ATOTALIDAD
& REGULAR
i NADA

Interpretacion:

De un 100% de los encuestados, un 54% conoce de manera regular los tipos de
sefnalizacion. Seguido de un 40% que si conoce a totalidad. Sin embargo un 6%
restante afirma no conocer nada referente al tema. Asi mismo realizando la

comparacion de la pre y post prueba encontramos:

¢Puede identificar los diferentes tipos de sefalizacion, significadoy uso
sean estos horizontales, verticales, luminosos o sonoros?

25 |

® ATOTALIDAD
20 1

® REGULAR
15

B NADA
10 ¢

pre prueba post prueba

De dos conductores que conocian a totalidad sobre los tipos de sefalizaciones se
incrementé a 21. De 19 que conocian de manera regular se pudo incrementar el
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mismo a 28 conductores y por ultimo de 31 que afirmaban no conocer nada referente
al tema se pudo disminuir el mismo a tan sélo 3. Dejando entre ver que el trabajo
desarrollado en el programa de formacion en el item de sefalizaciones tiene un gran
impacto en la poblacion, permitiendo de este modo disminuir el numero infractores de
sefalizacion y ademas permitiendo prevenir hechos de transito a causa del

desconocimiento de senalizaciones.

Pregunta N° 8: ;Puede diferenciar entre la velocidad vehicular permitida en el
area rural y urbana?

Cuadro N° 22: ;Puede diferenciar entre la velocidad vehicular permitida en el
area rural y urbana?

RESPUESTA CONDUCTORES |

A TOTALIDAD 37

REGULAR 15
NADA 0

TOTAL 52

Grafico N° 8: ;Puede diferenciar entre la velocidad vehicular permitida en el area
rural y urbana?

¢Puede diferenciar entre la velocidad vehicular permitida en el drea
rural y urbana?

B ATOTALIDAD
E REGULAR
E NADA
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Interpretacion:
Aplicado el programa, ante la pregunta de velocidad diferenciada entre areas
urbanas y rurales, un 71% afirma conocer a totalidad tales diferencias y un 29% de

manera regular. Que dando un 0% que lo desconoce.

¢Puede diferenciar entre la velocidad vehicular permitida en el

area rural y urbana?

40
35
30
75 m A TOTALIDAD
20 B REGULAR
k% = NADA
10

5

0 — — ——

pre prueba post prueba

Desarrollando el grafico de comparacion encontramos que de 16 que desconocian
referente a las velocidades de areas urbanas y rurales se redujo el nimero a 0. Asi
mismo de los 25 que conocian medianamente sobre el tema se redujo en mismo a
13 quedando este resultado completo con el incremento de los que conocen a
totalidad sobre el tema, que en la preprueba eran tan sélo 11 y quedando en la post
prueba 37 conductores que conocen a totalidad sobre el tema de velocidad vehicular
permitida en el area rural y urbana.

120



Pregunta N° 9: ;Conoce las normas de circulaciéon y es capaz de mencionar las

prohibiciones?

Cuadro N° 23: ;Conoce las normas de circulaciéon y es capaz de mencionar las
prohibiciones?

RESPUESTA CONDUCTORES

A TOTALIDAD 40
REGULAR 11
NADA 1

TOTAL 52

Grafico N° 9: ;Conoce las normas de circulacion y es capaz de mencionar las

prohibiciones?

¢Conoce las normas de circulacion y es capaz de mencionar
las prohibiciones?

& ATOTALIDAD
& REGULAR
& NADA

Interpretacion:
Respecto a las normas de circulacion y sus prohibiciones, se pudo encontrar que el

77% de los conductores tiene un conocimiento pleno y un 21% tiene referentes
regular a este tema y restante un 2% que afirma no saber nada del tema.
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¢Conoce las normas de circulacion y es capaz de
mencionar las prohibiciones?

40
35
! 30
- m A TOTALIDAD
20 | B REGULAR
15 | = NADA

pre prueba post prueba

Asi mismo en el cuadro comparativo de la pre y post prueba encontramos que de 19
conductores que conocian a totalidad las normas de circulacion y sus prohibiciones
luego del proceso se pudo incrementar el mismo a 40 conductores; asi mismo otro
dato importante es la disminucion a 0 el numero de conductores que desconocen a
totalidad del tema, siendo que se partié de un nimero de 8 que desconocia el tema.
Este item y su respectivo trabajo logré un incremento importante para el grupo que
conocen las normas de circulacion y prohibiciones a totalidad. Permitiendo que se
disminuyan los hechos de transito y la violacion de prohibiciones.

Pregunta N° 10: ;Sabe que es un hecho de transito, distinguir su categoria y
consecuencias?

Cuadro N° 24: ;Sabe que es un hecho de transito, distinguir su categoria y
consecuencias?

RESPUESTA CONDUCTORES
A TOTALIDAD 26
REGULAR 24
NADA 2
TOTAL 52
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Gréafico N° 10: ;Sabe que es un hecho de transito, distinguir su categoria y

consecuencias?

é¢Sabe que es un hecho de transito, distinguir su
categoria y consecuencias?

H ATOTALIDAD
B REGULAR
i NADA

Interpretacion:

De un 100%, un 50% afirma conocer a totalidad que es un hecho de transito. Un 46%
conoce de manera regular y un restante 4% afirma no conocer nada.

Desarrollando el grafico de comparacion encontramos:
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é¢Sabe que es un hecho de transito, distinguir su
categoria y consecuencias?

# ATOTALIDAD
B REGULAR
= NADA

pre prueba post prueba

Contrariamente a otros items evaluados posterior al proceso de formacion de
educacion vial, encontramos que de un numero de 28 conductores que conocian a
totalidad lo que era un hecho de transito, su categoria y consecuencia, este numero
disminuyo a 26. Contrariamente a este resultados de 13 de conocian del tema de
manera regular se incremento el numero a 24 y de 9 que desconocian
completamente el tema se disminuyo el mismo tan sélo 2 conductores. El primer
dato expuesto, y en consulta con los conductores se atribuye al hecho de que no
eran consientes sobre la magnitud que conlleva un hecho de transito su clase y sus
consecuencia, haciendo que sean mas los conductores en un estado de duda o
inseguridad.

La pregunta N° 11: ¢ Alguna vez obtuvo una infraccién? Es eliminada para la post
prueba pues no constituye un item que denote cambios en el estado del grupo
posterior al proceso de formacion vial.
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Pregunta N° 12: ; Sabe qué hacer en caso de accidentes de transito?

Cuadro N° 25: ;Sabe qué hacer en caso de accidentes de transito?

RESPUESTA CONDUCTORES
A TOTALIDAD 33
REGULAR 19
NADA 0
TOTAL 52

Grafico N° 12: ; Sabe qué hacer en caso de accidentes de transito?

¢Sabe qué hacer en caso de accidentes de transito?

B ATOTALIDAD
@ REGULAR
& NADA

Interpretacion:

Luego del proceso de educacion vial, encontramos que un 63% de los conductores
sabe a totalidad que hacer en caso de un accidente de transito; un 37% sabe que
hacer de forma regular. Asi para un andlisis completo se desarrolla el siguiente
cuadro comparativo:
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¢Sabe qué hacer en caso de accidentes de transito?

E A TOTALIDAD
B REGULAR
B NADA

pre prueba post prueba

En la comparacion se pudo observar que en la post-prueba se pudo incrementar a 33
el numero de conductores que conocen a totalidad que hacer en caso de accidentes
y que en una pre-prueba soélo constituian 7. Asi mismo de 23 que desconocian por
completo que hacer ante un accidente se pudo disminuir el mismo a 0. Analizando
este item podemos concluir que el trabajo desarrollado en este proceso pudo influir
de manera positiva ante las acciones que se debe realizar ante un accidente de
transito y poder prevenir y disminuir los costos humanos y materiales.

Pregunta N° 13: ;conoce a detalle la ley de seguro contra accidentes de

transito y el “SOAT”?

Cuadro N° 26: ;conoce a detalle la ley de seguro contra accidentes de transito
y el “SOAT”?

RESPUESTA CONDUCTORES
A TOTALIDAD 28
REGULAR 23
NADA 1
TOTAL 52

Grafico N° 13: ;conoce a detalle la ley de seguro contra accidentes de transito y el
llSOAT”?
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éconoce a detalle la ley de seguro contra
accidentes de transito y el “SOAT”?

#@ ATOTALIDAD
B REGULAR
& NADA

Interpretacion:

Referido a la ley contra accidentes y el uso del SOAT un 54% conoce dicha ley a
totalidad y un 44% conoce del tema de manera regular; asi mismo un restante 2%
afirma no conocer nada del tema. Para completar el analisis se puede observar en el

siguiente cuadro:
;

éconoce a detalle la ley de seguro contra accidentes de
transito y el “SOAT”?

E ATOTALIDAD
® REGULAR
= NADA

pre prueba post prueba

Existen diferencias notables posteriores a la aplicacion del proceso de formacion de
educacion vial. De un conductor que conocia a totalidad la normativa de seguros
contra accidentes se incremento el nimero a 28. De igual forma de un nimero de 13
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conductores que desconocian por completo el tema se disminuyo a 1 este monto. El
dato mas importante nos permite observar que posterior al proceso se pudo
incrementar los grupos principales y mas utiles en el tema de cumplimiento de
normativa de seguros contra accidentes que son los que conocen a totalidad y de
manera regular la normativa.

Pregunta N° 14: ;Crees que influye el conocer a profundidad sobre educacién
vial para prevenir hechos de transito?

Cuadro N° 27: ;Crees que influye el conocer a profundidad sobre educacién
vial para prevenir hechos de transito?

| RESPUESTA CONDUCTORES
A TOTALIDAD 51
REGULAR 1
NADA 0
TOTAL 52

Gréfico N° 14: ; Crees que influye el conocer a profundidad sobre educacién vial para
prevenir hechos de transito?

: ¢Crees que influye el conocer a profundidad sobre educacion
[ vial para prevenir hechos de transito?
i

0

{ 0
|

& A TOTALIDAD
@ REGULAR
& NADA
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Interpretacion:

Del 100% de los encuestados, un 98% considera a totalidad que conocer a
profundidad sobre educacion vial ayuda a prevenir hechos de transito. Un restante
2% no lo cree muy importante. Realizando al comparacion.

¢Crees que influye el conocer a profundidad sobre educacion vial para
prevenir hechos de transito?

60
50
40 2 ATOTALIDAD
30 E REGULAR
| 20 # NADA

10

pre prueba post prueba

En el grafico comparativo podemos encontrar que las diferencias respecto a la
consideracion de los conductores, de saber sobre educacion vial y su influencia en la
prevencion de hechos de transito no varia mucho, mas si permanece. Este dato nos
permite ver que se incrementa de 47 conductores a 51 quienes consideran que es
correlativo el grado de conocimiento con la prevencion de los hechos de transito. Asi
mismo disminuye el nimero de quienes consideran esta relacion de manera regular,
pues de 5 que creen que no influye mucho la educacién vial a un unico caso. Este
datos nos permite observar que posterior al proceso de educacion vial el alto indice
de conductores que cree que la educacion vial influye en la prevencion de hechos de
transito permanece incrementa.
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Pregunta N° 15: g;Deberia implementarse la educacién vial a conductores,

pasajeros y peatones?

Cuadro N° 28: ; Deberia implementarse la educacion vial a conductores, pasajeros y

peatones?
' RESPUESTA CONDUCTORES
A TOTALIDAD 52
REGULAR 0
NADA 0
TOTAL 52

Grafico N° 15: ; Deberia implementarse la educacién vial a conductores, pasajeros y
peatones?

¢Deberia implementarse la educacion vial a
conductores, pasajeros y peatones?

# ATOTALIDAD
E REGULAR
E NADA

Interpretacion:

Del 100% de los encuestados, un 100% de los conductores que deberia
implementarse la educacion vial a conductores, peatones y peatones.
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¢Deberia implementarse la educacion vial a
conductores, pasajeros y peatones?

= ATOTALIDAD
@ REGULAR
= NADA

pre prueba post prueba

Realizando el grafico comparativo encontramos la permanencia de los conductores

que creen a totalidad que deberia implementarse la educacion vial. Siendo asi de un

numero de 48 en la pre-prueba que creen a totalidad que deberia implementarse |la

educacion vial a pasajeros y peatones incrementa a 52 que vendria a ser el 100%.
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CAPITULO V
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
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19. CONCLUSIONES
19.1. Conclusiones a partir de los objetivos

- Determinar el grado de influencia de la Ensefianza de la Educacién Vial por
parte de la Policia Boliviana en la Prevencion de Hechos de Transito, en
conductores del Sindicato 16 de Febrero del Distrito 4, Sector Oeste de la
Ciudad de El Alto.

Desarrollando la comparacion y analisis de la pre y post prueba se pudo observar
que aplicando un proceso de Ensefianza en el tema de Educacion Vial se logran
avances en el grado o nivel de conocimiento de las normas de viabilidad, por ende
ayuda a la prevencion de Hechos de transitc. Asimismo el item 1 que pregunta si el
conductor tuvo algun hecho de transito en las ultimas tres semanas, se obtuvo el
siguiente grafico:

| Hechos de transito las ultimas tres semanas

50 ¢ )
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20
10

pre prueba postprueba

En la pre prueba se tuvo el dato que 11 conductores de 52 si tuvieron algun hecho de
transito. Posterior al proceso se pudo observar que este numero disminuyo a tan sélo
2 hechos de transito, en este entendido si valoramos y profundizamos esta tematica
de educacion vial, se puede prevenir muchas situaciones inesperadas para los
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usuarios de las vias publicas, para que de esta manera nuestros conductores
asuman el rol de conducir a la defensiva.

De esta forma se concluye y comprueba que el proceso de ensefianza en educacion
vial, reduce el niimero de hechos de transito, constituyéndose en aporte significativo
como estrategia positiva para la prevencién de hechos de transito.

En complimiento del primer objetivo, ' relacionado a diagnosticar el grado de
conocimiento sobre las normas y educacién vial, en una primera etapa del trabajo de
campo se aplico una pre-prueba, en la que se obtuvieron Ios datos relacionados al
nivel de conocimiento. EI mismo puede concluirse que en termlnos generales el nivel
de conocimiento sobre normas de circulacién y educacion vial en conductores del
sindicato fue en un primer momento medio bajo.

Ante el objetivo especifico referido a Ia aplicacic’mude un proceso de ensefianza en
educacion vial, que permita dar a conocer la normativa de circulacion vial para la
prevencion de hechos de transito, se pudo c'melir el mismo con una duracién de 10
sesiones realizadas sélo los dias sabados‘ Se puede concluir que el proceso de
ensefianza en educacion vial fue un procesoi con una duracién adecuada para cubrir
los vacios de informacién de los conductores Asi mismo el proceso logré. en
términos generales el mejoramiento del conc|>01m|ento de la normativa de circulacién
vial y de esta forma constituirse en una herramlenta util para la prevencion de hechos

de transito. ‘ ;l

Para la verificacion de esta conclusion el tercfler objetivo especifico plantea medir los
cambios efectuados en los conductores partilpipanfes del proceso de educacién vial
como medida y modelo en la prevencion de [}1echos de transito. Para tal se aplico la
post-prueba que permitié comparar un antes Yy un después del proceso. Se puede
concluir que la valoracién del proceso, el cual mostro un nivel de conocimiento
medio y alto en todos los items. De esta forma permitié, como se muestra en el
grafico en la parte superior, disminuir Iosi} hechos de transito demostrando Ia
pertinencia y utilidad de la ensefianza de Ial educacién vial en conductores de la

Ciudad de EI Alto.
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19.2. Conclusiones a partir de la hipétesis

Ante la hipdtesis: “La ensefianza de la Educacién Vial tiene una influencia
significativa en la reduccién de Hechos de Transito por»parté de la Policia Boliviana,
en los seﬁdres conductores del Sindicato 16 de Febrero del Distrito 4, Sector Oeste
de la Ciudad de El Alto”. Se puede concluir haciendo una observacion y analisis que
ante el cumplimiento de los objetivos tanto general como especificos, se pudo
aprobar la hipétesis planteada. Evidentemente la ensefianza de Ia educacion vial
tiene una influencia significativa en la prevencion de hechos de transito, pues estas
estrategias permiten que el cenductor amplie sus conocimientos y tenga mayor
seguridad en su labor ante el cumpllmlento de la normativa.de circulacion vial, Asi
mismo pone al conductor en un estado de sensibilizacion que Io hace mas cauto y

prevenido en el cometido de hechos de transito.
20. RECOMENDACIONES

En este ti‘abajo se identifico al conductor de servicio publico como uno de los actores
centrales en las normas viales y de circulacion. Sin embargo, al parecer el segundo
actor clave para la disminucion de hechos de transito es el usuario del servicio de
transporte pudblico. Es evidente que la disminucion de hechos de transito repercute
en la extension de la informacion por todos los componentes de la norma vial. Siendo
recomendable la aplicacién de programas semejantes al aplicado, a la poblacion
identificada como usuario o pasajero, de igual forma a la p‘oblacién de circulacién
peatonal, de esta forma poder disminuir aun mas el nimero de hechos de transito y
por consiguiente los costo de materiales y personales que involucran y hecho de este
tipo.

El proceso o programa de formacion vial asumi6 caracteristicas flexibles a los
horarios de los conductores, permitié que se desarrollen 10 sesiones completas sin
dificultades, ausencias y abandono por parte de los conductores. Es recomendable
mantener una metodologia y horarios erXIbles y no impositivos por parte de las
autoridades que desarrolian el servicio o proceso de ensefianza vial. De esta forma

se favorece a la mejor atencién y aprendizaje del conductor, evitando el indice de
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desercion y permitir una conclusién exitosa de los procesos de ensefianza en la
educacion vial.

Uno de los puntos mas importantes a sugerencia para la educacion vial y la
prevencion de hechos de transito es la apertura de espacios de formaciéon pues
gracias a la disponibilidad del Sindicato se pudo acceder a sus- ambientes,
complementando con equipos y recursos que permitieron desarrollar- un proceso
adecuado para el entendimiento de los sefiores conductores. Fuera de estos
espacios es muy dificil poder concientizar y sensibilizar a otro tipo de conductores y
peor aun a pasajeros y peatones. Se recomienda establecer mecanismos de
apertura -de centros de formacion vial dotado de recursos y equipos para
presentaciones multisensoriales. ‘

El proceso desarrollado investigativo de este trabajo se realizo en la primera mitad de
este afio. A finales del mismo-se incorporaron varios elementos normativos como la’
Ley del Peatén (N°150) y la Ley General de Transporte (N° 165) que en el lapso de
los siguientes meses generéran nuevas reglamentaciones a las existentes y tomadas
por el presente trabajo. Es recomendable que dichos €lementos sean trabajados y
considerados para procesos semejantes posteriores. '
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LA ENSENANZA DE LA EDUCACION VIAL COMO ESTRATEGIA DE
PREVENCION DE HECHOS DE TRANSITO

CUESTIONARIO

Distinguido- sefior Conductor el presente cuestionario tiene la finalidad de conocer
sobre el conocimiento de las normas de circulacion e inquietudes referidas al tema. En
este sentido este instrumento permitira saber y conocer sobre la enseiianza de la
educacion vial como una estrategia de prevencion de hechos de transito, por lo cual
se agradeceré su cooperacién sincera en este trabajo.

INSTRUCCIONES:

Lea con bastante atencién y encerrar en un ¢irculo la respuesta con que se identifique. Sélo
sera valida una respuesta para cada pregunta.

1. ¢En las anteriores 3 semanas tuvo algln hecho de trénsifo?
Si , NO

2. jsabequéesia educacion vial? _ C
' Sl : NO

3. ¢En su Sindicato se realizan cursos de Educacién Vial?
| s ‘ NO

4. ¢Conoce quienes componen el transito y que responsabilidades tiene cada uno?
A totalidad : Regular Nada

5. ¢Conoce cuales son los distintos tipos de conductores? .
A totalidad Regular Nada

6. (Sabe como se clasifican las vias y.cuéles son sus normas de uso?
A totalidad Regular ~ Nada

7. ¢Puede identificar los diferéntes tipos de seﬁalizabién. significado y uso.-sean estos
horizontales, verticales, luminosos o sonoros? : . ‘
' A totalidad Regular Nada
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8. ¢Puede diferenciar entre Ia velocidad vehlcular permitida en el area rural y urbana'?
. A totalidad Regu!ar Nada

8. ¢Conoce las normas de circulacién y es capaz de mencionar las prohibiciones?
A totalidad Regular Nada

10. ¢Sabe que es un hecho de transito, distinguir su categoria y consecuencias?
A totalidad Regular ’ ' ’Nada

11. ¢Alguna vez obtuvo una |nfraCC|on'?
Atotalldad Regular . . Nada

12. ¢ Sabe qué hacer en caso de accidentes de transito?
- A totalidad Regular Nada

13. ¢ conoce al detalle Ia ley de seguro contra acmdentes de transﬂo “SOAT"?
A totalidad Regular : Nada

14. ¢ Considera que el respetar las normas ayudan a prevenir hechos de transito?
A totalidad Regular " Nada

15. ¢, Cémo crees que influye el conocer a profundidad sobre educacién vial para prevenir
hechos de transito?

A totalidad "~ Regular . Nada .

16. ¢ Deberia impleméntarse la educacion vial a conductores, pasajeros y peatones?
A totalidad ' Regular Nada

1141



RESULTADOS FINALES EN PORCENTAJES DE LA PRE

PRUEBA Y LA POS PRUEBA
NIVELES . PRE PRUEBA PROCE:_SO POS PRUEBA
' D{A GNOSTICA DE ENSENANZA | DE EVALUA CION
ALTO 27% Ensefianza de la 63%
tematica de
Educacién Vial
19%
MEDIO Ensefianza de fa 25%
teméatica de .
Educacion Vial
 54% \
BAJO Ensefianza de la 12%
' temética de
Educacién Vial
TOTAL 100% Finalizacién del curso 100%

de capacitacién

Fuente: elaboracién propia.




