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PROYECTO DE GRADO
ESTACION INTER PROVINCIAL DE BUSES MECAPACA

DESCRIPCION DE PROYECTO: ESTACION DE BUSES INTERMEDIA, UBICADA EN EL MUNICIPIO DE
MECAPACA (LOCALIDAD LAS CARRERAS) UBICADA ENTRE EL RIO LA PAZ Y KHELLKATA, PRESENTA UN
TERRENO SEMIPLANO, RECTANGULAR CON INCLINACIONES DE ESTE A OESTE, LIMITADO POR DOS VIAS;
LA PRINCIPAL (LA PAZ — LOCALIZADA DE MECAPACA) Y LA SECUNDARIA (ACTUAL CARRETERA A RIO
ABAJO) ENTRE LOS RIOS LA PAZ Y KHELLKATA, LA FORMA BASICAMENTE RESPONDE A LA FUNCIONALIDAD
DEL PROYECTO YA QUE ESTA CONFORMADO POR DOS BLOQUES RECTANGULARES CRUZADOS: 1°
BLOQUE AREA PUBLICO, AREA ADMINISTRATIVA. 2° BLOQUE: AREA DE SERVICIO AL PUBLICO, AREA DE
SERVICIO AL PERSONAL, AREA DE SERVICIO DE MAQUINAS, PATIO DE MANIOBRAS Y ESTACIONAMIENTOS.

RELACION INSTITUCIONAL Y/O SOCIAL: EL PROYECTO PRETENDE INCREMENTAR EL PRODUCTO INTERNO
BRUTO A NIVEL DEPARTAMENTAL (PIB). FAVORECIENDO AL CRECIMIENTO PRODUCTO Y LA CALIDAD DE
VIDA EN POBLACIONES DEL SUR DEL DEPARTAMENTO DE LA PAZ.

IMPACTO EN EL CONTEXTO URBANO O RURAL: LA NUEVA CARRETERA ENTRE EL DEPARTAMENTO DE LA
PAZ Y COCHABAMBA, ES PARTE DEL CORREDOR BIOCEANICO ENTRE BOLIVIA, PERU Y BRASIL. DE
ACUERDO AL PDD Y PDN, LA CUAL PASA ENTRE EL MUNICIPIO DE MECAPACA, PROVINCIA INQUISIVI Y
LOAYZA, PARA UNIRSE CON INDEPENCIA DEL DEPARAMENTO DE COCHABAMBA, ESTOS SECTORES SE
CARACTERIZAN POR SER PRODUCTORES AGROPECUARIOS, LOS CUALES POR FALTA DE COMUNICACION
PARA EL TRASLADO DE SUS PRODUCTOS MIGRAN A LA CIUDAD JUSTIFICA LA CONTRUCCION DE UN
EQUIPAMIENTO QUE AYUDE AL DESARROLLO DE LOS MISMOS.
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1. ANTECEDENTES GENERALES.
1.1 Metodologia.
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1.2 Introduccién.

La comunicacion a lo largo del tiempo ha sido una de las prioridades que la
humanidad ha tenido, ya sea para el progreso de una comunidad, ciudad 6
departamento.

Desde tiempos remotos el hombre de ha enfrentado con el problema de

vencer las distancias y para resolverlo empez6 a utilizar sus propios medios.

Cuando en su camino encontré obstaculos como montafas, rios, lagos,

mares, y océanos, puso en juego su ingenio para vencerlos.

Tras muchos siglos de lucha contra el medio geografico ha logrado acortar

las distancias empleando modernas vias de comunicacion.



1.3

Antecedentes histoéricos.
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El movimiento de viajeros de un lugar a otro ha motivado que cada una de
las culturas que aparecen en el desarrollo histérico de la humanidad, haya
disefiado su propio medio de transporte.

El invento mas trascendente del transporte terrestre fue la rueda.

Segun los historiadores se cree que comenzé a emplearse en Egipto, hace
mas de seis mil afios, consiguientemente en busca de mayor comodidad se
llegd a la invencion del carro de cuatro ruedas. Llamado carruca, que
aparecio en Roma poco antes de la era cristiana. La mayor parte de esos
pequeios carruajes eran tirados por un solo caballo, pero con frecuencia se

usaban también dos.

Pese a su aspecto refinado, la carruca era un vehiculo incomodo pues
carecia de muelles para amortiguar los golpes en los baches y el pasajero
sufria incomodidades.

Después del primer servicio de transporte que se establecié en Francia
hace unos 300 afios, el siguiente paso fue la creacion de lineas de
transporte entre ciudades distintas, que eran recorridas por diligencias. La
Primera de estas lineas de gran distancia se establecié en Inglaterra entre
Londres y Edimburgo.
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1.4 Definicion de términos.

Transporte: Servicio que consiste en el traslado de bienes diversos de un lugar a otro, con una finalidad social o

principalmente econdmica.
Integracion: Dicho de partes:

- Construir un todo: Completar un todo con las partes que faltan.
- Hacer que algo o alguien pase a formar parte de un todo.

Desarrollo: Evolucion progresiva de una economia hacia mejores niveles de vida.

Proceso caracterizado por la elevacion de la productividad. Aumento de la poblacion y creacion 6

perfeccion de la infraestructura.

1.5 Definicion general.

Hoy en dia la construccion de una Estacion de buses se establece para aproximar con mayor rapidez los centros de
produccion y de consumo ademas, ademas cuentan con importante circulacion de transporte de pasajeros. Por la cual
modifica poderosamente las regiones influyendo notablemente en el aumento de la produccién, poblacion y de

comercio.

‘EDIFICIO QUE AYUDE BASICAMENTE AL DESARROLLO DE LAS ACTIVIDADES INDIVIDUALES,
MEJORANDO LA CALIDAD DE VIDA Y PARALELAMENTE REPERCUTIENDO EN EL INCREMENTO
ECONOMICO, REGIONAL Y NACIONAL”
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IDENTIFICACION DEL PROBLEMA.

Migracion Campo-ciudad.

En Bolivia la situacion actual del transporte terrestre es producto de la demanda y el crecimiento poblacional por
migracion y emigracion.

Acrecentada en los ultimos afios, se ha convertido en una fendbmeno de caracter casi irreversible que ha influido de

manera determinante en la disminucion de la importancia de la poblacién rural, en relacion a la urbana.

El fendmeno de la migracion que se origina en las zonas de emplazamiento de la agricultura campesina tradicional,

tiene sus principales causas en el deterioro de los recursos de las pequefias unidades productivas, las dificultades

de acceso a la tierra por una acelerada parcelacion de la tierra y las limitaciones para emplear mano de obra en

edad activa en las labores agricolas.

Estas condiciones en muchos casos impulsan a ciertos segmentos de la poblacion rural a migrar en busca de

nuevas oportunidades ocupacionales que le signifiquen el mejoramiento de sus ingresos.
Pobreza rural y campesina.

Los niveles de pobreza en el pais son acentuados, especialmente en las areas rurales, reflejando el mejoramiento
del nivel de bienestar de la poblacién rural, constituye una aspiracion que dificilmente podria ser alcanzada. La
incidencia o proporcion de hogares pobres en 1976 afectaba al 85.5 % de la poblacion, llegando a 66.3 % en el
area urbana y 98.6 % en el area rural. Datos para el afio 1992, revelan que la incidencia de la pobreza en el pais
disminuyo globalmente a 69.1 % en las areas urbanas y 93.5 % en las areas rurales (mas de la mitad de la

poblacion rural se encuentra en la indigencia).
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Es decir, en todos los departamentos la proporcién de pobreza en el campo se encuentra entre e 91 a 97 % del

total de la poblacion rural. Por otro lado, las tasas de pobreza rural, han caido en un porcentaje mucho menor y ain

se encuentra por encima del 80 % en el 2001 (INE).

El bajo nivel de productividad es la principal razén para los elevados niveles de pobreza rural, el cual esta asociado
a la falta de servicios basicos, tales como salud, educacion, electricidad, agua potable y acceso a caminos. Una
de las razones por las que no se cuenta con estos servicios basicos en el area rural de Bolivia es que la poblacién

se encuentra dispersa en bastas areas de terreno montafioso o boscoso. La densidad de la poblacion boliviana es
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de aproximadamente 8 personas por kilometro cuadrado, la cual se encuentra entre las mas bajas en el mundo.

DISTRIBUCION DE LA PLOBLACION POR
DEPARTAMENTOS EN AREAS URBANAS Y RURALES

DEPARTAMENTO POBLACION AREA URBANA AREA RURAL TOTAL AREA AREA
TOTAL (en miles) (en miles) (en miles) POBLACION % URBANA % RURAL %
La Paz 2.415 1.595 820 28.65 66.04 33.96
Cochabamba 1.484 873 611 17.61 58.83 41.17
Santa cruz 2.005 1.527 478 23.79 16.16 23.84
Chuquisaca 551 228 325 6.54 41.04 58.96
Oruro 414 249 165 4.91 60.25 39.75
Potosi 742 250 492 8.80 33.72 66.28
Tarija 398 252 146 4.72 63.32 36.68
Beni 367 252 115 4.35 68.73 31.27
Pando 53 21 32 0.63 39.64 60.36
TOTAL 8.429 5.261 3.168 100.00 62.42 37.58
% 100.00 62.42 37.58

Fuente datos INE 2003

13



2.1

PROYECTO DE GRADO
ESTACION INTER PROVINCIAL DE BUSES MECAPACA

Diagnostico.

A nivel nacional.

El sistema de carreteras en Bolivia se clasifica en tres grupos de vias de acuerdo a su importancia y nivel de
servicio: La Red fundamental, Complementaria y Vecinal. Segun el tipo de superficie de rodadura se tienen
carreteras con pavimento, grava y de tierra.

De acuerdo al ultimo informe estadistico vial del Servicio Nacional de Caminos (2001) el parque vehicular a nivel
nacional es de 524.907 vehicular, de los cuales aproximadamente 65% son livianos, 5 % 6émnibus, 14% son
caminos y el restante 16% esta conformado por motocicletas y otros.

El transporte por carreteras juega un rol preponderante en el crecimiento econdémico de Bolivia, particularmente
por construir un factor critico para el desarrollo de los sectores productivos, en especial los de agricultura e
industria. Asi mismo por construir un medio incuestionable para el desarrollo de la integracion fisica, entre los
paises de la subregion.

La red de carreteras tiene una longitud de 53.153 Km. (2001) de los cuales 7.602 Km. corresponden a la Red
Fundamental, 6.091 Km. a la Red Complementaria y 39.460 Km. a la Red Vecinal.

RESUMEN GENERAL DE CAMINOS PORTIPO DE RED Y SUPERFICIES DE RODADURA (en kilometros)
TIPO DE SUPERFICIE

2.409 4.027 1.166 7.602 14.30
304 3.529 2.258 6.091 11.46
220 8.824 30.416 39.460 74.24
2.933 16.380 33.840 53.153 100.00

FUENTE: Administradora Boliviana de Carreteras ABC
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A nivel departamental.

CORREDOR OESTE A SUR

CORREDOR DESTE A NORESTE

CORREDOR OESTE A SURESTE
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Entre las carreteras pavimentadas se tienen La Paz —
Santa Cruz, gue conecta las ciudades de Oruro y
Cochabamba, esta via troncal tiene ramales
pavimentados tanto en el extremo de Santa Cruz hasta
Yotalu y en el otro extremo hasta el lago Titicaca y
Cotapata.

Otras carreteras pavimentadas son las que vinculan las
ciudades de Potosi y Sucre, la de Patacamaya — Tambo
Quemado, que provee acceso al puerto de Arica en Chile.
Asi mismo los tramos Santa Cruz — Abapd y Camiri —
Yacuiba que forman parte de la carretera Santa Cruz
Yacuiba.

Aparte de estos tramos solamente hay secciones cortas
de carreteras pavimentadas, generalmente proximas a las

capitales de departamento.

Escasamente el 5.5% de la red vial se encuentra pavimentada, lo que significa que solo el 31.7 % de la Red

Fundamental esta pavimentada. El 94.5% restante, esta conformada por 30.8% de carreteras con superficie de ripio y

63.7% con superficie de tierra.
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b)

d)

f)
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Carretera Paziia — Challapata — Tarapaya.

Forma parte del Corredor Oeste — Sur atravesando las localidades de Desaguadero La Paz — Oruro — Potosi
— Tarija — Bermejo, constituyéndose en uno de los principales corredores como medio de vinculacién de
cuatro departamentos del pais y de integracion con tres paises vecinos, Peru, Chile y Argentina, accediendo
para su cometido exterior a los puntos maritimos de llo en el Perl y Arica en Chile.

Carretera Santa Cruz — Puerto Suarez.

Forma parte del Corredor Interoceanico Oeste — Este, entre los Puertos de Arica Santos constituyéndose en
una de las vias mas importantes, que ademas de vincular los centros de produccion agricola del pais,
conecta el territorio nacional en el extremo este con puertos del Atlantico, a través del territorio brasilero y en
el extremo Oeste con puertos del Pacifico a través de los territorios chileno y peruano.

Carretera Santa Cruz — San Matias.

Esta carretera tiene importantes proyectos para formar parte de otro corredor de comercio internacional entre
Brasil, Bolivia y Chile, constituyendo otra alternativa para la exportaciéon de la produccion de extensas
regiones agricolas de los estados brasileros de Matto Grosso y Golas, en el Brasil a través del Pacifico.
Carreteras La Paz — Trinidad.

Esta carretera reviste una gran importancia como un medio de integracion nacional e internacional, por una
parte, las regiones agricolas de los llanos de Moxos en la parte central del pais con la regién andina
occidental, permitiendo asi mismo la vinculacién internacional con los puertos de llo y Arica.

Carretera Potosi — Tarija.

Forma parte del Corredor Oeste — Sur, cuyas caracteristicas fueron descritas a en el inciso “a”.

Carreteras Tarija — Bermejo.

Forma parte del Corredor Oeste — Sur (importancia descrita en el inciso “a”.

16



PROYECTO DE GRADO
ESTACION INTER PROVINCIAL DE BUSES MECAPACA

g) Carretera Potosi — Villazén.
Esta carretera forma parte del Corredor Oeste — Norte cuya importancia a nivel nacional e internacional, fue
descrita en el inciso “d”. Desde La Paz - Yucumo, o sea donde se bifurca la rama hacia Trinidad, y por otra
parte se tiene la carretera que se dirige hacia el Norte en la frontera con Brasil: Yucumo — Guayaramerin,
cuya importancia se dedica no solamente por formar parte del corredor Oeste — Norte, sino que en el area de
influencia de estas vias se vislumbran grandes beneficios potenciales por el desarrollo intensivo y otros
recursos naturales que han sido restringidos hasta ahora por falta de conexién viales adecuados.

h) Carretera
Esta carretera constituye otro corredor importante conformado por un ramal del corredor interoceanico que
atraviesa los tres paises de Brasil, Bolivia y Chile, que se origina en Cahiuasi, punto comun de vinculacion

del corredor Oeste — Este con los puertos chilenos de Arica e Iquique.

Analizando las diferentes “regiones” se evidencia que, a excepcion de la zona andina tradicionalmente minera, que a
influido de ésta produccién presenta una articulaciéon vial adecuada con los principales centros de consumo y provision
de materiales y alimentos de los llanos de Santa Cruz, cuya vinculacion data de los ultimos 20 afios, debido al
despliegue de la agricultura empresarial en general, las tierras bajas (amazonia, llanos de Moxos, Norte de La Paz, la
Chiquitania y el Chaco), presentan conexiones viajes deficientes, desaprovechando un gran potencial territorial, rico en
recursos naturales. Esta escasa vinculacion provoca, a su vez, desempleo y migracion no deseada hacia las ciudades
gue conforman el eje.

La red vial conformada por los ejes, Este — Oeste y Norte y Sur, permiten vincular paulatinamente todas las regiones
del pais como medio de la dinamica econdmica productiva, sin embargo no estan debidamente integrados con la red
fundamental, ni cuentan con la calidad que demanda el aprovechamiento de los potenciales de la zonas o regiones

vinculadas.
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Aspecto regional departamento de La Paz.
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El departamento de La Paz no ha superado sus problemas de
escasa vertebracion y comunicacion urbano — rural y entre las
distintas regiones del espacio departamental, que sigue
presentando rasgos de marcada fragmentacion que impide la
ampliacion del mercado regional.

La red departamental de caminos sigue siendo deficiente, al
igual quela red municipal, lo cual deja a extensas zonas del
departamento, aisladas y alejadas de los mercados y de los
grandes centros urbanos, sin poder insertar sus productos en
condiciones competitivas. Al mal estado de los caminos, se
afiade la falta de vinculacion aérea o fluvial y el escaso
de de

telecomunicaciones, siendo estos factores que impiden la

desarrollo los sistemas transporte 'y de
ocupacién adecuada del terreno departamental asi como un
mejor aprovechamiento de sus riqguezas naturales.

Todo ello incide para que la articulacion sobre la economia
urbana y rural del departamento siga siendo limitada, lo mismo
que los encadenamientos productivos, de modo que zonas
extensas y con alto potencial econdmico, principalmente del
Sur pacefio, contindan escasamente pobladas y desvinculadas

de los grandes mercados.
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En este contexto la migracion del departamento de La Paz, como eje central del pais, continda siendo una asignatura

pendiente.

La Paz como portal de ingreso hacia regiones del Norte y Sur del pais, demanda:

- Servicio en el sector salud.
- Servicio basico de agua, luz y alcantarilla.

- Infraestructura carretera.

- Equipamiento publico como terminal y/o estacion de buses y carga.

Resumen: ESTADO DE CARRETERAS
SEGUN RODADURA

Dpto. Asfalto Ripio Tierra
La Paz en % en % en % Total del
NORTE 60 100 %
80

SUR 5 25

COMPARACION SEGUN MERCADO
REGIONAL COMPETITIVO

DOpto agropecuarno tursmo ofros
La Paz total 100 % total 100 % total 100 %
Total del
: 100 %
NORTE 15 25

SUR S 15

LA PAZ: Incidencia de Pobreza
por regionas

REGION POB. POBRE

Altiplano Norte
Altiplano Sur
Amazonia
Metropalitana
Valle Norte
Valle Sur
Yungas Ny S

PRODUCTO INTERNO BRUTO
(PIB) LAPAZ

SECTOR

FUENTE: DATOS INE
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Equipamientos publicos: Terminal y / 0 Estacidn de buses.

BT DEPARTAMERNTO D LA PAT ReleA PR A, ST, T DE LA FAT

Segun el andlisis establecido anteriormente se puede demostrar que la demanda en infraestructura dentro el sector

transporte en el departamento de La Paz, hacia sectores rurales del Norte y Sur es evidente.

El transporte tanto de carga como el traslado de pasajeros del sector rural hacia la ciudad, en la actualidad solamente

cuenta con “estacionamientos o paradas callejeras de vehiculos”.

Nor Yungas, Sud Yungas, parte del departamento del Beni:
- Zona Villa Fatima (Ciudad de La Paz)
- Zona Villa Dolores ( Ciudad de El Alto)
Regién Sur del Dpto. La Paz — Rio Abajo:
- Plaza Luis Lara — Zona Gran Poder ( Ciudad de La Paz)
- Zona Villa Dolores ( Ciudad de La Paz).
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2.2  Progndéstico.

El Beneficio de una “Estacién de Buses”, en este caso para el Sur del departamento. De acuerdo con los prondsticos
esperados debera crecer un porcentaje, el cual ayude al incremento del PIB. (Producto Interno Bruto) departamental, a
fin de estar en condiciones de movilizar con oportunidad y eficacia los volumenes de pasajeros que se generen en

razon directa a la evolucidn econdmica nacional.

3. ANTECEDENTES.
EL AUTO TRANSPORTE FACILITA LA ADECUACION ESPACIAL DE LOS FACTORES DE LA RPODUCCION
COMO HERRAMIENTA DE INTEGRACION DE LAS ZONAS AISLADAS AL PROGRESO GENERAL DE
DESARROLLO Y ES RELEVANTE COMO FUENTE GENERADORA DE EMPLEOS DIRECTOS E INDIRECTOS.

3.1 Justificacion.

De acuerdo a la Prefectura del Departamento de La Paz. El proyecto de la nueva
carretera entre La Paz y Cochabamba es parte del PLAN DE DESARROLLO
DEPARTAMENTAL (PDD 2007 - 2010), articulado al PLAN NACIONAL DE
DESARROLLO denominado “CORREDOR DIAGONAL FRANZ TAMAYO” que
pretende:

- Unir el Norte con el Sur del departamento de La Paz.
- Unidén entre Cbba, Beni, Pando.

- Launion con el corredor bioceanico del Norte (Peru, Brasil, Bolivia)




CORREDOR DIAGOMNAL = FRAMNZ TAMAY O™ DEPARTAMENTO DE LA PAZ

TRAMOS CARRETEROS

PUERTO CHIVE - ALTO MADIDI - TIGRES
144 KM

PRE INVERSION

LOS TIGRES - IXIMAS
58 KM.

APRETURA

IXIAMAS - TUMUPASA - 5. J. DE UCHUFRIAMONAS

MANTENIMIENTO

119 KM.
SAN JOSE DE UCHUPIAMOMAS - ASARIAMAS - APOLO PRE INVERSION
202 KM.
APOLO - YYD - MAPIRI - GLUAMAY - ALCOCHE APERTLURA,
218 KM.
ALCOCHE - ZONGO - CHORO - HUAJ - MILLUNI PRE INVERSION
17 KM,
MILLLUMI - ACHACHICALA, - ZOMNA FERROVIARA - LA PAZ APERTURA,
18 KM.
LA PAZ - OVEJUYO APERTURA
19 KM,
OVEJUYO - VENTILLA - TRES RIOS APERTURA,

30 KM.

TRES RIOS - LAMBATE - PARIGUAYA
43 KM.

MANTENIMIENTO

PASTO GRANDE - LA PLAZUELA
58 KM.

MANTENIMIENTO

CANAMINA, - ABRA POLEA - LICOMA
B2 KM.

MANTENIMIENTO

LICOMA - ABRA CHOCOROMA - SITA
18 KM.

MANTENIMIENTO

SITA - PUENTE SACAMBAYA,
50 KM.

APERTURA,

FUENTE: PREFECTURA DEL DEPARTAMENTO DE LA PAZ

PROYECTO DE GRADO
ESTACION INTER PROVINCIAL DE BUSES MECAPACA

Para consolidar un eje estratégico vial —
econémico — turistico del Servicio
Departamental de Caminos (SEDAM),
tiene como objetivo promover la
vinculaciébn carretera de las 20
provincias y los 80 municipios con vias
alternativas priorizando la vinculacion
interprovincial, interdepartamental e
internacional. Para el afo 2010 se
contara con la apertura de 727 Km. en
el mantenimiento de 300 Km. de

carreteras.
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Nueva via carretera entre el Dpto. La Paz y Cochabamba.

Sk _ DPTO. COCHABAMABA

v 523

MARA NUEVA RUTA LA PAZ - COHABAMBA

MAPA DEPARTAMENTO DE A PAZ

La nueva via, ubicada en una region con clima templado y altitud aprox. De unos 2.400 metros sobre el nivel de mar
(La Paz), tiene que ser mejorada y abierta completamente, el cual comprende hasta el Rio Sacambaya, limite con el
departamento de Cochabamba a donde se podra llegar en menos de 4 horas, evitando la vuelta por Caracollo por el

departamento de Oruro.
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La apertura total de la carretera ripia La Paz — Cochabamba, atravesara las poblaciones de Lipari — Huaricana —
Valencia — Mecapaca — Huayhuasi — Millucato — Tirata — Araca — Viloco — Caxata — Huayfacota — Quime — Inquisivi y

Sita en la region del departamento LP. Para unirse con Independencia de Cochabamba.

La ruta ofrece més ventajas que desventajas:

IMAGENES DE LA NUEVA CARRETRA LP. - CBBA.

1. Permitir4 tener una alternativa para transportar entre los departamentos de Cochabamba y La Paz, mejorando la
vinculacién e impulsando el desarrollo de las comunidades existentes en ambos departamentos.

2. Fue concebida para promover el desarrollo de actividades productivas y comerciales entre ambos
departamentos, pero fundamentalmente, para mejorar la calidad de vida de aproximadamente 40 comunidades
agricolas por donde pasard la nueva carretera, por que tendran la oportunidad de mejorar sus ingresos
econdmicos por la comercializacion de sus productos.

3. Las desventajas tiene que ver con que, cruzard montafias de gran altitud y pendientes sinuosas donde la
velocidad no podré ser superior a 70 — 80 kildbmetros por hora y tendra muy posiblemente costos de operacion

mas altos en comparacion a la ruta existente.
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Obras en ejecucion:

Puente “Chaquerine”.
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El “Puente Chaquerine”, tiene una longitud de 176.8 m. y 16 m. de altura
con la circulacién de dos vias que unira las poblaciones de Mecapaca y
Tahuapalca, en el sector de Rio Abajo; estructura ubicada sobre el rio
del mismo nombre, su construccion beneficiara a mas de 36 mil 760
habitantes (segun la Prefectura del Departamento de La Paz) entre las

provincias Murillo, Loayza € Iquisivi. Al turismo en la conexién con micro

climas a pocos minutos del centro de la ciudad de La Paz y también
beneficiara a los pobladores, para el transporte y comercializacion de
sus productos al mercado paceiio.

El “Punku Esquima”, es uno de los puentes mas largos de la region que
se constituye entre los municipios de Mecapaca y Palca de la Provincia
Murillo y que tiene un avance de 45 %. La infraestructura que tiene una
longitud de 285 m. la Prefectura del departamento de La Paz invierte
27.139.083 Bs. En esta obra de gran envergadura que beneficiar4 a
30.000 habitantes de Rio Abajo. Su importancia radica no solo en
mejorar la comunicacion entre las poblaciones de esta zona, sino
también en proporcionar seguridad a los usuarios debido a la turbulencia
que tiene, en época de lluvias, el rio La Paz, que hace imposible el paso
entre Millukato, Tahuapalca y la ciudad de La Paz.
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3.2 Definiciéon del proyecto.
La definicion del proyecto, estd basado de acuerdo al analisis que se hizo de la nueva carretera; el cual justifica

“proveer” a poblaciones beneficiadas con esta via alternativa; de un equipamiento que albergue el movimiento de sus

habitantes, ya que sea desde su localidad a la ciudad o de retorno.

“ESTACION INTERMEDIA DE BUSES: EDIFICIO QUE ALBERGUE A UN SISTEMA DE
TRANSPORTE TERRESTRE, EL CUAL DESPLAZE A PASAJEROS DENTRO DE UNA RED DE
CARRETERAS QUE COMUNICAN PUNTOS Y / O REGIONES DISTANTES".

4 OBJETIVOS.

4.1 General.

Establecer la organizacion y funcionamiento de un “sistema estructural de transporte publico” que sea capaz de
responder a las demandas de los usuarios, con una calidad tal que permita ser ejemplo para otros equipamientos
similares.

4.2 Especifico.

Integrar sectores alejados de la ciudad, de los cuales poblaciones de distintos sectores, puedan exportar sus
productos, mejorando su ingreso econdémico e incremento de la produccion y elaboracion de los mismos, para
posteriormente lograr un nivel de calidad y competitividad.

4.3 Académico.

Poner en practica los conocimientos y las experiencias adquiridas en los afios de estudio. Tales como: tecnologia,
construccion y disefio, los cuales estaran demostrados en sintesis con la elaboracion del proyecto de Grado.
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5 POBLACION A BENEFICIAR.
5.1 Beneficiados directos.

- El beneficio principalmente estard destinado a los usuarios, de las diversas poblaciones del Sur del
departamento entre la provincia Murillo, Loayza é Inquisivi como: Mecapaca, Huayhuasi, Millucato, Tirata, Araca,
Viloco, Caxata, Quime, etc. Entre las mas importantes.

- Tomando en cuente que el incremento poblacional del &rea rural es: de 1.07 % provincia Loayza y 0.05 %
provincia Inquisivi, segun CENSO del Instituto Nacional de Estadistica INE.

- Cabe resaltar que aproximadamente 36.760 habitantes tendran acceso a este equipamiento publico.
5.2 Beneficiarios Indirectos.

El entorno donde estara establecido la Estacién de buses (localidades de Rio Abajo; Las Carreras, Mecapaca, Lipari,
Avircato, El Palomar, etc.) mas alla de una planificacion de desarrollo local municipal, promovera empleos directos é
indirectos para los pobladores de este sector.

6 ELECCION DEL SITIO.
5.2 Premisas de ubicacion.

Para la adquisicion del terreno, se hizo un estudio urbano sobre lugares alternativos, con el fin de decidir una adecuada
ubicacion del espacio y superficie necesaria, para no crear conflictos futuros en la determinacion del edificio, La
vialidad jugard un papel importante, tomando en cuenta que la accesibilidad, salida e ingreso de los motorizados, no

provoque congestionamiento.
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7. ALTERNATIVAS DE UBICACION.

ASPECTOS

GENERALES

CUADRO COMPARATIVO DE AREAS
Posibles terrenos intervencion

PREMISAS
DE DISEND

Sector 2
LOCALIDAD
LAS CARRERAS

El estudio comprende: poblado,

ciudad, vialidad, estrategias Yy

perspectivas de crecimiento
urbano, limite entre el campo y la
ciudad. El cual ira en funcion a las

actividades comerciales, turisticas,

R : o 8 = culturales de la poblacion. Para la
Accesibilidad Ubicacion 2 eleccion del mismo se considerara
iransporte 10 a 9 . ..
el Plan Regional Municipal y / o
Clima 10 i 10 10 9 pal'y
Ambiental paisaje 10 10 10 estatal de desarrollo urbano y las
Asoleamiento Ly » " perspectivas ~ de  crecimiento
8 B
Topografia . .
poblacional vehicular y de terreno.
Aapaci Area disponible B 8 8
fisico Suslo | 7 =
Inmediato 7 a8 7
Entomo VEERciAn el st 10 9 9 De acuerdo con el cuadro
comparativo observado, el Sector 2
Agua potable 10 10 10 ta 6ot teristi d
bt - & = i presenta Optimas caracteristicas de
Alcantarilado 10 10 10 ubicacion con respecto a las demas
TOTOAL DE 140 PUNTOS 102 127 120 areas de intervencion.

FUENTE: PROPIA
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JUTIFICACION DE LA ELECCION DEL SITIO.

MARS, DEPARTAMENTD DE LA PAZ MUNICIFID DE MECAPACA EXPAMSION URBAMNA SECTOR SUR
DEL DPFTO. DE LA PAZ

- La expansion territorial de la urbe pacefia, va creciendo en direccién al Sur (Lipari, Huajchilla, Las
Carreras, Jupapina, Avircato, El Palomar, etc.). El INE indica que el crecimiento urbano se dio con un
incremento mayor de 20 % (2001 — 2007) respecto a otros sectores de la ciudad.

- La accesibilidad al terreno es directa, tomando en cuenta que el trayecto desde el centro de la ciudad,
hasta el terreno a intervenir, demora un promedio de 45 minutos a 1hora (bus, minibus, taxi, etc.)

- El terreno esta delimitado por dos vias importantes las cuales funcionan como eje de conexion, entre
poblaciones de Rio Abajo y la ciudad.

- Al encontrarse en aires de rio (La Paz — Kellkhata) el riesgo de desborde es poco probable, porque ambos

rios estan en constante mantenimiento, durante las épocas lluviosas.
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8.  ANALISIS DE SITIO.

8.1 Caracteristicas de localizacién.

El terreno esta ubicado en el Municipio de Mecapaca se constituye en la Segunda Seccion Municipal del Departamento
de La Paz, Republica de Bolivia.

La jurisdiccion territorial del gobierno Municipal de Mecapaca, esta situada aproximadamente a 29 Km. al Sur de la
ciudad de La Paz. Sus limites territoriales son los siguientes:

LIMITES TERRITORIALES SUPERFICIE ESTIMADA
DEL MUNICIPIO DE MECAPACA A NIVEL CANTOMNAL
PUNTOS CARDINALES LIMITES CANTONES SUPERFICIES
MNORTE Ciudad de La Paz Mecapaca 176 Km2
ESTE Primera seccitn Palca Santiago de Chanca 291 Km2
QESTE Tercera Seccidn (Achocalla) y Provincia Aroma Santiago de Collana 118 Km2
SUR Provincia Loayza (Sapahaqui) Superficie total 595 Km2

FUENTE: PROPIAEN BASE A DATOS DEL INE

Dentro Mecapaca, la localidad de Carreras presenta un relieve semiplano, entre los 6 y 10 % de pendiente con
inclinaciones de Este a Oeste. Actualmente en el terreno existen casas unifamiliares y terrenos baldios con presencia

de vegetacion media y baja.

LIMITES DE TERRENO

PUNTOS CARDINALES SUPERFICIES
MOR ESTE - Cammetera La Paz - localidad de Mecapaca.
SUR ESTE - Actual via transitada hacia poblaciones de Rio Abajo.
OESTE - Rio La Paz

FLENTE: ELABORACION BN ASE A EMCUESTAS IVALCPADAS PO EL INE
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8.2 Fisico Natural.

Medio Ambiente.

El entorno se encuentra formado principalmente por montafias, serranias y colinas con presencia de valles angostos y
encajonados. Comprende 3 pisos ecoldgicos: Valle, Cabecera de Valle y Altiplano. La cobertura vegetal es variable,

caracterizada por una escasa vegetacion en arbustos y plantas herbaceas en cabeceras de valle y altiplano. En valle
area cubierta por un bosque semideciduo a deciduo.

Temperatura Humedad

De acuerdo al SENAMHI la temperatura La humedad realtiva media en el sector
media anual es de 13.55°C con un de Rio Abajo, es de 36 a 40 % entre
rango de variacion entre 11.7°C a 15°C. | los meses de Abril y Agosto.

Las temperaturas maximas promedio
fluctuan entre 206 y 24°C Las

temperaturas minimas fluctuan entre

36°Ca7.5°C.

Vientos Precipitacién Pluvial

La intensidad de vientos predominan Seln el SENAMHI la regién de Mecapaca
desde el Sur Este a Nor Oeste y de tiene un promedio anual de 397.7 mm. de
regular intensidad de Este a Oeste. precipitacién. Las precipitaciones promedio

mensuales menores son Mayo y Julio, 7.5
y 3.4 mm. respectivamente.
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Medios Geogréficos.
Gran parte de esta formacién estd marcada por una topografia accidentada, con valles estrechos, amplios y profundos,
el cual se halla en la base del Valle de Rio Abajo, encerrado entre dos macizos montafiosos que corresponden al

Canton de Santiago de Collana (Este) y al Canton de Chanca (Oeste).

Topografia.

Esta constituido por sedimentos aluviales que forman suelos profundos, de
moderado desarrollo edéfico, la textura varia entre franco arenoso y arcilloso, con
extensas zonas altamente erosionados, en laderas escarpadas, los suelos son
degradados (poco profundos, producto del arrastre de material por efecto del
viento y las precipitaciones pluviales) con tendencia a ser poco 0 nada

productivas.

La flora existente varia desde las herbaceas anuales hasta las perennes, cada
una de ellas tienen un uso especifico. Las especies presentes corresponden a las
tipicas de los pisos ecoldgicos: mostrando una mayor diversidad en la zona del
valle debido principalmente a la disponibilidad de aguas provenientes de varios
rios que corresponden al Cantén de Mecapaca.

Las principales especiales en el sector son: Eucaliptos, Molle, Kefiua, Pino,

Ciprés, Retama, Sauce, Algarrobo, Carriso, Tako.
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8.2  Fisico Transformado.

Accesibilidad y red vial.

La red en general esta constituido por un eje principal de doble via en excelente estado, sin embargo existen calles
secundarias caracterizadas por plataformas de tierra sin ripiado, pero en buen estado. El tramo carretero, las Carreras
— La Paz, consta de 29 Km. aprox. Cuyo recorrido esta asfaltado y el tipo de transporte es fluido, existiendo varios
sindicatos que presten sus servicios. De acuerdo a la informacion obtenida en el control de caminos ubicada en la
Tranca de Lipari, se ha podido establecer que diariamente pasan un promedio de 200 motorizados aprox. Que circulan

por el camino principal, aumentando este numero a 300, en feriados y fines de semana.

VISTA AEREA: ACCESO Y VIALIDAD

4. RIO LA PAZ

2. PUENTE MECAPACA - RIO ABAJO
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Relacion con otros equipamientos.
Infraestructura relacionada a la educacion, salud, establecimientos productivos, comercio, recreacion, servicio en

general y otros. Para lo cual el presente grafico nos dara a conocer.

VISTA AEREA - EQUIPAMIENTOS

1,1 G CAPILLA DE MECAPACA

5 BUB ALCALDIA M MECAPACA

3 CANCHA DE FUTBOL - MECAPACA 4, UNEDAD EDUCATIVA - INSTITUTO TECNICO
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Infraestructura: Servicio basicos.
Con el transcurso del tiempo la expansion de los asentamientos urbanos en el sector, da lugar a la implementacion de

los diferentes servicios basicos, que se analizan a continuacion.

SERVICIOS BASICOS

HUMEDAD AGUA POTABLE ALCANT. SERV. SERW.

SANITARIO % ELECTRICOD % TELEFONICO %
Lipari Dormiciliario
Huajchila  Domiciliario
Carreras  Domiciliario
Mecapaca  Domiciliario

8883
8§ 883
8883

Vocacién del suelo.

El entorno esta ampliamente definido por sus caracteristicas topograficas, que en
tltima instancia son determinantes en el uso y ocupacion del espacio fisico.
Basicamente se encuentra en el uso y ocupacion del espacio fisico. Basicamente
se encuentra formada por serranias, montafias y colinas con terrenos accidentados
hasta en un 90 % dando lugar a la presencia de valles angostos y encajonados.

Asi de una extension de 585 Km2 aproximadamente el 53.54 % de las tierras son

henales y de pastoreo reduciendo la actividad agricola solamente al 5.65 % con

tierras bajo riego y el 40.81 % con tierras a secano.
Las principales actividades segun uso y ocupacién del espacio se circunscribe: al agricola, ganadero y urbano —

turistico, cuyas caracteristicas son descritas a continuacion:
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Actividad agricola: Es practicada bajo el Sistema de Produccion Extensiva y / o a secano y en menor escala bajo el

Sistema de Produccion Intensivo o de riego.

- La agricultura extensiva se practica bajo el Sistema de Aynokas, es decir las tierras de uso
agricola, se divide entre 8 a 12 Aynokas de cultivo, en cada zona se siembra por 3 afios
consecutivos, para luego entrar en un periodo de descanso entre 5y 9 afios.

- La agricultura intensiva o de riego, se reduce a pequefios espacios en riberas de rio o zonas

aledafnas donde existe el riego y por lo cual se hace un uso intensivo del suelo.

Actividad ganadera: La ganaderia es practicada en forma estabulada en espacios pequefios con cria intensiva.

Actividad turistica: Estas referida a la ocupaciéon del espacio en el area de recreacién, el cual el entorno presenta

como campos deportivos, pasos haturales extensos, etc.

Actividad residencia: Esta referida a la ocupacion en el area de recreacion, el cual el entorno presenta como campos

deportivos, paseos naturales extensos, etc.
Aspecto Normativo.

En el Municipio de Mecapaca, no existe hasta el momento normativas propias que determinen el uso del suelo en

cuanto a los asentamientos urbanos se refiere. Por lo tanto para la elaboracion del proyecto se enfocara:

- Normativas USPA (Uso del Suelo y Patrones de Asentamiento) vigentes para la ciudad de La
Paz, de donde se puede clasificar a la localidad de Carreras como H3, referido a areas de
vivienda existentes en bajas y medias pendientes.

- Al correspondiente a areas de actividad agropecuaria.

- Tomando en cuenta que el proyecto estara identificado como un equipamiento de tipo T1.



8.3 Entorno Contextual.

Visuales.

UBICACION D
Pl

VISTAS EXTERIORES DEL TERRENO

VESTA NDR ESTE

WISTA SUR ESTE

Ear o

VIESTA SUR DESTE

VISTA ESTE

EL TERRENO

PROYECTO DE GRADO
ESTACION INTER PROVINCIAL DE BUSES MECAPACA

VISTAS INTERIORES
DEL TERRENO

S sk

DE ACUERDO CON LAS MAGENES 5E PUEDE
OBSERVAR OUE EL TERRENO PRESENTA
VEGETACION ENTRE MEDIA ¥ BALA
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9.
9.1

PROGRAMACION.

Célculo de requerimientos.
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Para el célculo y programacion del proyecto se determino el nimero de pasajeros transportados por dia.

- Poblacion beneficiada con la nueva carretera = 36.760 habitantes. (Dpto. La Paz, provincia Murillo

e Inquisivi).

- Segun control, tranca Lipari, la transitabilidad vehicular se efectia entre 06:30 — 20:30 Hrs.

Buses 15/ dia
Minibuses 50/ dia
Trufis 25 /dia

Camiones 15/ dia

LA PAZ - MECAPACA

BUSES
Salida dia / Hrs. Pico = 5 (32 asientos)
=5x32
=160 pasajeros/ dia
MINIBUSES
Salida dia / Hrs. Pico = 6 (14 asientos)

= 84 pasajeros / dia

Buses 9/ dia
11/ dia

Minibuses

LA PAZ — RIO ABAJO

llegada dia / Hrs pico = 4 (32 personas)
=4x32
=128 pasajeros / dia
llegada dia / Hrs. Pico = 5 ( 14 asientos)

=70 pasajeros / dia
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El indice de Crecimiento Poblacional, segin Censo 2001 (INE) en el area rural es:

- Provincia Murillo 1.07 %
- Provincia Loayza 0.06 %
- Provincia Inquisivi 0.05 %

Proyeccion de pasajeros de salida,
afio 2023 (15 afos / proy.)
PF.=P" (1+1.C.P.) 15
=244 (1+ 0.02) 15
= 3733.2 pasajeros / afo
=3733.2/ 12 Hrs.
= 311.1 pasajeros / hr.

Célculo de andenes de embarque
= 311.1 pasajeros / salida
= 311.1/ 46 pasajeros ( bus 32 asientos

Minibus 14 asientos)
= 6.76 = 7 andenes ( bus y minibus)

2 % = 0.02 hab. / Km2 ( tomando en cuenta que

solamente el 1 % aprox. de la poblacion de la

Provincia Murillo estard beneficiada).

Proyeccion de pasajeros de llegada
afio 2023 ( 15 afios / proy.)
PF.=P’(1+1.C.P.) 15
=198 (1+0.02) 15
= 3029.4 pasajeros / afio
=3029.4 /12 Hrs.
= 252.45 pasajeros / hr.

Célculo de andenes de desembarque
= 252 pasajeros / salida
=252 / 46 pasajeros ( bus 32 asientos
minibas 14 asientos)
= 5.5 andenes ( bus y minibas)
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NOTA. Segun normas, debemos afadir 20 % a consecuencias de improvistos mecanicos =55 + 1.1 = 6.6 = 7

andenes (bus y minibus)

Célculo de Restaurante.

Segun normas, se estima que el factor de ocupaciéon de un restaurante es de 12 % del total de las personas, entonces:
100 6762.6
12 % X =811.5 =812 usuarios del restaurante

El tiempo de estancia de una persona en un restaurante promedio es de 30 min. en una hora se podria servir dos

turnos y en un dia: desayuno 2 turnos; almuerzo 2 turnos ; cena 2 turnos.
812 personas / 6 turnos (hr) = 135.3 comensales o usuarios
Si las mesas son de 4 personas tenemos:

135.3 / 4 (personas / mesas) = 33.8 mesas de 4 personas
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9.2

Hall

Sala de descanso
Boleteria

Cabinas telefénicas
Depésito de embarque
Andenes de embarque
Servicios Higiénicos
Dulcerias y revisterias
Controles y accesos
Depésito

Circulaciones verticales

Programa Cualitativo y cuantitativo.

ZONA DE EMBARQUE

CANTIDAD

Sl DRSS o IS - S b S s R
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SUERPFICIE
m2
82.1
195.2
31.3

43.5
95.7
48.1
1.85
47.6
3.5
109.8




SERVICIOS AUXILIARES

CANTIDAD

PROYECTO DE GRADO
ESTACION INTER PROVINCIAL DE BUSES MECAPACA

SUERPFICIE

Hall

OMDECO

DIGECO

FELCN

FELCC

Migracion

Aduana

Oficina minibuses

Defensoria de la mujer y el nifio
Guarderia

Oficina de transporte urbano
Enfermeria y primeros auxilios
Depésitos

=k k| ek ek ek ek ek o=k = o - N

m2
25
7.7
il ¢
F Y g
7
7.7
7.7
¥ 4
15.4
97.5
T
33.9
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AREA DE SERVICIO AL PUBLICO

CANTIDAD

SUERPFICIE

Informacién

Casa de cambios
Cabinas telefonicas
Oficinas GMLP

Oficina Policia Nacional
Guarda equipaje
Internet

Restaurante y cafeteria
Depésitos

Bafios de personal
Control de personal

| ek ek ek ek e o= o R o ok

m2
4.6
11.9

14.9
23.9
44 .1
48.4
316.6
23.1
13
3.9
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ZONA DE SERVICIO AL PERSONAL

CANTIDAD

SUERPFICIE

Area de descanso

Montacargas

Circulaciones verticales de servicio
Depésito de basura y desechos
Contrdl de sonido y monitoreo
Depésito general

IPorteria

Barios personales

Control de iluminacién y medidores
Central telefonica

Grupo electrénico

Espacios de circulaciéon
Circulacién é ingreso

Estacionamiento de servicio

o N o W EEeEe o e . RN . QRSN

m2
25.7

123
6.5
9.2

w

15
9.2

31.8
35.9
191.4
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ZONA DE DESEMBARQUE

CANTIDAD SUERPFICIE

m2
Oficina de entrega de equipaje 7 74.8
Andenes de llegada 7 95.7
Controles de llegada 2 8.8
Hall de ingreso 1 88.5
Area de espera 1 195.2
Dulcerias y revisterias 1 2.25
Informacién general 2 2.25
Cabinas telefonicas 4 4
Bafios 1 50.5
Depoésitos 1 3.8

1

Circulaciones verticales
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ZONA DE ENCOMIENDA

CANTIDAD SUERPFICIE

m2
Recepcion 1 30
Embarque intemo de encomiendas 1 70
Area de espera 1 25
Depésito de limpieza 1 9
Espacio para carritos 1 9
Deposito general 1 9
Circulaciones 1 35

AREA TRIPULACION

CANTIDAD SUERPFICIE
m2
Circulacion 1 36.3
Cubiculos 3 137.5
Sala de descanso 1 9.4
Cocinilla 1 6.2
Bafio 1 17.6




PROYECTO DE GRADO
ESTACION INTER PROVINCIAL DE BUSES MECAPACA

ZONA DE MANTENIMIENTO

CANTIDAD

SUERPFICIE
m2

Oficina

Bafio
Casilleros
Deposito taller
Area de trabajo

Estacion de servicio

g

=k ek =k | =k

245

5.3
5.8
2509
1104

ZONA ADMINISTRATIVA

CANTIDAD

SUERPFICIE

Circulaciones

Gerencia gerenal
Contabilidad, secretaria
Sala de reuniones
Servicios higiénicos
Depéosito

Cocinilla

=

= . N 1

m2
70
15
15
35
15
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ZONA DE SERVICIO PARA BUSES Y PATIO DE MANIOBRAS

CANTIDAD SUERPFICIE
m2
Control salida e ingreso de buses 1 228
Seguridad 4 25
Patio de maniobras 1 3794.76
Parqueos eventuales de buses 2 1236
Parqueo publico 1 716
TOTALES FINALES
AREA M2
Superficie de terreno 13941.93
Area construida cubierta 3682.8
Area descubierta libre - verde 7325.25
Estacionamiento 956.2

AREA EN M2 CONSTR.

GENERALES
Construidos 25906.18
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10. PREMISAS DE DISENO.

Segun el andlisis de mapa de riesgos, el area de intervencion (localidad de Mecapaca) se
caracteriza por la composicion geolégica de abanicos, depdésitos aluviales y terrazas de

rio.

10.1 Aspecto estructural.

Por lo tanto el sostén estructural para el disefio del proyecto sera de Hormigon Armado, que debera ser arriostrado ya

sea por losa Radier y / 0 viga de arriostramiento con excavaciéon profunda.
10.2 Aspecto funcional.

Basicamente la funcionalidad tiene que ver con la accesibilidad, ya que el terreno se encuentra rodeado entre dos vias
importantes como la carretera principal de doble via La Paz — Mecapaca y la que esta siendo transitada actualmente

para llegar poblaciones de Rio Abajo.
10.3 Aspecto morfoldgico.
La morfologia de disefio con caracter rigido horizontal del proyecto responde a:

- La forma rectangular que tiene el terreno. Ancho 80 m. aprox. y de largo: 150 m. aprox. en total
12.000 m2 (1 hectarea y media aprox.).
- Lalimitacion en altura de acuerdo al contexto urbano.

- Pendiente minima que proporciona la topografia.
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10.1 Aspecto Institucional.

El Uso de Suelos y Patrones de Asentamiento (USPA), definido para el emplazamiento es H3 — T1 correspondiente a

Estacion de buses en medianas y bajas pendientes.
11. HIPOTESIS FORMAL.

“ESTACION DE BUSES INTERMEDIA, QUE AYUDE BASICAMENTE AL DESARROLLO DE LAS
ACTIVIDADES INDIVIDUALES, MEJORANDO LA CALIDAD DE VIDA Y PARALELAMENTE
REPERCUTIENDO EN EL INCREMENTO ECONOMICO, REGIONAL Y NACIONAL”

11.1 Generacion formal. (Autobuses y terminales: PLAZOLA).

- Formadel edificio. Es forma alargada, o sea una planta rectangular.

- Orientacién. Las fachadas de mayor longitud deben quedar perpendicularmente a los
vientos dominantes. La fachada menor debe quedar paralela respecto al Sur.

- [Espacios exteriores. Los pisos suelos exteriores deben recubrirse con vegetacion
pequeia o pavimentos no reflejantes.

- [Espacios interiores. Las zonas de Estar y / o hall, deben ubicarse sobre una de las
fachadas largas para aprovechar la penetracion del viento. Las zonas que producen calor
y humedad se deben integrar y ubicar en la fachada opuesta a los vientos dominantes.

- Accesos. Estos espacios se deben sembrar con portales o alerones grandes.



11.2 Organigrama.
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#

ACCESO PUBLICO
TERMINAL
SERVICIOS GENERALES
INGRESO ‘ \ SALIDA
SERVICIOS SERVICIO SERVICIOS
AUXILIARES PUBLICO PERSONALES
ZONA ADMINISTRATIVA AREA ENCOMIENDAS
EMBARQUE | | DESEMBARQUE
AREA DE CIRCULACION
MANTENIMEINTO TRIPULACION ESTACIONAMIENTO

SERV. BUSES PATIO DE MANIOBRAS
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12.  HIPOTESIS FORMAL.

12.1 Plano de sitio y techos.
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12.2 Planta Sub suelo.

1%
b

[
|
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12.3 Planta baja.
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12.4 Planta alta.
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12.4 Cortes.

[ARE
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12.5 Elevaciones.

ELEVACIONESTE
ESC 1208

ELEVACIIN OESTE
ESC 1-260

-

ELEVA CONMORTE
ESC. 1766
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12.6 Perspectivas.

PERSPECTIVAS EXTERIORES
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13 ANEXOS.

13.1 Detalles constructivos.
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13.2 Vegetacion.
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