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DESCRIPCION DEL PROYECTO:

Con el transcurso del tiempo, el crecimiento de las poblaciones ha ido generando la
necesidad de que las mismas, cuenten con espacios que ayuden al desarrollo de sus
habitantes en los aspectos social, politico y economico, al igual que los medios de
transporte que son utilizados para su progreso. El transporte terrestre, en nuestro entorno,
se ha convertido en el medio mas utilizado para el desplazamiento de las personas, pero
también se ha convertido en una de las causas para el caos vehicular, contaminacion
ambiental y otros inconvenientes derivados, que perjudican al ser humano. Es el correcto
disefio de parqueos, vias vehiculares, rutas peatonales, y otros métodos para poder
generar orden, que nos ayuda a minimizar los efectos negativos que causa el transporte
terrestre.

Con la construccion de la Estacion de Buses en el municipio de Chulumani,
departamento de La Paz, se pretende organizar el transito vehicular de transporte
colectivo en el municipio, beneficiando a los pasajeros, transportistas y poblacion en

general.




RELACIONAMIENTO INSTITUCIONAL Y/O SOCIAL:

El presente estudio, basado en la idea de evolucion y desarrollo que deben tener
las ciudades determina la imperiosa necesidad que tiene el municipio de Chulumani de
contar con una Estacién de Buses que facilite el desenvolvimiento de las distintas
actividades cotidianas que realizan los habitantes, y ademas, permita la organizacion
adecuada del sistema de transporte vehicular, con los que actualmente no cuenta el
municipio.

El' municipio de Chulumani es por su desarrollo socioeconémico, ubicacién
geografica y vocacion administrativa, un sitio adecuado para la implantacién del proyecto

para beneficio de la misma y ademas de las poblaciones aledafias.

IMPACTO EN EL CONTEXTO URBANO:

Genera una contribucién a la solucién de los problemas de ordenamiento vehicular
y complementariedad de servicios en cuanto al transporte de habitantes y visitantes del
municipio, al igual que las relaciones comerciales, culturales y sociales, en el municipio de

Chulumani, ademas de poblaciones aledanas.
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Con el transcurso del tiempo, el crecimiento de las poblaciones ha ido
generando la necesidad de que las mismas, cuenten con espacios que ayuden al
desarrollo de sus habitantes en los aspectos social, politico y econémico, al igual que
los medios de transporte que son utilizados para su progreso. El transporte terrestre,
en nuestro entorno, se ha convertido en el medio mas utilizado para el desplazamiento
de las personas, pero también se ha convertido en una de las causas para el caos
vehicular, contaminacion ambiental y otros inconvenientes derivados, que perjudican
al ser humano. Es el correcto diseio de parqueos, vias vehiculares, rutas peatonales,
y otros métodos para poder generar orden, que nos ayuda a minimizar los efectos

negativos que causa el transporte terrestre.

Con la construccion de la Estacion de Buses en el municipio de Chulumani,
departamento de La Paz, se pretende organizar el transito vehicular de transporte
colectivo en el municipio, beneficiando a los pasajeros, transportistas y poblacién en

general.

Es por esto que el presente estudio, basado en la idea de evolucion y desarrollo
que deben tener las ciudades determina la imperiosa necesidad que tiene el municipio
de Chulumani de contar con una Estacion de Buses que facilite el desenvolvimiento
de las distintas actividades cotidianas que realizan los habitantes, y ademas, permita
la organizacién adecuada del sistema de transporte vehicular, con los que actualmente

no cuenta el municipio.

El municipio de Chulumani es por su desarrollo socioecondmico, ubicacién
geografica y vocacion administrativa, un sitio adecuado para la implantacién del

proyecto para beneficio de la misma y ademas de las poblaciones aledafias.



El sitio de estudio comprende a la via de comunicacion mas importante entre
los municipios cercanos. Sumando a ello la creciente demanda de transporte
extraurbano, por parte de los habitantes de los municipios circundantes ha traido como
consecuencia un aumento en las unidades del transporte colectivo de personas y de

carga.

Por medio de los diagnosticos, ya existentes en el municipio para la
determinacién del problema vehicular!, se detecto la urgente busqueda de alternativas
que contribuyan a minimizar los problemas que actualmente provoca un obstaculo vial
y para ello se considera prioritario la construccion de la infraestructura adecuada para
el parqueo de paso, que contara con servicios sanitarios y locales comerciales para

brindar a los pasajeros y transportistas, un lugar adecuado que llene las expectativas.

La municipalidad es la institucion gubernamental que muestra interés en la
ejecucion del proyecto, ya que esta consciente del problema actual que se vive; de tal
forma que con el trabajo conjunto de la corporacion municipal, en la gestion financiera

para complementar los recursos publicos y locales, es posible realizar estas obras.

1. El municipio, a pedido del Gobierno de turno, solicité a una Consultora Privada la elaboracion de un diagnodstico
de contaminaciéon ambiental vehicular, cuyos datos de desplazamiento vehicular han sido tomados para el actual

Proyecto



Segun bases legales de creacion, La Ley de 1 de julio de 1899, decretada por
el Gobierno del General José Manuel Pando; establece la division de la Provincia de

Yungas en dos provincias?:

- Nor-Yungas, con su capital Villa de Sagarnaga (Coroico) que estara

compuesta por dos secciones:

- Primera seccién: compuesta por los cantones Coroico, Pacallo y

Mururata y que tendra por capital la Villa de Sagarnaga (Coroico).

- Segunda seccidn: constituida por los cantones Coripata, Milluhuaya y

el vicecantén Arapata. Tendra por capital la Villa Coripata.
- Sud-Yungas con su capital Villa de la Libertad (Chulumani)

- Primera seccién: compuesta de la capital Villa de la Libertad

(Chulumani), sus cantones y vicecantones.

- Segunda seccidn: constituida de la capital Villa de Lanza (Irupana), de
los cantones y vicecantones que formaban respectivamente la 32 seccion de la

Provincia de Yungas

De acuerdo a lo sefalado, se puede indicar que el Municipio de Chulumani fue
creado el 1 de julio de 1899, con su capital Villa de la Libertad (Chulumani) y sus

respectivos cantones y vicecantones.

2. Datos obtenidos del Plan Territorial de Desarrollo Integral del Municipio de Chulumani.



El municipio de Chulumani se halla ubicado en la provincia Sud Yungas del
departamento de La Paz. Su accesibilidad vial, es a través de la ruta La Paz - Unduavi-

Chulumani. El municipio esta a una distancia de 120 km. de la ciudad de La Paz.

Las coordenadas geograficas ubican al municipio de Chulumani desde
16°15°50.2” y 16°30'56.7” de latitud sur y entre los paralelos 67°25'56.2” a 67°37'9.3”

de longitud oeste.

La extension territorial de la jurisdiccion municipal de Chulumani es de 301,84
km2, que representa el 3.4 % de la superficie total de la provincia Sud Yungas, siendo

por lo tanto el municipio con menor superficie de esta provincia.

Yanacachi 580,12 6,59

La Asunta 2.832,46 32,16
Palos Blancos 3.735,30 42.41
Irupana 1.358,71 15,43
Chulumani 301,84 3,43
TOTAL 8.808,40 100,00

Fuente: Elaboracion Propia, en base a datos obtenidos en el Plan de Desarrollo Municipal



El municipio de Chulumani tiene los siguientes limites territoriales:

Al norte con el municipio de Coripata (comunidad Marquirivi) y con la
jurisdiccion municipal de La Asunta (comunidades: Inca Pucara, San Juan, Santiago

Chico, Santiago Siete Lomas, Santiago Tocorani, Siete Lomas y Villa Barrientos).

Al sud y este con el municipio de Irupana (comunidades; Huariscollo, Huiri

Lanza, Victorio Lanza, Chicaloma, Collpamayu y Villa Trinidad).

Al oeste con Yanacachi (comunidades: Motoncoro y Huairapata, Santa Ana y
Huayrapata) y el municipio de Coripata (comunidades Anacuri, Auquisamana,

Huayrapata, Alto Milluhuaya, Los Anguias, Milluhuaya Bajo y Trancoma).

3. La Jurisdiccion territorial y su Administracion, son de calidad auténoma, en éste caso tomadas en cuenta por la

vinculacion caminera existente.



El Municipio se estructura en base a siete distritos municipales. En base a la
informacion geografica proporcionada por el area técnica del municipio, se establecid

la superficie aproximada por distrito:

Rio Blanco 48,08 15,94
Huancané 51,45 17,05
Tajma 33,88 11,23
Chirca 56,92 18,86
Ocobaya 28,84 9,55
Chulumani 43,30 14,35
Cutusuma 39,36 13,04
TOTAL 301,84 100,00

Fuente:Elaboracién Propia, en base a datos obtenidos en el Plan de Desarrollo Municipal

La administracion territorial del Municipio es confusa, situacion que se agudizo
con la eliminacion de los cantones. Existe una creacion indiscriminada de
comunidades®*, que, en la mayoria de los casos, no cuentan con personeria juridica y

tampoco forma parte de la base censal del Instituto Nacional de Estadistica.

4. Este fraccionamiento del territorio, la falta de una vision de desarrollo a largo plazo y la ausencia de politicas
municipales para encarar proyectos de mayor envergadura, esta generando que los recursos municipales sean
invertidos en proyectos que no responden a una vision comun de desarrollo y a una planificacién articulada del

territorio, provocando baja eficiencia en el aprovechamiento de los recursos técnicos y econémicos municipales



El Municipio tiene acceso via terrestre, a través de la carretera principal La Paz
— Unduavi — Puente Villa — Chulumani. Misma que continua por Irupana hasta llegar a
Inquisivi. El tramo La Paz — Unduavi cuenta con capa asfaltica transitable durante todo
el afo, en cambio el tramo Unduavi — Puente Villa — Chulumani es de tierra, sin
embargo se estan realizando trabajos para su mejora (ampliacion y asfaltado), este

tramo presenta problemas en época de lluvias.

La red secundaria, comprende el tramo Chulumani — La Asunta, pasando por
las poblaciones Parroscato, Apa Apa, Chimasi, Villa Remedios, Tajma, Pasto Pata,
Colopampa Chico, Matacusini Arrozal hasta Villa Barrientos. Ruta que se encuentra
transitable durante la época seca y que durante la época de lluvias presenta algunos

problemas.

Los caminos de herradura son frecuentes en el municipio caracterizado por ser

senderos solo para personas y no asi para el acceso de movilidades.

En base al levantamiento de informacion primaria se ha logrado establecer que
el 42% de los asentamientos de los asentamientos humanos tienen acceso a través
del camino principal, el 80% a través de caminos secundarios y 50% a través de
camino de herradura. Entre las poblaciones que no cuenta con acceso vehicular se

encuentra la comunidad Rinconada Unificada.



El servicio de transporte interurbano que se brinda en el municipio de
Chulumani, satisface la demanda de la poblacion en todos los pueblos del mismo, para
comunicarlos entre si, y del mismo modo para los que visitan la ciudad para diversas

actividades?.

Todos los autobuses que prestan el servicio de transporte interurbano, no
cuentan con una terminal formal, sdélo tienen puntos 0 metas con casetas de control
improvisadas en las aceras. El funcionamiento de las unidades en los puntos actuales
genera diversos problemas, que para explicarlos, primero se presenta la ubicacion de

estos puntos:

El sistema de transporte actual en Chulumani, se encuentra segmentado en tres
puntos, los cuales son utilizados a manera de terminal y parada de vehiculos de

transporte interprovincial.
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5. Segun la Secretaria General de la Asociacion de Transporte de Sud-Yungas



Dentro de los problemas mas comunes generados a la poblacion se encuentran:

- Circulacién peatonal y vehicular. El transito en las calles que sirven de
estacionamiento los vehiculos se convierte en un problema, ya que las vias son muy
angostas, donde el estacionamiento de las unidades a lo largo de las calles ocupan la
mitad de la calzada, dejando un espacio limitado para la circulacion de personas y

vehiculos particulares.

- Rodaje y Giro de Calles. Las calles son angostas, por lo cual se genera una
complicacion al momento de hacer maniobras para el movimiento vehicular, para que

los buses se acomoden para poder brindar el servicio.

- Embarque y desembarque de pasajeros. La ubicacion de los puntos dentro
de la ciudad hace que el area de embarque y desembarque de pasajeros sea
insuficiente, porque las aceras han sido invadidas por el comercio, dejando un ancho

disponible para circulaciéon practicamente nulo.



La capital de la Seccion Municipal de Chulumani se encuentra a una altura
de 1735 m.s.n.m., segun la caracterizacion fisiografica y cartografica del Instituto
Geografico Militar (IGM)®, se encuentran elevaciones con un promedio de altura de
2150 a 970 m.s.n.m.

6. Todos los datos Cartograficos son Obtenidos del relevamiento General del Municipio de Chulumani, Realizado

por el Instituto Geogréfico Militar.



El territorio del Municipio de Chulumani se caracteriza por presentar un relieve
topografico accidentado e irregular, con elevaciones empinadas, montafas, serranias
con depresiones pronunciadas y planicies onduladas irregulares que son parte de la
Cordillera Oriental”.

Las montafias conforman cadenas de pliegues de la cordillera Oriental, que van
disminuyendo de altitud y pendiente a medida que se acercan hacia el territorio

subtropical.

Por la caracteristica montafiosa, existen limitaciones por las pendientes que
incrementan los riesgos de erosiones y deslizamientos, la baja capacidad de
almacenamiento de agua por la presencia de fragmentos rocosos, material parental a
poca profundidad y el rapido drenaje contribuyen a la diferenciacién y definicién de

zonas agro-ecolodgicas, por la condicionante geografica existente.

7. Datos proporcionados por el Instituto Geografico Militar y por el Municipio de Chulumani, mediante Plan de

Desarrollo.



El clima del Municipio de Chulumani corresponde en general a los regimenes
subtropicales y tropicales, presenta una variacion climatica por las grandes diferencias
geomorfoldgicas y latitudinales (efecto orografico), de 970 m.s.n.m. en la Cordillera
Oriental a 2150 m.s.n.m. El clima en el Municipio es bastante agradable con

temperatura promedio anual de 20 °C8.

Segun el Mapa Ecoldgico de Bolivia, en el sector, solamente existe tres meses
efectivamente secos y ninguno muy humedo, es decir, que hay una mejor distribucion

de la precipitacion a través del afio en estas alturas.

8. Datos obtenidos del Servicio Nacional de Meteorologia e Hidrologia (SENAMHI)



De acuerdo a los datos del SENAMHI (PDM 2006 - 2011), la temperatura
promedio a nivel municipal es de 20.3 °C, con una maxima que oscila entre 28 a 30 °C

y una minima que se encuentra entre 11 a 16 °C.

En época seca entre los meses de junio, julio y agosto presenta una temperatura
minima entre 11 a 12 °C y una temperatura maxima que fluctua entre 25 a 26 °C. En
las épocas de transicion y humeda, a partir del mes de Septiembre hasta el mes de
mayo, presentan una temperatura minima entre 13 a 16 °C y una temperatura maxima

que oscila entre 25 a 28 °C. Las temperaturas mas elevadas llegan a los 30 °C?.

9. Datos obtenidos del Servicio Nacional de Meteorologia e Hidrologia (SENAMHI)



La informacién de la estacién meteoroldgica de San Pedro (Coroico), muestra
que los periodos de mayor precipitacion son a partir del mes de noviembre hasta
marzo, en cambio de abril a agosto se registra menor precipitacion, 1o que ocasiona
una marcada sequia que incide directamente en la produccion agricola, y una

precipitacion pluvial promedio de 1.350 mm/ano.

Segun los datos del Servicio Nacional de Meteorologia e Hidrologia
(SENAMHI), estacion meteoroldgica de Irupana se tienen una precipitacion anual de
928 a 1398 mm, las precipitaciones registradas con mas intensidad estan entre los
meses de diciembre y febrero, es variable en funcion a los afios lluviosos.

REGISTRO DE PRECIPITACION MENSUAL (mm)

ANO ENE FEB MAR | ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC

2002 | 106.7 | 2463 | 187.8 48.5 42.8 553 | 136.4 71.3 69.6 | 1213 53.5 822
2003 | 2024 79.7 | 168.8 65.2 6.7 0 253 36.9 25.6 16.3 764 | 2248
2004 165 193 | 101.3 72,2 | 100.1 394 | 120.1 53.6 39.3 761 | 1162 | 1764
2005 | 1928 | 197.4 49.6 84.9 16.5 3.5 393 273 | 1127 | 1048 | 1251 | 137.2

2006 | 286.6 | 117.2 | 1329 108 3 9.7 3.8 64.2 62.5 63.4 127 147
2007 | 1413 | 123.5 | 142.7 96.9 50.7 17.4 20 87.8 786 | 113.2 92.8 | 182.7
2008 | 381.9 | 1824 | 1016 120 38.8 15.7 19.8 71.6 676 | 1499 904 | 158.2
2009 | 1313 | 1269 | 1359 38.4 8.1 20.1 204 | 123.6 76.8 93.1 | 1329
2010 | 186.6 | 113.1 | 108.1 71.8 87.3 43.3 41.2 52.6 39.3 73.4 20.7 | 108.6
2011 368.5 | 220.9 46.4 19.1 71 74.3 0| 1011 | 165.5 749 | 231.8
2012 | 1479 | 2586 | 1794 | 2791 52.4 217 25 39 30.5 52 | 217.9

194.2 | 166.6 139 99.3 | 4143 | 20.1 50.03 | 46.42 | 68.99 | 90.10 | 83.82 | 163.6
Fuente: Pagina Web SENAMHI Estacion Meteoroldgica Irupana (referente mas cercano)

Los datos obtenidos del Diagnédstico tienen estrecha relacion con los datos
proporcionados por la estacién meteoroldgica, esta relacion manifiesta que los meses
mas lluviosos son los meses de diciembre, enero y febrero; en cambio los meses con

poca lluvia son junio, julio, agosto y septiembre.

En la zona, la intensidad de las lluvias es mayor en los meses de enero y
febrero, los efectos secundarios de este fendmeno climatoldgico son las inundaciones,
deslizamientos o derrumbes; la sequia se inicia cuando termina el periodo de lluvias
en el mes de marzo y llega a su expresion maxima entre los meses de julio y agosto
mejorando nuevamente en los meses de septiembre y octubre donde se observa un

incremento minimo de lluvias



En el municipio de Chulumani los riesgos climaticos se presentan por la
variacion de las precipitaciones pluviales, afectando seriamente a los cultivos e
interrumpiendo la transitabilidad de los caminos. Generalmente las lluvias se presentan
en los meses de diciembre, enero y febrero, estos riesgos climaticos afectan a la region
de los yungas en general, aspecto que obviamente se repite en el Municipio de

Chulumani.



La contaminacion del aire por emanaciones de los Gases de Efecto Invernadero
(GEI) se debe al chaqueo y quema para habilitar tierras cultivables, que por efecto de
la combustion se disemina el mondxido de carbono (CO), la combustion de
combustible del sector transportista y el uso de lefia para la elaboracion de alimentos
en el area rural, esto afecta a la salud y dificulta la visibilidad del horizonte del paisaje,

expandiéndose al entorno de la region.

La quema de residuos solidos (basura) es un problema ambiental de
consideracion, por la costumbre de los vecinos de quemar desechos solidos en sus
domicilios y por el propio municipio a una distancia aproximada de 400m, del centro

poblado de Chulumani.

Otro de los contaminantes del aire, son los olores, tanto de la putrefacciéon de
los residuos solidos de consumo doméstico, el de animales muertos en lotes baldios,
seguido por la emanacion de gases toxicos por parte de los pesticidas quimicos

aplicados a los diferentes cultivos y el uso excesivo de fungicidas en cultivos.

El problema del polvo de la tierra, especialmente en el area central, se ha
incrementado por la utilizacion de la via troncal, a causa del transporte pesado, con un

serio problema ambiental, para los habitantes de Chulumani.

El ruido generado por los camiones de alto tonelaje que transita por el lugar y el
uso excesivo de la bocina por parte de los transportistas en el poblado de Chulumani,

configuran un cuadro agresivo al medio ambiente y el habitat de las personas.

10. Datos obtenidos del Plan Territorial de Desarrollo Integral de Chulumani



Por las caracteristicas geograficas del municipio, la contaminacion de las aguas
en arroyos Y riachuelos, es de arriba hacia abajo. Las familias que viven en las zonas
altas se benefician por tener el elemento liquido vital sin contaminacion alguna por ser
el primer consumidor, posterior al uso que se da al agua (higiene personal,
alimentacion y eliminacion de excretas), este baja para ser consumida de igual manera

por el resto de las familias que viven al margen de los arroyos, riachuelos o rios.

La actividad productiva humana que contribuye a la contaminacion de las aguas,
se da por la contaminacion por pesticidas quimicos que son empleados en cultivos
cerca de arroyos, que por efecto de las lluvias no soélo son arrastrados hasta los cauces

de rios y arroyos, sino también hasta las aguas subterraneas.

La eliminacién de aguas del lavado del café y bolsas para el traslado del mismo,
son factores que influyen en la contaminacion de los rios, arroyos y riachuelos. La falta
de politicas ambientales claras sobre conservacién y proteccion de los recursos
naturales por parte de los Gobiernos Municipales de turno, no solo afecta a la

contaminacion ambiental sino afecta en general al ecosistema del municipio.

11. Datos obtenidos del Plan Territorial de Desarrollo Integral de Chulumani



Los cambios climatolégicos son factores determinantes en el comportamiento
de las estaciones, la presencia del fendmeno del Nifio, (exceso de lluvias y/o sequias),

es considerada un elemento importante con relacion a las inclemencias.

Estos cambios climatolégicos tienen efecto en la produccién agricola que afecta
principalmente en la floracion de los cultivos produciendo la baja produccion asi como

el exceso de lluvias que provoca el deslizamiento de los caminos.



Emigraciéon. En el Municipio de Chulumani, se observa una constante
fluctuacion de la poblacién, principalmente hacia dos actividades la estudiantil y el
comercio. Es importante hacer notar que cada una de las Centrales Agrarias que

componen toda la provincia, poseen distintas actividades que son causa de migracion.

Temporal: proporcién segun tiempo, época, edad sexo y ocupacion. Se
consideran actividades temporales aquellas que se realizan de acuerdo a ciertas
épocas, donde la persona, no permanece de manera constante lejos de su lugar de
residencia, entre ellas se cita: el comercio, las actividades de chofer, empleado o
albafiil, agricultores, cuya contratacion depende mucho de las condiciones de los

mercados aledafios como La Paz.

En el siguiente cuadro podemos observar la migracion temporal que existe a
nivel municipal dando las caracteristicas de cuanta gente sale del Municipio por algun
tiempo, especificando la actividad que realiza y mencionando la edad promedio que
tiene la gente que sale, aunque este dato es totalmente variable ya que en el municipio
la gente que se dedica a estas actividades tienen un rango de edad muy diferenciado.

MIGRACION TEMPORAL DEL MUNICIPIO

No migra 65,1
Hombre 16,6
Mujer 6,4
Hombre - Mujer 11,9
Total 100

Fuente: Plan de Desarrollo Municipal de Chulumani

A nivel municipal la actividad que agrupa a mayor cantidad de mujeres es la del
comercio, con relacion a los varones se puede decir que las distintas actividades como
ser albanil, empleado y chofer son las que se realizan cuando se presenta una baja

actividad agricola esto generalmente ocurre en los meses de diciembre a febrero.



A nivel de comunidades se puede observar en Chulumani que la migraciéon
temporal de la mujer es superior a las demas comunidades y en la actividad de
comercio, esto se puede atribuir a la ubicacion que tiene con respecto a los demas

municipios colindantes.

Definitiva: proporcion segun tiempo, época, edad sexo y ocupacion. Se considera
migracion definitiva aquella en la que la persona se aleja de su lugar de residencia por
periodos largos, las actividades principales en este tipo de migracion son: la estudiantil,
la agricola y las trabajadoras del hogar (empleadas domésticas, ya que generalmente
se emplean cama adentro). Las épocas varian en cada caso, sin embargo la migracion
definitiva se presenta generalmente a inicios del afio, tanto en los estudiantes, como
en las trabajadoras del hogar, en cuanto a la agricultura, varia de acuerdo a los cultivos
y el afo agricola (muchas familias, tienen su parcela lejos del lugar donde

habitualmente residen).

Se observa que la migracién estudiantil, se da en mayor proporcién en los varones,
esto debido a los problemas que se relacionan con el cuidado y riesgos que corre la
poblacion femenina bajo el control de terceras personas como ser tios, parientes,
padrinos, etc. El indice de agresiones violentas es muy alto de manera que los padres
con frecuencia, no aceptan que las hijas salgan del lugar de residencia ni para

continuar sus estudios.

MIGRACION POR ACTIVIDADES EN EL MUNICIPIO

Actividad Habitantes (aprox.) Porcentaje (aprox.)

Varén Mujer Total Varén % Mujer %
Estudiantes 416 268 684 60,8 39,2
Trabajadoras del hogar 1 100 101 1 99
Agricultores 679 366 1045 65 35
Total 1096 734 1830 59,9 40,1

Fuente: Plan de Desarrollo Municipal de Chulumani



Segun datos del Censo 2012, el municipio de Chulumani representa el 0,18%
de la poblacién a nivel nacional y 0,66% a nivel departamental. Ambos indicadores
muestran un incremento poblacional en relacion al Censo 2001 donde la poblacién del

municipio representaba el 0,16% nivel nacional y 0,56% del departamental.

En el periodo intercensal 2001-2012, la poblacién tuvo un incremento absoluto
de 4.619 habitantes. Considerando el sexo se puede sehalar que los hombres se

incrementaron en 2.199 habitantes y las mujeres en 2.420.

Entre 2001 y 2012 a nivel nacional se observé un proceso de urbanizacion en
el territorio nacional, en el caso del municipio de Chulumani se observa un proceso
contrario a lo que se dio a nivel nacional, el municipio se ruralizé. Hubo una tendencia
descendente de la poblacion urbana y ascendente de la rural. De acuerdo a la
poblacion empadronada en los Censos 2001 y 2012, el municipio de Chulumani tuvo
un Crecimiento Absoluto Anual de 412 habitantes lo que significa una Tasa de

Crecimiento Intercensal del 2,68.

DEPARTAMENTO Y POBLACION CRECIMIENTO TASA DE CRECIMIENTO
MUNICIPIO EMPADRONADA ABSOLUTO INTERCENSAL 2001 — 2012
2001 2012 ANUAL (%)
BOLIVIA 8,274,325 10,059,856 159,262 1,74
LA PAZ 2,349,885 2,719,344 32,954 1,30
SUD YUNGAS 63,639 106,428 3,817 4.59
CHULUMANI 13,204 17,823 412 2,68

Fuente: Elaboracion Propia, en base al Plan de Desarrollo Municipal de Chulumani



Contribuir a la solucién de los problemas de ordenamiento vehicular y
complementariedad de servicios en cuanto al transporte de habitantes y visitantes del
municipio, al igual que las relaciones comerciales, culturales y sociales, en el municipio

de Chulumani, ademas de poblaciones aledafas.



Elaborar una propuesta integral de proyecto arquitecténico referido a una
solucién factible, como respuesta a la necesidad de una Estacion de Buses en
el municipio de Chulumani y entorno inmediato.

Proporcionar a través del diseio arquitectonico, propuestas de todos los
espacios fisicos necesarios, para el buen funcionamiento de la Estacion
Generar un documento de Analisis para el adecuado dimensionamiento de la
Estacion de Buses Chulumani

Realizar un diagnéstico de la situacion que permita identificar la necesidad
insatisfecha en cuanto a requerimiento de un lugar seguro para embarque y
desembarque de cargas y pasajeros en las comunidades del area de influencia
del proyecto.

Analizar la viabilidad técnico - econdmica de la alternativa seleccionada en el
marco de criterios definidos para la toma de decisiones de inversion, de modo
que se logre el mayor beneficio socioecondémico.

Contar con el disefio de la infraestructura para la Terminal Mixta en pleno
funcionamiento, adecuado a las actuales necesidades de la poblaciéon y con

proyeccion.



Las empresas que prestan servicio en el municipio son el transporte San
Bartolomé, Transporte Arenas, Sindicato Volantes Yungas, Transporte Interprovincial
24 de Agosto, 2 de Febrero, 15 de Agosto y San Cristébal. La localidad de Chulumani
cuenta con el servicio de Taxis Chulumani, servicio de Minibuses y Transporte

Interprovincial.
MOVIMIENTO DE MINIBUSES 12

RECORRIDOS DIARIOS USUARIOS EN UN DIA
RUTA Lunes a Sabado Domingo Lunes a Sabado Domingo
San Bartolomé 4 6 8 56 84 112
Transporte Arenas 3 4 4 42 56 56
Sindicato Volantes Yungas 6 8 6 84 112 84
Transporte interprov. 24 de agosto 6 8 8 84 112 112
2 de Febrero 4 5 4 56 70 56
15 de Agosto 4 5 6 56 70 84
San Cristobal 3 4 4 42 56 56
TOTALES 30 40 40 420 560 560
Promedio Minibuses/Hora = 2.5 Promedio Personas/Hora =35
MOVIMIENTO DE BUSES"2
RECORRIDOS DIARIOS USUARIOS EN UN DIA
RUTA Lunesa  Sabado Domingo  Lunesa  Sabado Domingo
San Bartolomé 4 6 6 160 240 240
Sindicato Volantes Yungas 4 4 4 160 160 160
Transporte interprov. 24 de agosto 4 6 6 160 240 240
15 de Agosto 2 4 4 80 160 160
San Cristébal 2 4 4 80 160 160
TOTALES 16 24 24 640 960 960
Promedio Minibuses/Hora = 1.5 Promedio Personas/Hora =60

MOVIMIENTO DE TAXIS (IPSUM)"?

RECORRIDOS DIARIOS USUARIOS EN UN DIA
RUTA Lunes a Sabado  Domingo Lunes a Sabado Domingo
Trans. no Sindicalizado 12 12 32 96 96 256
TOTALES 12 12 32 96 96 256
Promedio Minibuses/Hora =2 Promedio Personas/Hora =16

12. Elaboracién Propia, en base a datos obtenidos de la Asociacion Mixta de Transporte Sud Yungas



Las dimensiones de vehiculos utilizados en los distintos sistemas de transporte en el

municipio de Chulumani son los siguientes:
VEHICULO TIPO BUS

Capacidad: 40 pasajeros

Dimensiones: Largo: 12.00 m. Ancho: 2.30 m.

VEHICULO TIPO MINIBUS

Capacidad: 14 pasajeros

Dimensiones: Largo: 5.00 m. Ancho: 1.80 m.

VEHICULO TIPO TAXI (IPSUN)

Capacidad: 8 pasajeros

Dimensiones: Largo: 4.50 m. Ancho: 1.80 m.

Alto: 3.45 m.

Alto: 2.20 m.

Alto: 1.80 m.

Son los espacios destinados al estacionamiento de los vehiculos dentro de una

estacion de transporte terrestre. El tamafio de éstas va ligado al de las unidades de

transporte. Se ha podido establecer que existen distintos tipos de transporte,

igualmente en las funciones que realizan. Los que sirven para el traslado hacia otras

poblaciones relativamente cercanas son variados, pero en su mayoria vehiculos tipo

taxi, por otro lado, los que realizan la ruta hacia La Paz y otros municipios alejados,

son los vehiculos tipo bus y minibus.



Los sindicatos de transporte intermunicipal tienen frecuencias variables, que se
acomodan de acuerdo a la demanda de los usuarios, crece por la actividad econémica

principalmente en fines de semana.

Los vehiculos que realizan la parada de paso como son los transportes de
servicio interprovincial, no tienen una hora de llegada establecida, esto se pudo
determinar mediante la investigacion de campo, ya que los datos indican que la hora
de llegada varia, siendo la misma hora de salida, lo que se puede atribuir a la
infraestructura fisica y administrativa, que no permite exigir que el horario se cumpla,
otro factor a tomar en cuenta son los distintos puntos de parada previa en el camino,

y el mal estado de las vias.

Segun la oficina de desarrollo urbano del municipio de Chulumani, los vehiculos

y empresas existentes, satisfacen la demanda actual para el servicio de transporte:

En el Municipio de Chulumani el servicio de transporte publico de pasajeros,
cubre la demanda de los usuarios y segun los estudios a los 3 puntos de autobuses,
no se tiene planificado aumentar unidades en ninguna de las rutas; pero para efectos

de funcionabilidad a un tiempo futuro, se hara una proyeccion para 25 afos.

Para realizar una proyeccion hacia el afo 2042, tomaremos el porcentaje de

tasa de crecimiento proyectado para el periodo del afilo 2001-2012 que es de 2.68 %



Total de unidades de 44.4 Autobuses/dia (haciendo una conversion de taxis y

minibuses a AUTOBUSES, por ser un medio de transporte mas adecuado)
Utilizando la formula de: N2042 = N2017 (r+1)n
Donde: N2042 = Datos de la proyeccion para el 2042.
N2017 = Datos actuales constantes para el periodo 2001 - 2012.
r = Porcentaje de crecimiento.

n = Afos para la proyeccion.



N2042 = N2017 (r+1)n

N2042 = 44,4 (0.0268+1)25

N2042 = 88.3 Unidades de Autobuses.

Total de unidades de Autobuses 88 Autobuses

Para conocer la demanda de usuarios del servicio de transporte de autobuses
interurbano, que utilizaran la Terminal, se realiza una proyeccion con los datos
actuales de la poblacion de turistas y habitantes, donde se toma el porcentaje de tasa
de crecimiento proyectado para el periodo del afio 2001 - 2012 que es de 2.68 %
resultando la siguiente informacion.

TOTAL DE PASAJEROS QUE LLEGARAN A LA TERMINAL CON PROYECCION
PARA EL ANO 2042,

Para calcular los usuarios que ingresan en un dia a la Terminal se toma la
cantidad de autobuses en proyeccién obtenido, con el numero promedio de pasajeros
que llegan a la Terminal en cada autobus que es de 40 personas, donde:

Se tiene 88 autobuses x 40 pasajeros por autobus = 3,520 pasajeros por dia.

Con 4240 pasajeros establecemos:

VOLUMENES DE PASAJEROS

Es el total de pasajeros que ingresan diariamente a la Terminal, mas un 20%

de pasajeros que permanecen en ella.

VP = 3,520 pasajeros + 20%.

VP = 3,520 pasajeros + 704 pasajeros.

VP = 4,224 pasajeros que llegan en un dia a la Terminal.
TIEMPO DE PERMANENCIA EN HORAS PICO

Es donde se concentra el mayor numero de usuarios en el dia y para obtener
este dato se divide el numero de pasajeros que llegan en un dia entre las horas que
trabaja la Terminal.

Se considera una hora de permanencia en la Terminal:

TPHP = 4,224 pasajeros

16 Horas
La proyeccion de los usuarios de la Terminal para el 2042 es la siguiente:
DESCRIPCION CANTIDAD DE USUARIOS POR DiA

Usuarios de la Terminal en un dia 4,224

Pasajeros en hora pico 264 usuarios

Las horas pico en los puntos de la Ciudad, son los horarios comprendidos de
8.00 a.m. a 10.00 a.m. y de 4: 00 p.m. a 6:00 p.m., que es donde aumenta la demanda
de usuarios de autobuses; mientras que en el transcurso del dia el servicio de
autobuses disminuye considerablemente, ya sea en dias de trabajo como de asueto o
vacacionales.



Con el calculo anterior se puede asumir que para el aho 2042, existiran 106

buses/dia:

Lo cual determina que existiran 4 andenes de carga y 3 andenes de descarga, a lo

cual se suma 1 anden para Encomiendas.



Estudio de impacto urbanistico a partir de la evaluacion del entorno inmediato
(bajo impacto urbano, tomando en cuenta que no existen construcciones consolidadas
en un radio colindante), y no existirian afectaciones a estructura vial, hidraulica, social,

sanitaria ni econdmica.



Impacto ambiental minimo, delimitado por el uso de materiales amigables con
el medio Ambiente, masificacion de los medios de transporte (dejando de lado
medios de transporte poco eficientes por su baja capacidad espacial), y limitacion de

movimientos de tierra.
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