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INSTRUCCION

para la construccion y conser-

vacion de los caminos de Yin-

gas, aplicable a los demds de
Bolivia.

CAPITULO I
Clasificacion de los caminos.

Articulo 1.°
se dividen en provicciales, cantonales, ve-
cinales y rurales.

Art. 2.° Los caminos provinciales
son los que van de La Paz a cualguierade
Ias capitales o villas de Ja provineia; canto-
nales los que comunican un cagton con
otroj vecinales cualquiera de los caminos
anteriores con el caserio principal de las
haciendag; y rurales la casa de hacienda y
oficinas con los plantios de coca, café u
otros vejetales que constituyan la industria
rural del fundo.

Art. 3.° Loscaminos provineiales se-
rén carreteros y tendrin seis varas de an-
chura, los cantonales euatro varas y podrin
tambien ser carreteros permitiéndolo la
gradiente y el reglamento de circulacion de
ida y venida, alternativamente uoiforma-
da en las distintas horas del dia. Los ca-
1ainog vecinales serdn de herradara y ten-
drin dos varas, y los rurales el minimum
de una vara.
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= CAPITULO II
Anchura.— Cunetas.— Taludes.

Art. 4.° El encargado de abrir o de
Toparar un camino, empezard por darle la
anchura que deba tener en toda su exten-
sion. Abrird las cunetas en los desmon-
tes, y hard arreglar los taludes, que podrd
consolidar con muros de piedra seca si fue-
re necesario y posible.

Art. 5.2 En los casos de reducirse la
sochura de los caminos de primera y se=
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Los caminos de Yingas

gunda clase se construirdn a cortas distan=
cias apartaderos, donde puedan guarecerse
los carros que se encuertren -en direccio—
nes opuestas, y que servirio ademas de si-

tios de depdsito para los materiales de con-

servacion,

Art. 6.° Las cunetas sirven a un
mismo tiempo para secar el piso del cami-
no y para limitarlo: se les ddn las dimen-
giones siguientes:

En los terrenos ordinarios: 1 vara de
abertura en la parte superior; 1 % piés de
profundidad; 1 £ piés de anchura en el
fondo.

Ko terrenos hidmedos: 1 } vara de aber-
tura; 2 % piés de profundidad; 2  piés en
el foado.

En les terrencs pantanosos es necesario
algunas veces hacerlos mayores.

Art. 7.° Los taludes tendrin las di-
mensiones siguientes: en la roca: £ de base
por 1 de altura.

En las tierras s6lidas: 1 de base por 1
de altura,

Eno las tierras lijeras: 1% 02 de base
por 1 de altura.

CAPITULO III.
Forma del _pe?ﬁl.

Art. 8. ° Todo camino en terraplen
debe estar sostenido por dos taludes. Todo
camino al piso natural o en desmonte debe
estar ceilido por dos cunetas. Todo cami-
no en ladera, es decir, mitad en desmonte,
witad en terraplen, debe tener un talud a
la parte del terraplen y unacuneta a la del
desmonte.

Art. 9.2 La superficie de un camino
debe estar mas alta hécia el eje que hécia
los costados, de modo que tenga una con-
fizuracion curva. La pendiente trasversal
debe sor de 15 lineas por vara. Todas lag
demds disposiciones son vioiosas.

CAPITULO 1V.
Del firme.

Art. 10. Los caminos de Yingas de-
ben estar afirmados en toda su anchura; no
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obstamte, cuaudo Gsta sea de 6 varas, po:
dré ser suficiente afirmar 5 y dejar-lasex-
ta ev térremo vatural.  De oste modo se
teodrd a-uw solo lado del camino: un paseo

deuuw vara; sobre clicual podriu deposi-.

tarse los materiales de conservacion.

"Si el piso patural es arcilloso y se tras-
forma: ficilmente en:barro; vo debe dejarse
nuvey el paseode una vara deque se aca-
ba de hablar, porgue el barro producido
Hegaria a la calzada yla cosuciaria.

' B¢ bueno advertir, que el ‘aficmado de

estos” paseos- se- hace con pocol gasto) por-

dos razones: la primera, porque puedeser
s delgado: que el del medio de la calza-
da; la-segnnda, porque se gasta mégos, en
razon a que los earros pasau poco porlos
bérdes-del ezmino: ' :

Art, 11.
un suelo bien' unido y que- tenga la confi-
guracion descrita en el articulo 9: ©. Si
los recursos lo permiten, y-¢! nimero de
carruajes: que transitan por el caminoise
aproxima a 100 por dia, debe tener ol fir-
me: 11 a 12 pulgadas de.espesor en:el me-
dio, y de O 2 10 en los lados; peroisi hu-
biere escasez de fondos, oel utimero de eca-
Truajes que cireulan diariamente no pasa-
ren de 40, bastari. un firme de 6 pulgadas
en el centro y 4 % en los costados; porque
estiayeriguadoque una frecuentacion de 30
earros por dia produce sobre una calzada
de 2'varas de anchura una disminucion
anual de 2 1ineas de espesor.

La superficie del. firme debe tener la
misma figura que la del piso sobre que se
establece, es decir, mas alta en medio que.

a los bordes. . .’

Es necesario cuidar de no poner la. capa
do piedres parfidas.mas delgada cuando el
camino esté. sobre roca, que cuando. esté
sobre tierra.  La. experiencia praeba, en
efecto, que los firmes sobre rosa duran mai
poco; &ise hiciesen pues mui delgados,
quedaria bien prouto la rocaral descubierto,
y ofreceria una superficie dura y dspera pa-
ra los carrnajes, desigual y resbaladiza pa-
ra los animales. :

Art. 12, Todaslas piedras.que se. rom-

El firme se'establecerd sobre

pen con algana difieultad, prodacen un fir-
me pasable; pero las piedras sili¢eas, cowo
el asperon, el granito y les porfiros, som
preferibl s a todas las demdy, porgue re-
gister mejor a la aceion succeiva: de los
hielos, d= las lluyias y del. sol, y, porque
sus restos son arenisces y,din por consi-
‘guiente poco polve en inviérno y poco ba-
ITO €n Vverano.

Art. 18. No drbe hacerse” ninguo fir-
me §ino con piedras partidas con la almay-
na o el niartillo, y'que temgan, en couse-
cuencia formas angulosas, Las firmes cong-
truidos epn gnijarros. rodadizos y redondos
son siempre mui malos porgue la extrema=
da moviliiad de sus elementos les impide
cousolidarse,

Art. 14. Las piedras mni duras deben
partirse de.modo, que los pedazos mas grue-
s08 puedan, pasar a trayés de un anilio.ds
dos pulgadas.de didmetro, Las que sean
ménpg duras pueden.partirse en pedazos de
3 pulgadag, porque se rompen, mas pronto
bajo la accion de Jas ruedas y las herradu=
ras de las caballeriuz. Aun puede decirse,
qus para Jos caminos.de Yingas que deben
ser coonstruidos y reparados a poca costa,
bastaria esta tiltima dimension, cnaljuiera
qua sea la-especie de las piedras empleadns.

CAPITULO V-
Construceion de calzadis nuevas.

Art. 15, Para construir una calzada
nueva se comenzard por preparar-cl piso._ .
conforme ge ha dicho.en el articulo 11, ¢
cubre en seguida’ con una capa de pisdra
de 8 a 4 pulgadas deo-espesor, que sooban-
dona duraote algunos dizs a la eireulacion,
cuidando de reparar los carriles o rodadas
a medida que so formen. @uando estaica-
pa esté medio. econsolidada, se cubrird suce-
sivamente de unac seguoda y aan de una
tereera, si se quiere, tomando las mismas
precauciones.  Ha el ceso-de poder near ¢l
rodillo o cilindro, se cubre- cada capa de
una de avena, y se apisona bien antes do
abrir el caming al triusito.
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CAPITULD VL
Reparacion de las calzadas deterioradas.

‘Art. 16. Una calzada que ha sido mal
conservada duraute algun tiempo, puéde
estar o destruida, o trastornada, o sola-
mente désignal. .

Art 17. Siestuviere destruida, es'de-
eir, si ostuviere cubierta de hoyos y de ba-
rro, y hubiere algunas partes. donde no
quede pingun afirmudo, se coustruird de
puevo. o consecuencia se cavard tola
la ealzada, se arrancardn las picdras que
pucdan sacarse sin mucho gasto, se amon-
tenardo a un lado para volverlas a partir,
si fuere necesario, y emplearias'de nuevs
Se vivelard en seguida el piso, y se rehard
el firma como se ha dicho en ¢l artionlo 15.

Art. -18. 8Si la calzada estd trastornz-
da, es decir, si su saperficie preseuta ho-
yos ¥ oudulaciones, podrd tambirn repa-
rarse como sc ha dicho en el articulo an-
terior. Pero siendo este método, qua d4
exeelentes resultados, mui dispendioso,
podi & sustituirse con el siguiente:

Se arrancardn: lus piedras que sobresal-
gan, se volverdn a partir & son'demasia—

do gruesas, y servirdn para llenar los hue- |

cos, afiadicudo piedras nuevas i las otras
no ‘bastaren

La teoria indiea que para llenar los bus-
¢os, los bachos y las depresiones, debe ser
bueno, por una parte, picar la superficie
para que Ios materizles nuevos se adhie-
raa mejor y mas prontamente a los anti-
guos: y por otra, cavar ¢l eontorno del ho-
Y2 para que la piedra no pueda separarse.

25180 ha preconizado mucho este métolo,
¥ aun se emplea en algunos parnjes, como |
por ejemplo, en Iaglaterra por Mac-Adam

y sus discipulos. Verdad es que en ge-

neral los ingonieros ingleses 1o enndenan;

pere como entre ellos y los discipules de
Mac-Adam ha existido siempre poca sim-
patia, sera prudente no tomar al pié de la
letra este juicio, bien que los primeros
scan hombres mui superiores en talento a
los segundos.

Sin oponerse a la exactitud de la indica-

| cion tegrica, resnlta de experiencias posi-
! tivas (1) que casi siempre couviens no
tomaria por guia, y hé aqui por qué:

Primeramente, da observagion ' ha hecho
ver sobre muchisimos-eaminos donde nun-
ea sehan usado semejantes :procedimien-
tos, gque la viahilidad .puede smantenerse
sin:cllos-en excelente estado. Despues,la
experienciaaludida hatderostrado, que da
adherenciarde losimaterintes, formada sin
picarinicavar, es superiorsa lo gue se ne-
cesita, y que clgasto  de:estas :dosiopera-
ciones, e muirgrande, oemparado con la
lijera cconomiande piedra;que pueden pro-

. dudir.

Cemn quiera 'gueisea -si-en atglna oca-
sion puede ser itil el .sistema deMao=-
Adam, o loscrd nunea en les:eaminos de
Yingas, donde-sc desperdiciaria el dinero
invertido de esto:modo.

Art. 19. 8ila ealzada estuviere sola-
wente «desigpal, bastard  deshacer con el
azadon las partes:que sobcesalgan, romper

perciban ‘en la superfivie, y hac:r idesapa-
recer lus depresiones con:algunas capas de
‘piedras colocadas oportunamente. :

-CAPITULO VIL.
‘Preceptos ;r‘le:rc réles.

Art.’ 20. Siempre que:sea posible, se
bardw ejecutarilos trabajos descritos cu los
artiealos precédentes por‘empreda, oy solo
se hardo por peonadas cuando nd haya otro
Teeurso que la prestacion personal.

‘Art.”21. Sise hacons por empresa,=a
tratsrd del modo -sighiénte: “Bn las: eal-
zadas. nudvas o que deban  rchaserse del
todo, se dividird ¢l trabajo en cuatro:partes:

1.° Pouker &l pieo en estado de reci-
bir el firme. * Bo evaluard en) varas lica-
les o varas cuadradas do supeifieie.

‘2.© Kl gpuministro y tragporte de la
piedra. '

(1) Véase el cnsayo.de tratado sobre
la counservacion de las carrcteras genera-
les, por Mc. Berthautt~-Ducreux.

DOCUMENTO CUSTODIADO POR LA
BIBLIOTECA CENTRAL DE LA UMSA

con la-almaina lasipivdras salientes:que §6—~—— s



B e ceceeeee—

e I L s R W =

o T

8.° Partirla de! tamafio marcado.

4.° La colocacion y reparticion sobre
el camino.

Estas tres dltimas operaciones se eva-
ldan por varas cibicas.

Podran, sise quiere, adjudicarse las
ouatro clases de trabajo a un mismo em-
presario o a varios, Para determinar lo
mejor en este puato, es preciso consultar
los recursos de la loealidad, y ver si hai
en ella hombres capaces de dirijir obras
tan diferentes a un tiempo.

Art. 22. Cuando sea necesario ejecu-
tar los trabajos a jornal o por medio de la
prestacion personal, se tomardn muchas
precauciones para que el tiempo de los
hombres se utilice.

Se ejecutard sobre ellos una vijilancia
rigorosa, y para que sea mas ficil, no se
les harj trabajar nunca aisludos, sino reu-

nidos en cuadrillas que se separarin nnas

de otras lo ménos posible. Ka fiu, el en-
cargado de esta vijilancia se formari de

“antemaso una idea exacta de la tarea que

puede imponerse por dia a un jornalero,
para poder estimular con opo:tunidad el
celo de cada uno,

Art. 23. En la mayor parte de las lo-
calidades podrdn estar antorizados los en-
eargados de los trabajos, para convertir las
peonadas exijidas de cada hombre, en nna
tarea convenida voluntariamente. Los tra-
bnjos que pueden darse mejor a destajo,
gon la extraceion, trasporte y partido de la
piedra. La adopoion de semejante medi-
da serd atil y ventajosa a los pueblos, aun
en el caso de que no se exija de eada con-
tribuyente mas que los dos tercios del tra-
bajo que haria a joraal, si trabajase en con-

ciencia.
CAPITULO VIII.

De la conservacion.

Art. 24. Se dice que un camino esti
en estado de conservacion, cuando su su-
perficie es dura, unida y lisa. La conser-
vacion debe tener por objeto mantenerlo
constantemente en este estado.

Art. 25. Los camivos mui frecuenta-
dos en todas las estaciones dl afiv, deben

congervarse como las carreteras generales,
por peones camineros pagados por afios y
colocados en puntos fijos. Kstos peones
deben estar encargados exclusivamente de
roparar los baches y los earriles tan pron-
to como se formen, y de extender los ma-
teriales siempre que gea necesario. Para
esto debe suministrirseles la piedra ya par-
tida y puecsta a las inmediaciones del ca-
mino,

Art. 26. Loscaminos gin mucho mo-
yimiento, se encucntran en circunstan-
cias enteramente diferentes, y que wmodifi-
oan de una manera notable las econdiciones
de su conservacion. Hstoscaminosno son
transitados sino por carros medianamente
cargados, y solamente durante la cosecha,
sementera, etc  Hé aqui como deben con-
servarse: algun tiempo dntes de estas épo-
oas, se pondrdn en cstado ds viabilidad,
ewcojiendo para estos trabajos los dias en
que las faenas agricolas ocupan ménos los
brazos. A las orillas del eamino se ten-
drdn depositados algunos materiales, para
reparar los acvidentes graves que pudieren
sobrevenir,

Durants tedo el tiempo de la cosecha y
sementera, se tendrd en los caminos un
corto nimero de peones encargados de eui-
dar de sa estado. Fuera de estos tiempos,
bastard visitarlos do cuando en cuando, y
hacerlos reparar por cuadrillas ambulantes,
hiego que se 0onozoa que hai neccsidad de
ello.

CAPITULO IX.

De las plantaciones de drboles, de los va-
llados, cercas, ele.

-

Art. 27. Los reglamentos sobre cami-
nos, deberfan determinar la méxima altura
ue hubiere de darse a las cercas, valla-
0s, eto., construidos a la inmediacion de
la via piblica. Los vallados altos daiian
mucho al buen estado de los eaminos, y to-
davia mas las cerons o las paredes, porqae
unos y otros impiden la accion del sol y de
los vieatos que facilitan la evaporacion.
No tooiendo facultales las autoridades
para hacer destruir las cercas y vallados
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demasiado altos, debzn limitarse a impedir
las usurpaciones sobre el camino.

Art. 28. En cambio tienen el derecho
de hacer cortar las ramas de los arboles
que avancen sobre el camino, asi cuando
incomoden a los traseuntes, como cuando
impidan con su sombra el sancamiento do
aguél. >

CAPITULO X.

De los postes o pledras leguarias.

Art. 29. Los postes leguarios, cons-
ruidos segun un modelo mui sencillo, cues-
tan mui preo y sirven para indicsr de una
manera exaeta las ditacnsiones de los cami-
nos y para formar los estados de repara-
oion  Se recomienda colocarles de lengua
en lengua,

CAPITULO XI.
De las obras de fabrica.

Art. 80, Estas obras son do variag es-
pecics: las unas, nombradas badenes, de-
jau correr las aguas sobre la misma super-
ficic del camino, sin que paduzca el firmo
de este.

Las otras, llamadas tageas, aleantarillas,
poutones 0 puentes, segun su importaveia,
sirven para hacer pasar el eamino por en-
cima de lus regajos, arroyos o ries vuy»
curso corta. Hstas obras deben construir-
se a la viz con economiay solid-z: toda
especie de lujo debo desterrarse completa-
meute de elias. Las construcciones de
mamposteria se ha:dn coa piedra ordina-
ria, y semejantes a las que los albaiiles

adel pais tengan eostumbre de ejecutar,

™"~ Para lag obras de madera se empleardn
con preferencia los drboles que produzea
la localidai; se adoptarin proyectos souci-
llos, y que puedan confisrse a los carpiute-
ros de los pueblos. A

CAPITULO XII.
Del trazado.
Art. 31. Aates de trazar un camino

ge fijardu las mayores p-ndientes y se de-
terwminardu los rdlios de lus priucipales

alincaciones curvas; despues de lo cual no
babrd que ocuparse sino de las condiciones
econdmicas del trazado.

CAPITULO XIII.
De las pendientes.

Art. 32, Be evitardn todo lo posible
las pendientes y contrapendientes, a mné-
nos de que sean mui suayes.

Cuande sea necesario subir desde el pid
hasta lo alto de una cuesta, se tratard de
llezar a la cima por medio de pendientes
inferiores a 0,08 por vara. Si lalinea di-
recta tiene una pendienta mayor que el
miximum que se acaba de indicar, se aban-
donard, aunque tenga la ventapja de ser
mas corta que todas las demis, y se susti-
tuird con unn linea de zig zag que no ten-
ga mas que la pendiente dicha.

CAPIIULO XIV.
De las curvas.

Art. 33. El ridio de las curvas qué
dnen las alineaciones rectas, dehe ser tan-
to mayor coanto mas sgudo sea el dngulo
forwado por estas aligeaciones. Hs preci-
8o determinar estos rddios, de modo que
tos tiros mus largos, puedan volver con ra-
pidez en los recodos mas cortos.

CAPITULO XV.
Condiciones econémicas.

Art. 34. Cuando se traza un camino
en terreno llano, se ofrecen uoa multitud
de direcaiones que pueden seguirse. Hn
tre todas ellas debe elejirse la mas corta, y
la que se preste al mismo tiempo mejor a
las necesidades conocidas de la localidad.
Una vez determinada esta direccion, se
abririn las cunetas, so echard la tierra quo
produzcan sobre el camino, y se elevard
asi ol piso de @ste de 3 a 5 pulgadas. So-
bre este piso asi elevado sc establecerd, co-
mo g6 ha dicho, el firme mas o méuos grue-
80, segun las circusstancias. Hsta dispo-
sioion es & la vez mui econdmica, mui fa-
vorable para que escurran lay aguas y

DOCUMENTO CUSTODIADO POR LA
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ofrece un “aspecto de -regularidad agrada-
blo a la vista.

Art. 85, Ceandose traza un camino
en pais de montaiia, es necesurio tratar de
mantenerlo o condacitlo siempre en ladera,
En este caso estd en desmonte por la par-
te de la montafia, en terraplen por el lado
del valle. Conviene ‘colocar, én cuante
soa posible, el eje, de manera‘que en-cada
perfil haya equivalencia entre 1a superficie
en desmounte y la superficie en terraplen.

Art. 36. La disposicion ‘que se'acaba
de indicar hard algunas veces al camino
piouoso’'y por consscuzncia mui largo. Sua
desarrollo podrd’ademds presentar recodos
mui ripidos. Ea este caso eg indispensa-
ble hacer ‘algunas eortaduray para cvitar
lod prinoipales ‘rodeos. ‘Histas' cortaduras
vcasionan 'desmontes cuando penetran en
Ia costera, y terraplenes cuando se apar-
tan de ella. Es preciso -procurar qus los
desmontes sean eqaivalentesa los terraple-
nes, y que su ndmers gea el menor posi-
ble. Cn2ado se tiena alguna prictica en

“este %énero de trabajo; se llega sin dificul-
a

tad
‘teos.

resultado por medio de algunos tan-

CAPITULO XVI.
De la abertura de un’ eamino,

Art. 37. Cuando un camino estd tra-

zado en llano o en ladéra, no presenta pin-
guna dificultad la disposicion de las euadri-
Jlag de trabajadores encargados de abrirlo.
-Se puede, en efecto, colocar operarios en
toda su lonjitud, y'aproximarlos tanto co-
mo se quiera. Kl trabajo es susceptible
~de ser acabado en un tiempo mui corto,
siempre que se djsponga del- nimero de
hombres suficiente. 3

Art. 38. Pero sial contrario haien

un proyecto masas de desmonte y terra-
. plen' separadas por lineas de paso, no'debe
empezarse el trabajo de cada una de éstas
masas sino en las lineas ‘de paso que las
terminan. A este eficto se coloea en ca-
da una'de @stas una cuadrilla de seis-u
ocho hombres con carrvetones o earros; se-
v gun la distancia a que hayan -de hacerse

los trasportes. Ko este caso eetd limitado
el nimero de hombres que es matérialmén-
te-posible emplear, y no puede esperarse
haber terminado las obras sino al cabo' de
un tiempo fijo, que debe tencrae en cuen-
ta para coordinar bien todas las partes
del trabaje.
CAPITULO XVII.
Precauctones ‘Gue 'deben tomdrse dnles de
afirmar un camino nuevo.

Art, 39. Cuando un camino estd abier-
to'al piso natural o'én desmoate, y el te-
rréno offece alguna ‘solidez, se ‘pucde pro-
parar ¢l pigo tan ‘prooto como hayan' ter-
minado las ‘expladationes, y afirmarlo in-
mediatamente despues.

‘Art. “40. 'Siesta en terraplen, y 'éste
es de piedra 0 arcna, puede tambien afir-
warse inmediatamente, ‘porque hai pooas
aplanaciones que temer.

Art. 41. Si el terraplen es de tierra
o de arcilla, es preciso, aun cuando se ha-
ya tenido cuidado de hacerlo coustruir por
capas sucesivas y apisonadas separadamen-
te, no afirmarlo hasta que haya sufrido Jos
efsctos de lag linviss.

‘Art, 42. Para abrir un' camino en un
terreno pantanoso, se tomarin las precau-
ciones siguientes: se abrirdn cunctas an -
chas y profundeas, y se echara la tierra
que dén sobre el camino; se abaudonard
éste asimismo durante alguo tiempo, y no
tardard en secarse, y en disminuir su ele-
vacion o en hundirse de una manecra
sensible. Si el hundimiento es tal que la
superficie de la via se encuentre mas baja
que la del terreno-inmediato, se remediard

agrandando las cunctasy volviendo a echui s ceeu

sobre el camino la tierra extraida. No se
comenzari a preparar el piso del camino

para el afirmado, ‘hasta que haya llegado

a un estado de sequedad tal, que la accion
gucesiva de las lluvias y del sol no le cau-
sen cambios' de- nivel considerables.

CAPITULO XVIIL.
Observaciones diversas,
Art. 43. Se hareparado muchag ve-
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ces, que el piso de lag carreteras generales
propende a elevarse por consecuencia de
los recargos sucesivos de materiales que
se les hacen. El de los demis caminos
baja por razon contraria.

No es raro ver que los caminos carrete—
ros presenten el aspecto de regueras o zan-
jas bastante profundas y estrechas.

Dos medios hai de poner estos caminos
en estado de viabilidad, El primero oon-
sigte, en rellenarlos hasta lo alto y afirmar-
los despucs. El seguudo, en enmsanchar-
los, en arreglar sus taludes y en construir
las cunctas y el firme.

. Art, 44, Los caminos carreteros mag

frecuentemente recorridos por eaballerias
que por carruajes, gastan lentamente su
firme, que puede ser mui delgado y cubrir-
se con una capa de arena o cal; porque de
este modo se les evita a los animales de
carga una parte de la enorme fatiga que
les producen los afirmados nuevos interin
se consolidan.

Art. 45. Los caminos de herradurs
podrin construirse sin sujecion a todas las
reglay preseritas en esta instruceion para
los de uso earretero, empledndose sin em=
bargo las que faesen indispensables a todo
camino.

La Paz, octubre 16 de 1877.
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