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ZOILO FLORES Y EL FERROCARRIL

E]l tema central del presente trabajo, es la construccidn del
ferrocarril de Mejillones a Caracoles en 1873, vista a través de la
correspondencia relativa al mismo que dejb el sefior Zoilo Flores A-
ponte, quien fuera uno de los principales personajes de la empresa
contratista encargada de la construccibn. Si bien esta obra nunca
fue concluida, el analisis de las fases por las que ella atravesd ,
resulta Gtil para el estudio especifico de las relaciones boliviano -
chilenas, v en general, para la comprensibdn de la problematica eco
nébmica de la parte Sur de la costa del Pacifico durante el siglo XIX.

Los intereses econbmicos vy politicos de Chile, PerlQ y Boli-
via, han sido conflictivos en su desarrollo histdrico. Ello es parti-
cularmente cierto a partir de 1840, cuando se descubrieron los depd
sitos de guano, salitre y minerales a lo largo de la costa desértica
que pertenecia a los tres paises. Incapaces de ponerse de acuerdo
por la via diplomética, se empeflaron en una guerra que se prolongd
entre 1879 v 1883. En ella también se pusieron en juego intereses
britdnicos y norteamericanos, aunque estos Gltimos en menor esca -
la,

La tesis se limita a un solo aspecto de la lucha de intereses




entre Chile, Perli v Bolivia durante el siglo pasado: el esfuerzo esta
tal boliviano por construir una linea férrea que partiendo del] puerto
de Mejillones en cuyos alrededores se encontraban los fabulosos de
pbsitos de guano rematara en el rico mineral argentifero de Caraco-
les, La investigacibn se concentra alin mas en los esfuerzos de un
hombre por materializar la construccidn de ese ferrocarril, Zoilo Flo
res Aponte.

El trabajo ha sido dividido en dos partes: la primera compren
de los aspectos generales relacionados al tema central. Entre &stos
figura el marco histbrico - politico de los conflictos del Pacifico Sur
americano, Inglaterra y sus intereses en el Litoral y la situacibn po-
litica, econbmica y financiera de Bolivia a_mediadoskdel siglo XIX .
También se analiza la situacidn del Litoral en esta misma &poca asi
como la necesidad y antecedentes del ferrocarril.

La segunda parte, examina paso a paso, casi dia a dia, el
proceso de construccidn del ferrocarril durante el afo 1873. No se
trata, entonces de un estudio exhaustivo de aspectos econdmicos del
Litoral boliviano durante esa época, como tampoco es un estudio de
las causas de laguerra del Pacifico que habrfa de conducir a nuestro
pais a la desastrosa pérdida de su extensa regibn costera. Aunque
tampoco es un estudio de las causas de la guerra, la presente tesis
se relaciona con una de esas causas: la intervencidn inglesa en el i
Litoral, al lado de capitalistas chilenos que concertaron una virtual |

L
alianza en contra de los derechos territoriales y econdmicos de Boli-




via.

1.a presencia inglesa en el conflicto, estd patentizada a ira-
ves de la actuacidn de la Compafifa de Salitres y Ferrocarril de Antg,
fagasta. Fue &ste un poderoso grupo monopolista a cuya cabeza se
encontraba el empresario britanico Guillermo Gibbs quien tuvo el ta-
lento de hacer socios suyos a los hombres mas importanies de la po_
litica chilena en esos afios como ser el Ministro de Guerra Comelio
Saavedra, el Ministro de Relaciones Exteriores Alejandro Tierro y el
Ministro de Hacienda Zeggers. Ellos habfan logrado en 1866, a tra-
ves de intermediarios, que el Gobiemo boliviano les concediera ex-
tensas areas en el Litoral para la expldtacibn de guano y salitre.

Prevalidos de esa situacidtn, y en defensa de sus intereses
monopblicos, los capitalistas anglo - chilenos boicotearon exitbsa-
mente la construccidbn del ferrocarril de Mejillones. Se dieron cuen
ta cabal de gue una empresa boliviana capaz de transportar los re -
cursos naturales del Litoral desde los yacimientos hacia la costa,no
sblo afianzallria los derechos bolivianos en esa zona, 5ino que impe-
diria el avance de los empresarios extranjeros, interesados en supro
pia linea férrea, paralela a la boliviana y competitiva con ésta. Par-
tfa ella, de los vacimientos salitreros explotados por los anglo - chi
lenos y situados en el area de "medianerfa" establecida por el Traia-
do del 66, y remataba en Antofagasta, poblacibn fundada por bolivia-
nos pero que en 1873 ya estaba dominada por el monopolio referido.

Ta intervencidbn de la Compafifa de Salitres y Ferrocarril de An




tofagasta en la polftica y economia de 1a zona, determind que rapida
mente se consclidara la ocupacibdn chilena en todeo el Litoral bolivia-
no, apenas empezada la guerra del Pacffico. Por ello, resulia intere
sante observar el paralelismo que existe enire las actividades de es-
ta compafifa y los acontecimientos juridicos y diplomé&ticos que se dan
entre Bolivia y Chile. Asf vemos cbmo el 10 de agosto de 1866 se fir-

md el tratado de limites entre los dos paises el cual establece el re-
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gimen de "medianerfa" entre los grados 23° y 25° de latitud Suf, Y
en septiembre del mismo afo se otorga la primera concesidn para ex-
portar salitre, a Ossa y Puelma. En abril de 1872, se amplfan las
concesiones de la Melbourne v Clark ( compradora de los derechos de
Ossa y Puelma } v en diciembre de ese afo se firma el protocolo Co -
rral - Lindsay ratificatorio de los avances del grupo anglo - chileno .
Este, terminarfa llam&ndose Compafiia de Saliires y Ferrocarril de An
tofagasta. Para entonces va habfa tendido mas de ciento veinte kild
metros de linea férrea hacia el Salar del Carmen, y el proyectio boli-
viano del ferrocarril de Mejiliones, habia fracasado.

% %k % k kK % Kk % % K% Kk %

En la elaboracidn de este trabajo, se han utilizado dos tipos
de fuentes, bibliograficas y documentales. Entre las primeras, se ha
revisado un nlmero importante de libros y folletos - algunos de ellos
muy valiosos y raros - due permitiéron una comprensibn adecuada de
la época y el tema bajo estudic. Tambi&n pudo consultarse coleccio-

nes de peribdicos existentes en la Biblioteca Nacional,en Sucre. Las
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fuentes documentales estan representadas por la correspondencia di-
plomética que reposa en el Ministerio de Relaciones Exteriores de Bo
livia, la cual, para la época bajo estudio, ha sido analizada en for -
ma exhaustiva. Pero el material bésico, totalmente inédito, mas im
portante empleado en este trabajo es la coleccibn Zoilo Tlores, de
propiedad de la familia de la autora.

Zoilo Tlores Aponte legh a la posteridad un iote de aproxima-
damente treinta copiadores de cartas en dos vollimenes separados, de
los cuales ha podido encontrarse nicamente uno de ellos. Contiene
&ste, catorce copiadores cada uno de cuatrocientos noventa y nueve
folios, donde se encuentran unas seis mil cartas, de y a Zoilo Flores,
escritas entre 1873 v 1890. El otro lote de cartas no ha podido ser lo
calizado, pese a los reiterados esfuerzos de la autora. De los cator-
ce copiadores existentes, se han empleado solamente dos en la pre -
sente tesis, y de ellos, solamente las cartas que hacen referencia al
ferrocarril de Mejillones, v que suman, aproximadamente, sesenta y
ocho. La inmensa riqueza documental contenida en los otros miles de
cartas, no ha sido investigada, va que ello supone un trabajo de va -
rios afios el cual debera hacerse posteriormepte.

Es Zoilo Flores, un personaje representativo del empresario
boliviano, de espiritu progresista v liberal que aparece en las postri
merfas del siglo pasado. Su labor de pionero y de patriota en defen-
sa de los intereses del Estado boliviano, est8 demostrada a lo largo

de la segunda parte del presente trabajo. Junto a &l, actha José Ma-



nuel Braun, hombre también de extraordinario empuje que dedicd bue
na parte de su vida y de sus energias creadoras a movilizar la rique-
za de nuestro Litoral en un esfuerzo gigantesco, y fallido, por con -
servarlo para su patria,

El fracaso del ferrocarril de Mejillones, en buena parie ex -
plica la pérdida del Litoral. De ahf la importancia histbrica que a -
tribufmos al material usado en este trabajo. Fl ha sido hecho para
optar el tftulo de Licenciada en Historia, dentro de los requisitos a-
cadémicos exigidos por la Facultad de Humanidades de la Universi-
dad Mayor de San Andrés, en La Paz.

Debo agradecer la valiosa y generosa colaboracion del Dr.
Eduardo Arce Quiroga, el Dr., José& Luis Roca vy el Lic, René Arze A-
guirre, profesores y amigos sin cuya ayuda no hubiese sido posible
completar esta tesis. En forma muy especial, agradezco la compren
sibn y paciencia de mi esposo e hijos.,

La Paz, septiembre de 1979,

Marta Urioste de Aguirre
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ZOILO FLORES APONTE: Ministro Plenipotenciario de Bolivia en Lima.
Lima, junio 8 de 1878 ( AZF)
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rn la historia suramericana del siglo XIX, se distinguen dos
perfiodos caracteristicos: el primero, 1lamado de "equilibrio regional®,
comienza con la independencia de los Estados (1810 - 1825 ) v se
extiende hasta mediados de siglo. El segundo, llamado de "equili -
brio continental”, se extiende entre 1860y 1925, (1)

El primer periodo esta caracterizado por la formacidn de los
estados nacionales, delimitacidon de fronteras, logro del reconoci -
miento por parte de las potencias mundiales, y la organizacibn ins -
titucional interna. El conflicto principal de este periodo, es el de
su delimitacibn territorial, No menor fue el del reconocimiento, ob-
tenido el cual, se establece un "modus operandi" gue supone la obli
gacidbn de poner la casa en orden, cumplir sus obligaciones financie
ras con las grandes potencias y los nacionales de éstas, y proveer
oportunidades para la inversidn extraniera, A cambio de esto, las
grandes potencias se comprometieron a invertir y favorecer la inmi -
gracidn y a no intervenir directamente en 105 asuntos intemos de los
nuevos estados.

1. Robert N. Burr, By Reason or Force, Chile and the Balancing
of Power in South America, 1830 - 1505, University of Cali -
fornia Press, U.S.A., 1965; pg. by siguientes.
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El segundo perfodo se caracteriza, fundamentalmente, por el
ingresc de toda América Latina a la economia mundial, y por el pode-
o econbmico y militar compartido entre Chile y el Pert, En &] se
advierte ademas un crecimiento del comercio entre las grandes poten
cias y las naciones suramericanas, un aumento en la demanda de ali
mentos y materias primas, y una mayol inversibn europea en capita -
les vy tecnoleogia. Hacia 1850 emmpieza a crecer la importancia relati
va de América Latina en la economia mundial. Se inicia la demanda
por el guano, el salitre, la goma, maderas tropicales, quinina, lana,
minerales y alimentos. Ello a su vez estimula la inmigracién, 1a in-
versibn en bonos gubernamentales, y las exploraciones mineras. Pug
de afirmarse que, hacia 1870, crecen sGbitamente las relaciones co-
merciales con el mundo exterior. (2)

Los paises suramericanos emprenden en esta é&poca obras fun
damentales como el telégrafo y la navegacidn a vapor. La mejora de
los medios de comunicacién entre las naciones llevh a estos paises
a tener mayores contactos, hecho que les hizo ver que su propio in -
terés nacional podria ser afectado por sucesos en éreas del continen
te que una vez fueron consideradas como remotas, poco importantes
v quizé&s, en el caso de Bolivia, practicamente aisladas del resto del
territorio nacional. Tal es el caso de la revalorizacibdn del Desierto
de Atacama, por la cual la rivalidad existente entre Chile y Bolivia

desde los inicios de la vida republicana vy que se viera agudizada en
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varios perfodos cruciales {*3), aumentd en estos momentos con los
descubrimientos de guano primero y de salitre y plata después,

Los palfses con costa en el Pacifico, y que por lo tanto man -
tenfan su comercio y comunicacidn con los otros paises y continentes
de este Océano, estuvieron en una permanente pugna por lograr la su
premacia en el control de la costa. Esta supremacia implicaba el
predominio sobre esta costa de un solo pais vy no de dos o tres. La
problematica que surgid a raiz de la formacidn de Estados Naciona -

les Sur Americanos hizo necesaria la practica de una politica de po-

*3. El Mariscal Andrés de Santa Cruz logrd organizar e instaurar

la Confederacidn Perfi Boliviana en 1836, Chile, alertado por
su estadista Diego Portales, vib en la Confederacidn una gran ame -
naza a sus intentos de extenderse al Norte y de lograr la supremacia
en el Océano Pacifico. Por este motivo le declard la guerra y valién-
dose de todos los medios logrd destruirla en 1839.

En 1842 e] Congreso chileno aprobd una ley por la que se de-
claraba de propiedad nacional las guaneras de Coguimbo "del desier
to de Atacama" e islas adyacentes. El Gobierno boliviano reclamd
sin obtener ninguna respuesta. Al afio sigujente, en 1843, el Gobier
no chileno fue an mas alléd en sus pretensiones al disponer la crea -
cibn de la “Provincia de Atacama", logrando introducir una confusidn
con el Atacama de Bolivia,

El Gobierno boliviano en los afios siguientes envid una serie
de emisarios para tratar de solucionar el problema por la via pacifi-
ca, pero no consiguié ningln resuitado positivo.

L1 5 de junio de 1863 la Asamblea boliviana habfa autorizado
al Fjecutivo a declarar la guerra a Chile como respuesta a 1a ocupa-
citn hecha por este Gobierno del puerto de Mejillones. Poco tiempo
despues subid Melgarejo al poder quien practicd una politica abier-
tamente chilendfila., Derogd el decreto que lo autorizaba a declarar
la guerra a Chile. En septiembre de 1865 ante la amenaza por par-
te de la escuadra espanola de atacar Valparafso si no se le rendian
honores, Bolivia se adhirib a la alianza que habjan formado Chile
y PerQl contra Espana. ( Jorge Escobari C., op. cit., pg. 83-
88 ).
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der { Power Politics System ). {*4)

Existen dos periodos en la historia latinoamericana del siglo
¥XIX: el de la hegemonia regional v el de la hegemonia continental. £l
primero se refiere principalmente @ ia conquista de una unibn y armo -
nia entre las diversas regiones de un mismo pais vy a la solucidtn de
problemas de orden intemo. Esta hegemonia regional no fue alcanza -
da por todos los pafses al mismo tiempo ni de la misma manera.

Con la formacibtn de la Confederacidn Perli - Boliviana, Santa
Cruz tratd de hacer que Bolivia v Perli unidos en una poderosa Confe -
deracibn lograran la supremacia en el Pacifico, Chile que veia gue
su predominio en la costa del Pacifico y alin su propia supervivencia
como pais guedaban amenazados, no vacild en oponerse a la Confede-
racion vy luchar hasta verla totalmente enterrada. Pero, ademas, vy
esto es muy importante como lo han demostrado procesos posteriores,
el triunfo chileno sobre la Confederacion Perl - Bolivia trajo consigo
un amplio sentimiento de confianza que fortalecid en aguel pais un
profundo sentimiento nacionalista. (5)

Chile logro la hegemonia regional con relativa rapidez. Por
su posicidn geografica, guedaba sin embargo aislado de sus vecinos

*4, Conviene aqui precisar el significado de lo que se entiende

por Sistema de Politica de Poder { Power Politics System }, ca-
lificando a este fendbmeno como "un complejo de varios estados sobe-
ranos: cada unoc atento a mantener y conservar su independencia vy a
competir con los otros para lograr su progreso en sus intereses nacio
nales" ( Burr, op. cit., pg. 3 ) .

5. Burr, op. cit., pg. 118,
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por barreras naturales, los Andes, el desierto y la Patagonia; con to
do pudo consagrarse al trabajo y a cultivar su suelo, desarrollando
sus riquezas en una casi constante estabilidad politica. )

Perti y Bolivia por su parte no lograron salir por mucho tiempo
de la pelea interna, del caos y la bancarrota financiera (6) en que ha
bian quedado después de las guerras de Independencia. Chile vid en
iretantio que la (nica manera que tenia de crecer como nacibnera ex -
pandiéndose hacia el Norte, ya que se hallaba aprisionado en la es-
trecha faja territorial que media entre el ocgano y la cordillera,y que
solo podria ser grande si lograba controlar la costa del Pacifico por
lo que dirigid toda su politica hacia esa conquisia del Norte y de e~
sa manera conseguir la supremacia en el Pacifico., Para ello tenia en
su favor la gran distancia geografica entre las costas bolivianas vy
el resto de la Replblica y el poco control que Bolivia ejercia sobre
dicha costa.

Es necesario también tener en mente que es a mediados de si
glo, con los descubrimientos de minas de oro en California, y el con
siguiente "boom" que se produjo, que el trafico europeo tanto de mi-
graciones como comercial, se hacla por el Cabo de Hornos o por el
Fstrecho de Magallanes, ya que solo en 1914 se construira el Canal
de Panamé, Por lo tanto, todo ese trafico hacia paradas forzosas de

reabastecimiento y mantenimiento en los puertos chilenos de Valpa -

6. Herbert S. Klein, Origenes de la Revolucidn Nacional Bolivia
na , Libreria y Editorial juventud, La Paz, 1968, pg. 15.
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raiso, Valdivia y Concepcidn., (7) Todo este trafico dib a Chile un
nuevo impulso y contribuyd a modificar su situacibn econbmica.Ca-
lifornia no producia sino oro. Los articulos alimenticios, forrajes,
herramientas y pblvora tenian que ser traidos de otros lugares. Duran
te muchos afios Chile tuvo el monopolio en el suministro de harinas
y provisiones de todo género.

Pero este movimiento durd solo un tiempo. La construccibn
del ferrocarril de Panamd y el establecimiento de lineas de vapores de
Europa a Estados Unidos y viceversa (8) hicieron desviar su ruta a las
emigraciones, abriéndose una mucho mas rapida con menos riesgos.

Pero el oro sembrado en‘Chile habia dado sus frutos: gran nll
mero de inmigrantes se establecieron en sus suelos vy empezaron a
trabajar en el comercio y las minas, la agricultura habia recibido un
gran impulso; el Estado floreciente de sus finanzas alentaba a los a-
ventureros y hombres de empresa a buscar nuevas fuentes de rigueza.
Estas se encontraban muy cercanas, junio & su misma frontera: el Li-
toral boliviano. Ademés, ir al Norie significaba acercarse al lismo,
al movimiento europeo. (9)

Es también la &época del auge de las minas de cobre de Copia

pd, que prometia convertirse en la California de Sur América. (10)

7. Charles Varigny, La Guerra del Pacifico, 3a. Ed. Ll Pacifico,
S.A. Chile, 1972, pg. 22,

8. Ibid.

9. Ibid.

10. Ignacio Prudencio Bustillos, La Vida y la Obra de Aniceto Arce,
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Entre los inmigrantes que llegaron a Chile en esta época, 1850, es-
tan algunas figuras que se destacaran mas tarde en la politica chile
na y algunos que tendrian vinculaciones de tipo econdmico con Boli
via, ellos son Edwards, Cousifio, Pereira, Concha y Toro, Cuadra y
Gallo entre otros. (11) Por estos anos el puerto de Valparaiso mong
polizaba el comercio boliviano, pero todavia no surge ningln acuer
do diplomético de esas relaciones econdmicas, que mas tarde se com
plicarian con las cuestiones de limites v las riquezas de Atacama. (12)
Esta prosperidad econdmica, sumada a la estabilidad politica hizo
ciue Chile se interesara mas gue nunca en mantener la hegemonia en
la Costa del Pacifico, enla gue debia ocupar el puesto hegembdnico
con relacidn a sus vecinos y otros paises con sus costas en este o-
céano. (13)

Sucesos posteriores han demostrado que para conseguir esta
supremacia en el Pacifico, Chile provocd el conflicto armado, No lo
grdo plenamente su objetivo porgue al enclaustrar a Bolivia, 10 que
hizo fue crear un deseguilibrio que lo obliga hasta el presente a man
tenerse en guardia frente a la posicibn reivindicacionista tanto del

Pert: como de Bolivia,

2a. Edicitn Imprenta Lbopez, Argentina, 1955, pg. 57.
11. ibid,

12, Casto Rojas, Historia Financiera de Bolivia, Reimpresitn, Edi-
torial Universidad Mavyor de San Andrés, La Paz,1877, pg. 156.

13, Burr, op. <¢it., pg. 139.
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Bajo el férreo e inteligente gobierno de la Reina Victoria, du-
rante la segunda mitad del siglo KIX, Inglaterra se encontraba en uno
de los mas grandes momentos de su historia, consecuencia de una se
rie de acontecimientos vy circunstancias que la llevaron a ello, Duran
te una epoca del régimen colonial espafiol en Sur América, Gran Bre
tafia vio limitados sus intentos de comerciar con las colonias, debi-
do al monopolio comercial que ejercia la corona espafiola. (1) Cuan
do las colonias se levantaron contra la metropoli, Inglaterra favore-
cib los esfuerzos de independencia de aguélias, Durante los prime-
ros afios de esta lucha, Inglaterra se encontraba en plena guerra con
tra Napolebn., Como consecuencia del blogueo gue éste le imponia,
se vid obligada a buscar mercados que reemplazaran a los que se le
cerraban en el continente, v dirigid sus infereses, con méas fuerza
que antes, hacia América del Sur,

Después de la caida de Napoledn, v en la llamada Epoca de
la Restauracidn, Gran Bretana jugd un papel que llevd a este pals a
una situacidbn hegembdnica en el continente europeo. En los afios pos
teriores, hacia 1825, consolidd alin méas esa situacidn privilegiada e

hizo pagar el reconocimiento de la independencia de los nuevos Esta-

1. Roberto Querejazu, Bolivia y 1os Ingleses, pg. 67.
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dos Suramericanos con tratados de amistad, comercio vy navegacidn
que satisfacian por entero sus aspiraciones. (2)

A mediados de siglo, toda Europa entrd en una etapa decisiva
de prosperidad. Inglaterra ya se perfilaba como la futura gran poten
cia mundial con colonias en varios continentes. No podia quedar fue
ra de la tentacidn inglesa el inmenso y rico continente suramericano,
el cual, no sblo tenia riquezas naturales abundantes, sino que tam -
bién ofrecia un gran mercado para los productos ingleses. (3)

Pero Inglaterra no aspiraba a una dominacibn politica directa.
Se propuso con mucha habilidad, dejar en manos hispanoamericanas
el costoso honor de gobernar esas vastas tierras, ademas de los pro
blemas referentes a la produccidn y buena parte del comercio intemo.
Esta politica no fue conducida directamente por el gobierno inglés, si
no por sus agentes, identificados con grupos de comerciantes gque as
piraban sobre todo a mantener expeditos los circuitos comercialesque
utilizaban. (4) En términos més precisos, fue a través de sus ciuda
danos que Inglaterra se propuso mantener un “statu quo”, o© "modus
operandi", siempre y cuando la nueva nacidbn asegurara razonable -
mente la paz y el orden interno. [n los asuntos mas concretos del
Litoral, no se ha detectado una intervencibn directa de la Cancilie -
ria inglesa, pero si una amplia proteccibn a sus ciudadanos y empre
2 Tulio Haleerin Donghs, op. cit., pg.lsd.
3. Edgar Oblitas, op. cit., pg. 84.

4, Tulio H. Donghi, op. cit., pg. 155,
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sas.

La intervencidn indirecta de Inglaterra no se dio por igual en
todos los paises. Tue més fuerte y decidida en paises como Chile ,
en el que reinaba una mayor tranquilidad y orden con relacibn a sus
vecinos Perll y Bolivia, paises mucho mé&s grandes y ricos pero des -
organizados y en constante caos interno. Diego Portales, ministro
chileno destacado, fue el principal promotor del establecimiento de
un sistema constitucional que permanecid fundamentalmente inalte -
rado en ios afos posteriores e hizo de Chile la "replblica modelo de
Sud América". (5)

Desde la independencia, Chile buscaba expertos en todos los
campos en que sabfa que no los tenia, vy la polftica chilena hacia la
inmigracidn europea a través de todo el siglo XIX fue una politica de
pgertas abiertas. (B6) Dg la poblacidn extranjera en Chile la méas im-
portante era }a inglesa. (7) La amistad de ias dos naciones no se
basaba sblo en lazos comerciales,las conecciones navales eran tam-
bién muy significativas. Desde la guerra de la independencia, ofi -
ciales britanicos habfan tenido influencia en el desarrollo de la arma
da chilena; la armada chilena era una copia de la inglesa y los mari-
neros recibian su instruccidn de marinos britdnicos, esquema que ayu
daba a cimentar la tradicional amistad entre los dos paises. Detras
5. H. Blackemore, op. cit., introduccién.
G. Blackemore, op. cit., pg. 10,

7. Ibidem.,
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de esta amistad estaba el convencimiento de los hombres de estado
chilenos de gue el poder en el mar era de importancia crucial para su
pais, ya gue ia costa del Pacifico, constitufa su frontera orientai. (8)

De mayor trascencencia,sin embargo, eran las nombradas re-
laciones comerciales entre los dos Estados. Entre 1844y 1898 " el
valor total de las importaciones chilenas de Gran Bretana excedian el
valor total de las importaciones combinadas gue hacfa Chile de Fran -
cia, Alemania y los Estados Unidos de Norteamérica”. (9) La infuen-
cia britédnica predominaba en los puertos y principalmente en Valparal
so. De las casas comerciales britanicas establecidas en Chile, la de
Antony Gibbs e Hijos, (activa desde antes de la independencia de la
América espafiola en el comercio de las Indias Occidentales, en Espa-
fia y Portugal ), seria la mas importante, Se aprieron las oficinas tan
to de Valparaiso como de Lima en 1822, en Santiago en 1826, v con -
forme avanzaba el siglo se instalaron otras dependencias y agencias
no s6lo en la costa del Pacifico de Sur América sino en todos lados
de las Américas y Asia. Combinando el comercio, tanto de importa -
cibn como de exportacidn, con operaciones bancarias, servicios de se
guros y contratos de trabajo, la Casa de Gibps debia jugar un rol cru-
cial en e} desarrollo del comercio tanto del guano como del salitre .
(10) Otras casas inglesas importantes fueron la de §. Wiiliamson y
o mowem. T

9. Ibidem.

10. Ipid, pg. 13.
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Cia. que posteriormente se llamard Williamson, Balfour y Cia.; la ca-
sa Duncan, Fox y Cia., etc.

En el Per(i, durante la década que siguid a la Independencia ,
los comerciantes britanicos jograron ubicarse en los lugares mas estra-
tégicos del pafs,.en las grandes ciudades, en los principales puertos
desde donde las casas inglesas controlaban el comercio regional y lo-
cal, directamente o a través de intermediarios. (¥11) Hasta 1862 la
explotacibn y venta del guano en el Perli estuvo confiada a varias ca -
sas cor_nerciales extranjeras como la de Antony Gibbs. (*12)

En Bolivia ] comercio al por mayor estaba en su gran mayoria
en manos de extranjeros, principalmente inglesas, gquedando sblo el co
mercio de menudeo en las de nacionales. (13) Las relaciones comercia
les de Bolivia con Inglaterra se mantuvieron durante todo el sigio, aun
que se vieron obstaculizadas por la ruptura de relaciones entre los dos
paises, hecho que se dib durante el gobierno del General Isidoro Belzu
cuando el encargado de negocios de Gran Bretana abandond su puesto

*11., Tal como indica H. Bonilla en Guano y Burguesia en el Per(,

pg. 76., eran més gue casas autbnomas, agencias de gran-
des firmas establecidas en Londres y Liverpool. De ahf su superiori -
dad y fuerza.

*12. Esta firma inglesa , era la dominante, dado el monopolio de
venta que ella ejercia sobre el mercado britanico. Al expirar
en 1862 su contrato firmado una década antes, la Casa Gibbs no pudo
obtener la renovacion del mismo. El Gobierno peruano encabezado por
el Mariscal Castilla prefirid entregar esta consignacidn a un grupo de
comerciantes peruanos,asociados bajo el nompre de Compafifa de Con-
signatarios Nacionales. En 18639, Pigrola les arrebatd esta concesidn pa
ra entregarla al francés Auguste Dreyfus. H. Bonilla, op.cit., Pg. 23.

3. R. Querejazu, Bolivia y los Ingleses, pg. 3C04.
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en 1853. lLa legacibn quedaria vacante hasta 1903. (14)

El gobierno inglés, tenia poco conocimiento de la situacibn de
Rolivia del nhmerc de sGbditos britanicos ¥ de la importancia de los in
tereses de Inglaterra en el interior de Bolivia . (15) El encargado de ne
gocios brit&nico en Lima reciktid la orden de ir a investigar estos y 0 -~
tros asuntos a Bolivia, y partid en octubre de 1875, Luego de un viaje
lleno de peripecias v poco afortunado, va en Lima, escribi® a su can-
cilleria informando gque "Mi misiébn prueba que Bolivia no estd capaci-
tada para recibir representantes de Europa vy los intereses britanicos son
demasiado insignificantes. . . " {16) Este informe se refiere al interior
de Bolivia v no al Litoral donde la situacibn era diferente.

Fn este momento también se hace presente en el mundo econd
mico otro pais que empieza a mostirarse Como una futura potencia: Es =~
tados Unidos de Norteamérica. La agricultura de esta época, mediados
de siglo XIX, did un salto gigantesco en Inglaterra y Estados Unidos al
empezar la utilizacidn de los abonos quimicos nitrogenados, lo que sig
nificaba varias cosechas anuales. Estos abonos que se usaban no eran
otros que el guano y el salitre de las costas peruanas y bolivianas.{17)

La intervencidn norteamericana en el Litoral tanto boliviano co

14, Ibid, pg. 308.
15. Ibid, pg. 354,
16. Thid, pg. 361, {citando a FO - 61- 293 )

17. Edgar Oblitas, op. cit., pg. 86
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mo peruano €s menor que la inglesa, Es una intervencidn un tanto a
titulo particular de algunos ciudadanos norteamericanos, los cuales
organizan sus empresas con otros accionistas de diferentes naciona-

lidades, o trabajan solos. (*18)

*18, Tal es el caso de Enrigque Meiggs v su familia. Enrique Meiggs

nacid en Nueva York en 1811, Trabajd durante un tiempo en
California durante la época del auge del oro, pero no le fue muy
bien en los negocios y se vio obligado a huir de ese pais para
evitar un linchamiento por estafa. Con su familia y su hermano
John se establecid en Chile donde empezd a buscar fortuna, Luego
de trabajar por un tiempo en pequefias obras de construccidn, con-
siguib gque se le diera la construccidn de la conclusibdn del ferro -
carril de Santiago a Valparaiso. Termind la obra antes del tiempo
fijado y le llovieron ofertas de irabajo de varios paises suramerica-
nos, pero recién en 1868 decidid ir a trabajar al PerG. Bajo la
presidencia de José Balta se le dio a &l y a su hermano John la
concesidbn para construir unos 1,800 kildometros de rieles,a un cos-
to de mas de cien millones de dbdlares, Trabajd con ifodo éxito
hasta 1872, pero de ahi en adelante empezd a flaquear porque el
Gobierno peruano habia contratado empréstitos en Europa, para pa-
gar los ferrocarriles, con la garanifa del guano, pero este abono
empezbd a agotarse. En 1874 Meiggs tuvo que suspender las obras
por falta de dinero v en 1877 murid en la bancarrota. ( Watt Ste-
wart, op. cit., pg. 14 y siguienies ).
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CAPITULO TERCERO

Para un analisis cabal de la construccidn del ferrocarril de
Mejillones a Caracoles, creemos que es muy Recesdrio el estudio po-
litico, econdmico y financiero del periodo que va desde la época de
Melgarejo hasta afios antes de la Guerra del Pacifico. El nuestro no
sera un estudio exhaustivo, sino més bien enfocado a aquellos aspe¢
tos que tienen relacidn directa con el tema central de la tesis.

Después de largos y sangrientos ahnos de guerras civiles, Bo-
livia se encontraba en franca bancarrota, estancada y sin movimiento
financiero. A mediados de siglo el problema de Bolivia, a diferencia
del de Chile y Peri, no era la dificultad de integrarse al mercado mun
dial, sino hallar excedentes para ese mercado; ia crisis de la plata
continuaba, la quina la reemplazaba sdlo muy insuficientemente, el
guano y el salitre eran practicamente desconocidos. (1)

Pese a que Bolivia siempre ejercid plena soberania sobre su
costa, el hecho de estar ella alejada del resto del pais y comunica-
da solamente por carreteras de muy mala calidad, haclia que alli se
notara con mayor fuerza la situacidn de pobreza y descuido que rsina

ba en todo el pais., Por los afios de 1840-42, son redescubiertos los

1. T.H. Donghi, op. c¢cit., pg. 266.
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depbsitos de guano y salitre en el Litoral boliviano, depbdsitos que va
habian sido utilizados como fertilizantes desde &pocas muy remotas,
en especial el guano. (2)

Mientras los bolivianos trataban de resolver los permanenies
problemas politicos internos, ios contratisias chilenos con capital
anglo-americano comenzaron exclusivamente a desarroilar ios depb-
sitos de guano del Litoral boliviano, junto con los campos de nitrato,
fantasticamente ricos gue fueron descubiertos en ia misma regidn en
la década de 1860, Hacia 1840 Bolivia se encontrd en apuros para
defender sus fronteras contra la agresidn chilena, y la supervivencia
de la costa devino como uno de los grandes problemas que conironta-
ba la Repiblica,

Desde 1840 empieza la penetracidn chilena hacia el Litoral
boliviano gue culminard con la toma de Mejillones en 1863. Ante es-
ta situacidn el Gobierno de Achd obtiene autorizacidn del Congreso
para declarar la guerra a Chile, hecho que no tiene efecto debido a

dos acontecimientos muy importantes: Espafia decide recuperar sus

2. Estos yacimientos fueron adjudicados a Diego Sam y Pio Ulloa.

( Edgar Oblitas, Historia Secreta de la Guerra del Pacifico, Ed.
Pefia Lillo S.A., Buenos Aires, 1978, pg. 57 ) Entre 1840 y 1845 un
gran nimero de comerciantes e industriales, en su mayoria extranje -
ros, empezd a afluir a Cobija, interesados algunos, como los herma-
nos Artola, don Luciano Durandeu y otros en fundar instituciones co-
merciales, o como los hermanos Latrille y los Lemaiire, en explota -
ciones mineras. (0. Bermtdez, op. cit., pg. 179) En 1841 el indus-
trial francés don Domingo Latrille descubrid depbsitos de guano en
Mejillones, en el lado Norte de esta peninsula, y obtuvo del Gobier-
no boliviano la concesibn de las guaneras para explotarias hastal843.
( BermQdez, op. cit., pg. 180 ).
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antiguas colonias y, en una actitud sin precedentes, ocupa las islas
de Chinchas en el Peri. Casi al mismo tiempo se produce la caida de
Aché y el consiguiente ascenso del general Melgarejo a la Presiden-
cia de Bolivia. (*3) Ante la amenaza espafiola, todos los paises del
Pacifico se unen formando la " Unibn Americana " y luego de algunas
escaramuzas las costas se ven libres de los espafioies., El asunto
de Mejillones queda relegado ante la neagativa de Chile de entrar en
negociaciones mientras no se levante la amenaza de guerra por parte
de Bolivia.

Ya con Melgarejo en el poder ( 28 de diciembre de 1864 ),Chi-
le, por intermedio de sus representantes Vergara Albano y Carlos Wal-
ker Martinez, empieza las tratativas para llegar a un acuerdo sobre
la cuestidn limitrofe del Litoral, Estas culminan con la firma del Tra
tado de 10 de agosto de 1856 entre Bolivia y Chile, mas conocido con

el nombre de Tratado de Medianeria,porque por medio de &l se estable
*3. Con el advenimiento de Melgarejo al poder, se inicia en Boli-
via una etapa, la del "sexenio", que tiene caracteristicas muy
particulares. Todos los estudiosos de Melgarejo coinciden en que és
te fue un personaje fuera de serie,y la mayoria de ellos 1o culpan de
todos los desastres que ocurririan en Bolivia durante los anos posie -
riores y que tuvieron origen durante su gobierno,mas concreiamente,
las concesiones territoriales hechas a los palses vecinos y su politi-
ca interna concerniente a las tierras de comunidades. Conviene empe
ro, tener presente que Melgarejo no gobernd solo,por el contrarie, se
roded de gente h&bil e inteligente, que fue la que finalmente manejd
los intereses del pais. Entre &stos vale la pena citar al chileno Anice
to Vergara Albano, quien, habiendose ganado la confianza del militar,
fue el que en realidad manejd la polftica boliviana con relacidn a Chi
le en esta época, y a cuya pluma se debe el famoso Tratado de 1866.
QOtro personaje que colabord estrechamente con Melgarejo, desde los
diferentes cargos de gobierno que ocupd, fue D, Donato Mufioz,
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cia una zona de explotacibn com@n a los dos pafses entre los grados
23° y 25°,

Era comentario general entre los ciudadanos chilenos de la &-
poca que "en alglin punto de la gran vastedad de Atacama existia una
montafia de plata, un nuevo Potosi", (4) y fue en vistas de estas ri -
quezas que, al concertarse el Tratado de 1866, el Gobiemo de la Mo
neda, como algo accidental, logrd introducir la estipulacibn de que
también debian partirse por igual los derechos de exportacibn de los
minerales que se exportasen entre los grados 23° y 25°. (5)

Inmediatamente después de la firma del Tratado, empresarios
chilenos y extranjeros se presentaron ante los Gobiernos de Chile v
Bolivia con el fin de lograr concesiones para la explotacibn del excre
mento de aves marinas ( Huano o Guano } acumulado durante millones
de afios en esos territorios desérticos de Per(t y Bolivia. Aunqgue el
salitre v el guano ya eran conocidos como fertilizantes o abonos en
agricultura, la revolucibdn agricola que vivia Europa en esos afios dio
lugar a que estos dos productos adquirieran inusitada importancia .
La agricultura modernizada y en etapa de crecimiento necesitaba de
abonos. El guano y el salitre, de las costas peruano-polivianas, in
centivaron el interés de las grandes potencias, no sdlo por su exce-
lente calidad sino también por los costos bajos de su obtencibn, su
proximidad a la costa y la mano de obra barata. Para la explotacibn
4, Querejazu, att.cw.

5. Ibidem.
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del guano existian concesiones anteriores, Como la del brasilefio Lo-
pez Gama, de 1863, Ldopez Gama se vio envuelto en los problemas de
la ocupacibpn de Mejillones por cindadanos chilenos en ese mismo a-
fio. (6) El primer concesionario de guano, deniro del Tratado de Me -
dianeria, fue el sefior Luciano Armand, de la Casa Armand, ciudada-
no francés que obtuvo un contrato firmado por los dos gobiernos en
1866. (7) La Casa Armand no pudo cumplir con su contrato, aunque

se le concedid la gracia de que exporiase sblo treinta y no cuarenta
6. Fl brasilefio Pedro Léopez Gama celebrd el 28 de abril de 1866

con el Prefecto de Cobija, autorizado para ello, un conirato por
el cual Gama debia explotar y exportar cien mil foneladas de guano,
dando un adelanto de cien mil pesos con el interés del nueve por cien
to v amortizables con las primeras exporiaciones de aquel abono. La
concesibn hecha a Luciano Armand interrumpid la de Gama, quien in-
terpuso inmediatamente una demanda de indemnizacidn por dafios v
perjuicios en julio del 67. La demanda se resolvid confiriéndole el
derecho a exportar cincuenia mil toneladas por indemnizacibn de los
perjuicios que "haya sufrido y pudiera sufrir con moiivo de la conira-
ta Armand y Compafiia vy de cualesquiera otras que en adelanie acep-
tara el gobierno. ( Casimiro Corral, Informe a la Asamblea de 1871 ,
BNB P.O., M.R.E. v C., pg. 21 ) El ministro Mufioz le pidid a Ga -
ma un préstamo de 50,000 pesos. Gama accedid a ello, imponiendo-
le el doce por ciento de interés anual més el privilegio exclusivo por
30 afios, prorrogables a otros freinta, para explotar y exportar de Me-
jillones todos bs guanos que se encontrasen en la parte boliviana des
de el area adjudicada a Armand, hasta el grado 24 de latitud Meridio-
nal., Ademas pidid que se le concediera la libre exporiacibn de cien
mil toneladas de guano, como remuneracidn a sus servicios, a sus
trabajos v sacrificios. ( Corral, op. cit., pg. 22 )

7. En comunicacidn del Ministro Plenipotenciario de Bolivia,juan
Ramon Mufioz Cabrera, fechada el 9 de septiembre de 1866, se
estipulan las bases del contrato cuyo resimen reproducimos a conti -
nuacidn: "La Casa Armand, como simple contratista, explotard y ex -
portard de Mejillones,un milldn quinientas mil toneladas de guano
(1.500.000 Tons ingl. ) a razdn de cuarenta mil toneladas por afio .
Por cada tonelada de guano debera pagar en la aduana de Mejillones
cinco pesos fuertes, o sea 6S 2r en moneda boliviana, Por cuentade
la parte que corresponde a Bolivia se anticipara 200,000 $ fuertes, o
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mil toneiladas anuales, como estipuiaba el contrato original, El Ba-
réon de la Riviere, socio de Armand, quizo que se le reconociera a &l
la transferencia de los derechos de Armand, pero los chilenos no es-
taban dispuestos a hacerlo, Entonces aparece en escena un persona-
je que tuvo mucha importancia en la economia chilena, peruana y bo

liviana de !a &poca: Enrique Meiggs. (8)

sea 250.000 de moneda boliviana. Sobre esta suma se le pagara el
intergs de un ocho por ciento hasta su amortizacidon. Este contrato
no nos habilita para celebrar otros de igual naturaleza, con cualquier
nuevo contratista, bastando para ello el que encontremos nuevos de-
pbsitos de guano que entiendo existen muchos." (A.R.E, Chile 1.R.
8) Y en una nota posterior, fechada el 12 del mismo mes y aio, se a-
clara el contrato delimitando el &rea de explotacibn al "espacio com=-
prendido entre el mar vy dos lineas que se fijara en el terreno por pe-
ritos nombrados por los Gobiemos de Chile y Bolivia." Por el articu
io 8 se explicita también que "don Luciano Armand podra exportar ios
minerales que extraiga de las minas que haya dentro de los grados
23 vy 24 de latitud meridional, sujetandose para el denuncio y traba
jos de dichas minas, a las prescripciones de las leyes de Bolivia y
pagando a los Gobiernos de Chile y de Bolivia los derechos de expor
tacién de metales que tienen fijados actualmente las leyes de Chile,"
(A.R.E. Chile 1,R.6).

El sefior Armand no puede pagar los doscientos cincuenta mil
de anticipo, entonces ¢l representante boliviano anuncia al Gobiemo
con fecha de 12 de septiembre de 1866 que el Barbn Arnoux de la Rivie
re, al que suponemo$sS s5u representante o quizés accionista de la casa
Armand, "nos daré letras sobre el Gobierno de Chile a tres y cinco
meses de fecha, las que descontaremos de los bancos". (A,R.E. Chi-
le 1.R,6}. o

El Bardn Arnoux de la Riviere entrega una letra por ciento vein
ticinco mil que fue "negociada por el Banco Nacional de Chile, con
el descuento del uno por ciento y no tres cuartos de que me lisonjea-
ba, siendo la causa de esta diferencia ia resistencia de dicho bancoa
entregarnos dinero efectivo, pues preferia darnos letras sobre Londres
o sobre las plazas de Bolivia." {Ibid, 23 de septiembre de 1866 ).

8, Enrique Meiggs, siguiendo a su bidgrafo Watt Stewart ( Cons-
tructores de la América Latina, Ed. Poseidbn, Buenos Aires ,
1947 ) nacid en Nueva York en 1811, Trabajd durante un tiempo en
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No sorprende que al producirse el fraéaso de la Casa Armand
en el asunto del guano,® los Gobiernos respiraran aliviados cuando
Meiggs se mostrd interesado en tomar a su cargo el negocio."Don
Enrique Meiggs, el gran empresario de las lineas férreas de la Amé-
rica del Sur, el fundador del Banco Beliviano, ha hecho propuestas
para tomar a su cargo la especulacibén de Mejillones, ofreciende al
mismo tiempo las garantias que yo exigia', - sefala en carta a la Can
cilleria boliviana,el Ministro de Bolivia en Chile,Aniceto Vergara Al
bano —~'el sefior Meilggs cuenta para el negocio con fuertes capitales,
y tanto por su caracter y antecedentes como por lasempresas que ac-
tualmente dirige v los bienes que posee en Chile es sin disputa el

hombre mé&s aparente para dirigir la explotacidon de Mejillones". (9)
San Francisco, en la &poca del auge del oro californiano, pero a raiz
de algunos problemas que tuvo con la ley por la falsificacién de docu
mentos, huy® a Chile donde empez® a buscar fortuna. Poco a pocose
fue creando fama de trabajar muy bien como contratista de obras, y fi
nalmente se le dio 1a conclusién del ferrocarril de Santiago a Valparail
so. Termind este trabajo que habfa derrotado a ingenieros de toda in
dole, con un anoc de anticipacién al vencimiento del contrato. Esto
lo llevd a la fama e hizo mucho dinero.

9. "Después de reuniones con el Presidente Pérez y sus ministros,

hemos acordado lo siguiente : 1,- Enrigue Meiggs tomara desde
el 15 de marzo de 1869 v en la suposicidn de que Armand no llene sus
compromisos, y se rescinda por esta causa el contrato ajustado con
&1, la explotacidn de las guaneras de Mejillones y de los minerales
que existen en su territorio, limitado entre los grados 23 y 24 .

2 .- Meiggs compra al precio de cinco pesos moneda de Chile,
un milldn guinientas mil toneladas de guano, debiendo exportar en cada
afio 30.000 toneladas y pagando por mitad este precio a los Gobiernos
de Bolivia y Chile a tiempo de salir cada cargamento,

3.~ Los edificios, muelles, rieles, necesarios para la explo
tacitn la pagaran por mitad a la expiracibn del contrato los Gobiernos
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Pl contrato de venta de guano a Meiggs fue aprobado por el Go
bierno de Bolivia y entrd en vigencia el 5 de diciembre de 1868 con al
gunas alteraciones, (10)

El Gobierno de Melgarejo contrajo una serie de onerosos com-
promisos econdmicos y que luego no pudo cumplir, endeudandose y
empeflando todas las riquezas del Litoral en su pago. Analizaremos
algunos de los mas importantes.

7l 9 de noviembre de 1869 se amplian los negocios del Gobier

no de Bolivia con el sefior Meiggs al concluirse un contrato de emprés

de Chile y Bolivia.

4.- Se les permite introducir libres de derecho, fuera de los
que designaban el antiguo contrato, el carbdn de piedra y los ladri -
llos a fuego que conduzcan los buques de Meiggs destinados al car-
gufo de guano. . . . . .

5.- Toda dificultad o controversia con motivo del contrato se
ra fallada por el tribunal de Chile que conoce de las cuestiones que
ocurren entre el Gobierno y 10s particulares. Meigygs acepta en este
caso la condicidn de ciudadano chileno y renuncia a la proteccidn de
las leyes de su pais. . . . . €n mi concepto debemos felicitarnos por
el feliz término a que se va a arribar en esta negociacidon." Firma esg
ta misiva el ministro de Bolivia en Chile, Aniceto Vergara Albano. (M,
R.E. Chile 1.R.6)

Hay varias cosas que llaman la atencidn de la lectura del do-
cumento que presentamos., Primero, que el Ministro Vergara Albano
no estuviera enterado de que Meiggs ya en 1866 estaba planeando ri-
far todas sus propiedades en Chile y trasladarse al PerG o a Boiivia,
como lo indica una carta de Mufioz Cabrera fechada el 15 de noviem-
bre de 1866, (M.R.E. Chile 1.R.6}, y lo que Stewart dice que "hacia
1868 Meiggs decidid ir al PerG" ( W, Stewart, op. cit,,pg.l14). Luego,
la inclusidn de laclausula en la que Meiggs acepta la condicidn de
ciudadano chileno para cualquier problema emergente del cumplimien
to o incumplimiento del contrato por alguna de las partes.

10. "1,- que los litigios procedentes del contrato se resolviesen
por bs tribunales de Bolivia en vez de resolverse por los de
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tito de cuatro millones de pesos fuertes que hacfa Meiggs al Gobier-
no boliviano. El Gobiemo de Bolivia se obligaba a emitir Bonos del
Estado por el valor del préstamo,bonos que debian ser colocados por
cuenta y riesgo del propio Meiggs. Por el contrato el empresario a ~
mericano tambi®n estaba facultado para actuar como Agente Financie-
ro de Bolivia o, en su defecto nombrar a alguien para que lo fuera .
Por lo que hemos podido averiguar Meiggs nombrd al Banco de Ossa

de Santiago de Chile como agente financiero, (11)

Chile. 2.- que en el depbdsito de 200.000 pesos en bonos de la deu-
da de Chile, a que se obligaba Meiggs para garantir la ejecucibn del
contrato, pudiesen figurar igualmente los bonos de la deuda bolivia -
na o peruana. 3.- que,aunque la tonelada estipulada por Chile en
e] contrato era de mil kilogramos, Bolivia consentia en dar a Meiggs
la tonelada inglesa de registro, o sea un 25% aproximativamente mas
que la tonelada métrica. 4.- Qque se respetase la concesibn hecha
por el Gobierno de Bolivia al brasilero Pedro Lopez Gama para extraer
del Morro de Mejitlones 150.000 toneladas inglesas de guano, libres
de todo derecho" (Sotomayor Valdés R,, La Legacidn de Chile en Boli-
via, desde septiembre de 1867 hasta fines de 1870, Santiago de Chile,
Imprenta Chilena, 1872, pg. 135).

11, "Meiggs daba en préstamo al Gobierno de Bolivia la suma de
cuatro millones de pesos fuertes, con el interés anual del o-
cho por ciento v el dos por ciento de interés acumulativo. Para ha -
cer efectivo dicho impuesto, el Gobiemo debia emitir Bonos del Es -
tado por el valor de los cuatro miliones del préstamo, los que debian
ser colocados al ochenta y cinco por ciento por Meiggs y por cuenta y
riesgo de éste, vy entregados los valores en dinero correspondientes
a los bonos, en cuatro pagos, de los que debia ademas deducir Meiggs
el dos y medio por ciento de comisidn que el Gobiemo le abonaba. Pe-
ro se entrelazd al empréstito un segundo negociado, por el cual el Go
bierno de Melgarejo vendfa a Meiggs todos los guanos del Litoral com
prendidos entre los grados 23° y 25° de latitud Sur, al precio de 6 ps
tonelada hasta que se agotaran los depdsitos que existian en los men
ciomados grados. Ademéas Meiggs por razbdn del mismo empréstito, re-
cibia la concesibdn de explotar todos 1los minerales que se encontraran
en Mejillones v el Goblerno de Bolivia se declaraba, a su vez, sin de
recho para otorgar privilegio alguno, durante cinco anos, para que pu
dieran construirse ferrocatriles, que llegasen o partiesen de Mejillo~
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Casi un afio después el 31 de octubre de 1870, se llegb al a -
cuerdo que ha sido denominado "Yelarde - Meiggs" en el que Meiggs
rescindia el contrato con Bolivia, bajo las siguientes condiciones
1.- La devolucidn a Meiggs de un milldbn de pesos fuertes que tenia
va otorgados al Gobierno de Melgarejo, con los intereses respectivos,
liquidados hasta la total cancelacidn de este capital. 2.- Un pago
por dafios y perjuicios a Meiggs por la suma de ochocientos mil fuer
tes. FEl Gobierno boliviano se comprometid con Meiggs a comprar to
dos los bienes inmuebles y muebles que &ste tenia instalados en el
Litoral, destinados a la explotacidn del guano. (12)

Meses antes los Gobiernos boliviano y chileno remataron en
forma conjunta cuatrocientas mil o cuatrocientas treinta mil tonela -
das de guano en subasta pGblica ( las cifras no coinciden en los do-

cumentos ); el remate se declard en favor del sefior Nichmedes Ossa

nes o sus alrededores” (Memoria del Secretario General de Estado, D.
Casimiro Corral que presenta a la Asamblea Constituyente de 1871,
Sucre 1871, VII 24, BNB PO MH, pg. 17 - 18)

El Gongreso boliviano reunido en Oruro, el 5 de diciembre de
1870, todavia kajo el Gobierno de Melgarejo y bajo la presidencia en
el senado de Quintfn Quevedo, introdujo algunas modificaciones en
e] contrato de guano v del empréstito Meiggs. Las modificaciones
principales son: que el contrato no significa privilegio exclusivo &
favor de Meiggs en la explotacion y laboreo de minas, aunque se a-
prueba el contrato anterior de explotacibn y exportacidn de los gua -
nos del Litoral que se hallen entre los grados 23° y 25° de latitud
Sur v, adem@s, el empréstito correlativo celebrado entre el Gobier
no de Bolivia v Meiggs., En caso de que Meiggs no estuviera con
forme con estas modificaciones, se debfa romper el contrato y nego -
ciar otro a fin de reintegrar a Meiggs las sumas que hubiera entrega-
do.

12, Corral op. cit., pg. 17 - 18.
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por haber sido el mayor postor, habiendo pujado hasta la suma de quin
ce pesos fuertes por tonelada, Intervino en dicho remate, como Agen-
te Financiero de Bolivia, el seflor Meiggs. Lo sintomdatico del caso
es que el adjudicado resultd ser el mismo Meiggs, pues Ossa habia
actuado como representante y apoderado suyo. La actitud de Meiggs
fue luego censurada por R. Bustillo en comespondencia dirigida al can
ciller boliviano el 26 de septiembre de 1871. (13)

Para el Gobiemo boliviano empiezan a partir de entonces mil
problemas para poder cubrir la deuda de un milldbn ochocientos mil fuer
tes que debe a Meiggs. No podemos precisar si se le llegh a pagar
todo el monto, aunque a fines de 1872 en un listado de la seccidn re-
caudacion de la embajada de Bolivia en el Per(l consta que se hacian
pagos muy peribdicos a Meliggs, con cargo a la subvencibdn aduanera
que el Gobierno del Perll abonaba mensualmente al de Bolivia. (14)(15)

Este analisis no tiene otra pretensidn que aclarar 1é situacidn
que existe hacia 1872 entre el Gobiemo de Bolivia y el sefior Enrique
Meiggs. Resumiendo : Durante el Gobierno de Melgarejo hizo su apa

ricidpn el famoso constructor de ferrocarriles de la América del Sur,don

13. A,R.E. Chile 1.,R.7
14, A.R.E. DI Pert 12 - 26,

15, El 14 de agosto de 1871, en Consejo de Gabinete del presiden-

te Morales y por autorizacibn concedida al Ejecutivo por ley
de la Asamblea del dia 3 del mismo mes y aflo, se ratifica el con
venio Velarde - Meiggs aclarando que Meiggs sblo puede explo -
tar guano de Mejillones en conformidad a sus contratos de 15 de
junio de 1870 celebrados en Chile por treinta mil toneladas por u-
na parte y cuatrocientas freinta mil por compra que ha hecho en
subasta plUblica (A.R.E. DI PerG 12 - 17)
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Enrigue Meiggs. ( Ver nota 8, capitulo Tercero ) Este empresario nor-
teamericano hizo operaciones financieras no sblo en Chile y el Perll
sino también en Bolivia, aunque este (ltimo aspecto no ha sido pro-
fundizado por su bibgrafo, Watt Stewart. La intervencibdn de Meiggs
en los asuntos financieros de Bolivia fue muy importante y compleja.
A partir de 1868, aparece como uno de los principales comercializado
res del guano de Mejillones, suscribiende con los Gobiemos de Boli -
via y Chile un contrato para la explotacidn de un milldn quinientas
mil toneladas de guano. Con el Gobierno de Bolivia suscribid poste
riormente un contrato de empréstito de cuatro millones de pesos. Am-
bos contratos suirieron modificaciones hasta que aparentemente fue-
ron cancelados. Solamente quedaron pendientes los pagos que le a~
deudaba Bolivia a Meiggs,un millébn ochocientos mil pesos fuertes ,
consecuencia del contrato de empréstito,y el contrato conseguido des
pués de subasta plblica de cuatrocientas treinta mil toneladas de gua
no, otorgado por los dos paises.

En 1868, don Aniceto Vergara Albano, chileno (¥16),contratd

*16. Aniceto Vergara Albano, representante diplomatico chileno an

te el Gobierno de Melgarejo supo ganarse la confianza de es-
te gobernante y logrd que en poco tiempo fueran reanudadas las re -
laciones diploméaticas boliviano - chilenas interrumpidas por Acha .
También fue el principal artffice del Tratado que se firmb entre los
dos paises, el 10 de agosto de 1866, el Tratado de Medianeria. Mel
garejo, como recompensa por haber logrado la firma del Tratado,nom
brd a Vergara Albano, primero Ministro de Hacienda, cargo que éstie
no aceptd, v luego diplomatico de Bolivia ante Chile, cargo que si
ejercid por varios afios. ( José Fellman Velarde, Historia de Bo
livia, tomo II, Editorial Los Amigos del Libro, Cochabamba,
1970, pg. 203 )
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un empréstito que originalmente estuvo destinado a la construccidn de
una linea ferrea de la costa al interior, declar&ndo en enero del mismo
afio " que para garantir el fiel pago de los intereses v amortizaciones ,
OBLIGO IRREVOCABLEMENTE A LA REPUBLICA DE BOLIVIA empefiando
todas sus rentas y afecto especialmente la renta aduanera v la explo-
tacioén de los guanos de Mejillones y derechos de exportacidn de meta
les®. (17) Este empréstito era por un milldn de pesos, "consumido &1
en su mayor parte en intereses del mismo empréstito ¥y en pagamentos
del ejército" - dice Corral en su Informe a la Asamblea - "apenas se
ven dos partidas que alcanzan la suma de 10.400 bs votados para dos
caminos carreteros que debfan partir de esta ciudad (Sucre) a la fron -
tera v a Potosi, suma que tampoco fue oblada™. (18) Finalmente, este
empréstito conocido como el Empréstito Concha vy Toro fue subrogado
en otras concesiones. En 1876, mediante un arreglo, la compafiia Huan
chaca se hizo cargo de &l. (19)

Tambizn en 1868, se firma un convenio entre el Gobierno de Mel-
garejo,y el coronel norteamericano George Earl Church quien organiza u-
na Compafifa Nacional de Navegacidn Boliviana en el Mamoré vy Madera,
cubriéndo una distancia de ciento sesenta y ocho millas en plena sel-

va virgen. FEn 1869 Church solicita del Gobierno boliviano garantia

17. C. Aramayo Avila, Ferrocarriles Bolivianos, La Paz, 1959 , Im-
prenta Nacional, pg. 4l.

18. Corral, op. cit., pg. 7.

19. vVasquez, Mesa, Gisbert, op. cit., pg. 377.
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de 10s bonos que debian emitirse para reunir 10s recursos, y en mayo
de 1871 el Congreso ratificd sus negociaciones para el empréstito y
la construccibdn del ferrocarril, con un costo calculado de seiscientas
veinticinco mil quinientas treinta y nueve libras, Entre 1876 y 1877
Church se da cuenta de que la selva es mas fuerte que &1, y finalmen_
te fracasa la obra,"Se atribuye"- dice Hanke -"como causa del fraca-
so la enconada oposicibn de los intereses comerciales de la costa del
Pacifico y los intentos del Gobierno boliviano para obstaculizar a
Church después de la firma del contrato". {20)

Durante el Gobierno de Melgarejo se contratd también el em -
préstito La Chambre en Lima, el cual de un milldn de pesos nominal no
dio sino una tercera parie. (21) De esta misma &poca son la fundacidn
del Banco Nacional de Bolivia v el Crédito Hipotecario. En estos ban-
cos como en todas las grandes operaciones financieras de la época de
Melgarejo aparece bEnrique Meiggs.,

La alta cotizacidbn que adquirieron el guano v el salitre en los
mercados mundiales produjo un movimiento econdmico hasia entonces
nunca visto, consecuencia de lo cual son los empréstitos yva mencio -
nados. Ninguna de estas operaciones favorecieron al Tesoro Nacional

por el descuido y mal manejo de los fondos por los responsables de las

20, Resumido de'Nota sobre la vida y las publicaciones del Cnl.

George Earl Churchy Lewis Hanke, en introduccidén al libro de
Bartolomé Anzans de Ors(a y Vela, Historia de la Villa Imperial de Po-
tosf, Brown Univ., Press. 1965, Tomo III, pg. 470 - 478 .

21, V&squez, Mesa, Gisbert, op. cit., pg. 362,
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finanzas nacionales. (22)

Con relacibdn al salitre presentamos también un panorama gene
ral. Antes de 1860 el guano era de lejos mucho mas importante que el
salitre. Los depbsitos de salitre fueron explotados por capitales pri
vados v los productores simplemente pagaron un impuesto de exporta-
cibn sobre los embargos a los Gobiernos de Bolivia y Perh. En Tara -
pacé principalmente la casa de Gibbs estaba muy involucrada con el
salitre, asi como antes lo habia estado con el comercio del guano. En
Bolivia el decreto de 18 de septiembre de 1866 habfa otorgado a Puel -
ma y Ossa una concesibn de cinco leguas cuadradas y continuas de te
rrenos en el Litoral. Estos dos capitalistas chilenos fundaron una so
ciedad con el nombre de Sociedad Explotadora del Desierto de Ataca -
ma, que incluia entre otros a Manuel Antonio de Lama, con el fin de
fomentar exploraciones en el desierto e iniciar la explotacidon salitre-
ra. Pero no contaban con los capitales necesarios para ello. Ossa

no habfa conseguido despertar en Agustin Edwards el interés por el sa
22, Para ejemplificar lo sefialado arriba, citamos textualmente una
referencia a la Aduana de Cobija hecha por Casimiro Corral, op.
cit., pg. 27, "al verificarse el cambio politico en el Puerto de Cobija
se han encontrado los libros de este Tesoro en el mads completo desor
den. Parece que sistematicamente se hubiera procedido con tales ma-
nejos, a fin de dejar el caos en todas las oficinas para hacer incom -
probables sus derroches, A fuerza de grandes dificultades se ha con-
seguido alcanzar algunos datos que manifiestan el rendimiento de la
Aduana durante los seis afios de la Administracidbn pasada, aungue sin
la nomenclatura de las diferentes cuentas que constituyen el giro de
esa oficina. . . . . [l documento No. 12 os demostrara los ingresos
generales gue ha tenido esa oficina desde 1865 a 1870; aunque no es
el resultado del Balance de las cuenias que debid formar su Adminis-
trador, se ve que la renta total en este periodo de seis afos ha sido
de 956.146 ps 47 y medio centavos o sean764.917 bs 18 centavos, lo
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litre, Tampoco consegiia atraer la atencidn de don Enrique Meiggs,
el famoso empresarjo norteamericano. (23)

El 5 de septiembre de 1868 se dictd otro decreto por el cual se
concedfa a la Sociedad Explotadora del Desierio de Atacama, el privi-
legio exclusivo de quince afios para la explotacion, elaboracidn y 1i -
bre exportacidn del salitre del Desierto de Atacama; también se conce
dia a esta Sociedad por quince anos el privilegic para establecer una
via carrctera de treinta leguas de largo desde la costa al interior, in
cluyendo una legua de latitud en toda la longitud del trayecto. (24)

La Sociedad Explotadora logrd interesar a la Comparfiia de Sali
tres de Tarapaca que estaba formada por Smith,Gibbs y Clark.El 1° de
marzo de 1869 se firmb en Valparaiso la escritura de compra y venta en
tre estas dos sociedades. La nueva entidad salitrera,la primera que ex
plotaria nitrato de soda fuera del territorio peruano,recibid el nombre
de Melbourne Clark v Cla,, estando formada por los siguientes socios,
en orden de importancia;Gibbs,0Ossa,Puelma, Edwards, Clark v Smith. (25)

gue da por término medio un producto anual de 122,89C bs 40 centavos".
No se ha podido conseguir el documento ntmero doce mencionado, pero
pensamos que esta cita es elocuente por s misma,

23, BermOdez, op. cit., pg. 196,
24, BermGdez, ibid, pg. 199.
25, Los bienes de la Melboume Clark estaban constituidos basica-

mente por las concesiones otorgadas por el Gobierno de Bolivia
en los afios 1866 v 1868 y que en resumen eran :

1. Concesi6bn de 18 de septiembre de 1866: cuatro leguas cua-
dradas en quebrada de San Mateo y cinco leguas cuadradas en el punto
que los concesionarios designasen (y que fue el Salar del Carmen ) pa



En 1872, cuando se vio el inter&s boliviano para construir un
ferrocarril hacia los depbsitos de Caracoles que se suponia iban a
durar por muchos afios, la Melbourne Clark y Compatiia se dirigi® al
Gobierno de Chile solicitando "la proteccibn diplomética para los de-
rechos y cuantiosos intereses de nuestra compafiia, de la cual son so
cios varios ciudadanos chilenos”. (26} La compailla se apoyaba en
las concesiones adguiridas por la anterior Sociedad Explotadora,y se
dispuso a organizar una nueva sociedad que explotara conjuntamente
el ferrocarril v los salitres,

Se constituyd asi, en octubre de 1872 una nueva lirma con el
nombre de Compafiia de Salitres y Ferrocarriles de Antofagasta ( here-
dera de Melbourne Clark }. Poseia un capitel de dos miliones gquinien
tos mil pesos, representado por dos mil quinientas acclones de un mil
pesos cada una y aportado en 1& siguiente forma: Gibbs, ochocientas
cuatro acciones; Ldwards, ochocientas cuarenta y ocho y Pueima ocho
cientas cuarenta y ocho. (27) Esta compafifa venia & tener ahora el de
ra ;Xplo;ar salitre_ v bg)r;x. uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

2. Privilegio de 5 de septiembre de 1868,exclusivo y por 15 aflos,
sobre un camino carretero de sangre de 30 leguas,gue incluia una legua
de latitud en toda su longitud, comprendidas en esta adjudicacidn todas
las sustancias gque contuvieren los terrenos, como salitre, bbrax,sal ,
cal, azufre,etc., con excepcibn de los minerales de oro, plata y cobre.,

3. Privilegio de 5 de septiembre de 1868 para explotar,elaborar
y exportar libremente durante 15 afnos, el salitre de cualqguier punto don-
de se encuentre en el Departamento de Cobija. (Bermfdez,op,cit.pg.202)

26, Bermiidez, op. c¢it., pg. 22Q.

27. BermbOdez, op. cit., pg. 231.
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recho exclusivo para la explotacidn y exportacidn del salitre en el Li-
toral boliviano., Su campo de accibn estaba limitado al principio y en
el hecho a la regidn de Antofagasta, un depbsito de caliches muy abun
d ante ubicado en el Salar del Carmen.( Ver mapa N° 3}

En la parte septentrional, es decir la parte del Desierto de Ata
cama situada frente a Tocopilla, al Norte y Sur del paralelo 22°, no
habfa sido recorrida por cateadores de saliire hasta el afno 1870, En es
te afio v los siguientes se hicieron varios descubrimientos y se otorga
ron concesiones a Juan Forrastal, Francisco Allenk, Juan Vargas y ¢ -
tros. La Compafia de Salitres y Ferrocarriles de Antofagasta presentd
un reclamo y consiguid que se anulasen estas concesiones por esiar
en coniradiccibn con los privilegios de esta Compafiia. Con la caida
de Melgarejo v las leyes de agosto de 187], se otorgaron otros privile-
gios en la zona salitrera situada frente a Tocopilla vy, ademé&s en otra
cerca de Cobija. Toda esta regibn recibibd la denominacidn de Toco.

Hacia los afios de 1873 y 74 se organizaron varias compahias
explotadoras de salitre en el Toco, entre ellas la de Narciso de la Ri-
va, Francisco S. Qjeda y Compania, v la méas grande entre éstas, la
Sociedad de Pedro Lopez Gama. (28 )

*28. BermGdez sefiala que por la dificuitad de extraccidn, distancia,
etc,, en el Toco, se hacian necesarios grandes capitales, y
gue- por la escasez de é&stos se mantendria en estado improductivo es-
ta regibdn hasta fines de 1878, afio en gue gran parte de las salitreras
del Toco estaban siendo transferidas al Gobierno del Perfi. (Bermfdez,
pg. 238) No pretendemos ahora establecer si Bermfidez tiene o no ra-
zbdn con esta afirmacibdn, porgue de ella se puede deducir, como lo ha
ce BermGdez, que é&ste es uno de los motivos que sirvieron de base pa
ra la GQuerra del Pacifico por parte de Chile, Para ello es necesarioun
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La explotacibn de los minerales de plata de Caracoles demuei
tra cbmo un yacimiento minero rico puede ser desconocido durante un
largo perfodo de siglos debido a que no sé puede llegar a &} por falta '
de medios de comunicacibn, Asf se descubre Caracoles a medida que
se construyen éstos, obedeciendo a otros incentivos como la bGisque -
da del huano y salitre en especial. (29) Segln Roberto Querejazu (30}
estas minas fueron descubiertas al afio de firmado el Tratado de 1866,
1867, con Chile, por un cateador llamado Simbdn Saavedra, enviado
por José Diaz Gana. (31) BermGdez senala que fueron descubiertas el
24 de marzo de 1870. No sabemos cuél de estas fechas es la correcta.
Lo cierto es que ya Dalence (32) indica en 1848, fecha en que escribe
su libro, gue en Atacama "hay sobrados motivos para alirmar que en

estudio profundo vy detallado de la historia del salitre y del guano en
el Litoral boliviano. En el libro ya citado de Edgar Oblitas, capftulo
dos, se encuentran muchos detalles muy interesantes con relacidn al
guanc y al salitre.

Entre las estacas gue explotaba la Sociedad de Pedro Lopez Ga-
ma estaba la Diana, Peregrina, California, Santa Ana, Bellavista, vy
muchas otras m&s. Zoilo Flores tiene intereses en estas estacas, no
sabemos si como propietario exclusivo de algunas de ellas, o como ac
cionista de la Sociedad de Pedro Lopez Gama. Ademas es abogado y
apoderado de esta Scciedad en Cobija y se ocupa de iodos los asuntos
relatives a ir&mites, pedimentos, registros de pedimentos, viajes de
exploracién, compra y venta de estacas salitreras,etc. (AZT, 1873).

29. Pefialoza, Historia Econbmica de Bolivia, Tomo I, Ed, Artisti-
ca, 1946, La Paz, pg. 301,

30. R. Querejazu,Arifculo de Presencia Literaria, marzo, 1579.
31, Pefialoza, op. cit., pg. 301
32. Dalence, Bosquejo Estadistico de Bolivia, UMSA,

1975, pg. 70.
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el reino mineral son abundantes sus cerros., El aspecto fisico que
presentan las montafias desde su mayor altura hasta tocar en sus ba-
ses y los trabajos de reconocimientos practicados en 10§ cerros qgue
hacen frente al mar, demuestran claramente, que tanto en la costa,
como en lo interior o Atacama Alta, estén por descubrirse inmensas
masas metalicas de todo género". De manera que era sabido gue ha
bian ricos depbsitos mineros en el Litoral y era cuestidn de tiempo
el gque fueran descubiertos.

Las minas de Caracoles, cuyos depdsitos no estaban en un
solo lugar sino en una pequefa cadena de cerros, denominados luego
Caracoles I, 11, III y IV, cobraron una importancia inusitada por la
calidad v cantidad de plata que producian, Pasaron pronto a ser una
de las mé&s importantes fuentes de plata del mundo, convirtiendose su
explotacidn en uno de 1os negocios mas lucrativos vy deseados . (33)
La produccitn tenia un promedic de cincuenta marcos por cajbon y lle
gd a ochenta mil marcos de metal por mes, o sea, superior en un
cincuenta por ciento al total de la produccidn de los deméas centros mi
neros de Bolivia, incluyendo la famosa mina de Huanchaca. (34) Se
les atribuyb tal importancia a estas minas gue fueron consideradas su
periores al Cerro Rico de Potosi, haciendc que los otros productos

del Litoral, el guano y el salitre, perdieran importancia. (35)

33. Pefialoza, op. cit., pg. 301

34, Cada cajbn de plata tenfa 50 gquintales de peso. A. Mi -
tre, op, cit., pg. 96.

35, Los minerales de plata de Caracoles, poseidos enteramente
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Lamentablemente estas minas estaban ubicadas entre los gra-
dos 23° v 25° y de acuerdo al Tratado de 1866 se estipulaba que no so
lo debfan partirse Bolivia y Chile el guano, sino también los derechos
de exportacibn de los minerales que se explotasen en esos grados, {36)

En cuanto se supo la noticia de su descubrimiento, se produjo
una avalancha humana, especialmente de negociantes v aventureros
chilenos que en pocos dias se internaron en el desierto corriendo de -
sesperadamente para conseguir buenas estacas, En los primeros cua
tro afios se hicieron catorce mil peticiones, (37) vy se asentaron en el
territorio méas de diez mil personas. Todos los viveres, forraje, herra
mientas, incluso el agua, tenian que sertraidos de otros lugares: algu
nos de pueblos cercanos y otros desde Chile,

La legislacibn minera por entonces vigente, al reconocer la pro
piedad minera, obligaba a los concesionarios a reservar la Cuarta Es-
taca Mina para el Estado, base sobre la que el Gobierno comenzd a
efectuar concesiones especiales que constitulan privilegios en compen
sacibn de empréstitos v anticipos de fondos hechos por diversos moti-
vos, Esta politica no solo fue realizada por Melgarejo, sino que los

por capitales chilenos y extranjeros, tuvieron un impuesto muy favo-
rakble va que tenian gue pagar un impuesto general sobre minerales que
excedieran un valor de trescientos un marcos por cajbon. Los minera-
les de esta zona daban hasta ochocientos marcos por cajbn, por lo que
los mineros se vieron muy favorecidos por este impuesto especial. An-
tonio Mitre,La Minerfa de la Plata en el Siglo XIX en Bolivia, ( tesis
de doctorado, inédita, Columbia University, 1977, pg. 97 ).

36. Aquiles Vergara Vicufla, Lecciones del Pasado advertencia para
el porvenir, La Paz, 1936, pg. 192, art. 2°.

37. R. Querejazu, Articulo citado,
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Gobiemos que le siguieron la practicaron en forma més sistemética .
(38) Uno de los concesionarios de la Cuarta Estaca Mina del Estado
fue Pedro Lopez Gama a quien se le habfan hecho concesiones para
explotacibn del guano en Mejillones, desde 1862. En efecto, estas
concesiones sufrieron alteraciones al ser otorgadas primero a Armand
v, luego a Meiggs. Por este motivo, el Estado compensd a Lopez
Gama concediéndole la Cuarta Fstaca Mina. Ademés, el Gobierno bo
liviano decidid solucionar su problema concedigndole, en 1872, el de
recho a percibir 2] veinticinco por ciento del producto neto de las es-
taca minas de Caracoles, aceptandose poco después, en abril de
1873, su propuesta para la explotacibn de las estaca minas del Lito-
ral que pertenecieran al Estado. El concesionario Pedro Lopez Gama
se obligaba a entregar al Gobiemo la suma de un milidbn doscientos cin
cuenta mil pesos en varias cuotas. (39) Poco despuégs, Ldopez Gama
demandd al Estado por incumplimiento del contrato, alegando que te-
nia derecho a todas las estaca minas descubiertas y por descubrirse.
El fallo resultd favorable para el contratista. Este incidente y la pre
ferente atencibn puesta por Gama a otras aciividades, hicieron que se
descuidara la explotacidn de los minerales de Caracoles, en la parte
perteneciente al Estado. (40)

Los minerales de Caracoles tuvieron un perfodo de auge que
38.  Pemaloza, op. cit., pa. 302.
39, Pefialoza, op. cit., pg. 304.

40, Pefialoza, op. cit., pg. 305,
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durd hasta 1878, afio en que comenzaron a declinar. Pero el Estado
boliviano recibid miseras sumas por toda esa riqueza,mientras que
los particulares se enriquecian con ella. (41)

Caracoles se halla situado como a veinte leguas al Sur de Ca
lama, en una serrania que corre de Norte a Sur por méas de diez le -
guas, cortadas por varias quebradas y por una sierra baja que se in
terpone y que se le llama La Isla, de donde nace la divisidn del mi-
neral en tres secciones que se denominan 1°, 2° y 3° Caracoles, (42)
Por las dificultades en el aprovisionamiento,muchas minas tuvieron
gue paralizar sus trabajos pues sdlo tenian los pozos de ordenanza ,
y eSperaban que se abrieran vias de comunicacidn a la costa que faci
cilitaran la introduccidn de viveres, herramientas y otros ftiles,

En cuanto & las carreteras de acceso a Caracoles, la naturale
za les habia puesto vias naturales de comunicacidn con los puertos
del Litoral boliviano, pero que no eran sino senderos que trataban de
habilitarse para carreteras, Y por la carestfa de forraje y agua, era
muy necesaria la construccidn de un ferrocarril que transportara el mi
neral hasta la costa.

Los concesionarios de guano y salitre se interesaron rapida -
mente por los minerales de plata v empezaron & presionar al Gobierno

para que se les diera o reconociera, como en ¢l caso de la Compafiia

41, Pehaloza, pg., 302

42, Informe del Prefecto del Litoral, Ruperto Fernandez BNB
M422 (XVI).
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de Salitres y Ferrocarril de Antofagasta, concesiones para construir ia
ferrovia de Caracoles a la Costa v, al mismo tiempo, para transportar
a través de ella su guano o salitre. Simulténeamente, buscaban ejer-
cer el monopolio en el transporte, imponiendo sus fletes y tarifas para
el acarreo de minerales y otros, como viveres y pasajeros.

La explotacidtn de Caracoles fue tan cabtica que no ha permiti
do establecer en qué medida se realizaba la particidbn con Chile, esta

blecida por el Tratado de 1866,
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CAPITULC CUARTO

No se pretende ahora escribir sobre los titulos vy derechos que
poseia Bolivia sobre una zona del Litoral del Pacifico : Atacama. Eg
to ya ha sido estudiado y demostrado de manera concluyente y defini-
tiva por varios escritores e historiadores, como Femando Cajias (1},
Jorge Escobari Cusicangui (2), Edgar Oblitas Fernandez (3) para no ci
tar mas gque unos cuantos de los Ultimos especialistas que analizan es
te tema, Lo (inico que se busca es ubicar al lector en un marco geo -
grafico concreto y por eso se resumen brevemente estos aspectos.

Cuando Bolivia surgid como nacibdn independiente, contabaen-
tre sus territorios el de Atacama. Segln Cafiete, se dilataba por lo an
cho sobre la costa del Mar del Sur, a poco méas de cien leguas desde
el rio Salado, el cual lo dividia del reino de Chile, hasta el del Loa
gue servia de lindero con la jurisdiccidn de Pica. Su longitud corria
de BEste a Deste hasta sesenta y cinco leguas,colindando con la pro -

vincia de Salta y el partido de Lipez.(4) Es el territorio comprendido

1, Fernando Cajias,lLa Provincia de Atacama, 1825-1842, Ed.Ins-
tituto Boliviano de Cultura, La Paz, 1975,

2. Jorge Escobari C., Historia Diplomé&tica de Bolivia, Imprentas
Unidas S.A., 2a. Ed., La Paz, 1975.

3. Edgar Oblitas T., Historia Secreta de la Guerra del Pacifico,
Ed. Pelia Lillo S.A,, Buenos Aires, 1978,

4, Citado por Cajias, op. cit., pg. 30.
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entre los grados 22° y 26° de Norte a Sur y de Este a Oeste, enire la
costa vy el paralelo 67° aproximadamente, { Ver Mapa N° 1)

En la zo-na del Litoral hav cuatro subzonas, de DOeste a Este
la Cordillera de la Costa, el desierto, los contrafuertes v los valles
de los Andes y la Cordillera, La primera tiene como limite oriental la
cordillera maritima que se observa desde el mar como una bharrera de
montafas con una altura media de mil metros y desprovista de vegeta
cibn, Detirdas de la Cordillera de la Costa esta la segunda zona; el
desierto de Atacama, completamente &rido, que se extiende desde el
Norte de Tarapacé hasta el Sur del Taltal v s la regitn de las pampas
salitreras, La tercera zona esté& formada por los contrafueries cordi -
lleranos, desprovistos de vegetacibn en partes v en otras con pegue-
nos valles regados con aguas de los rios cordilleranos, La cuaria zo
na esté& constituida por la Cordillera de los Andes, limite natural entre
Lipez y Atacama y, también, obstaculo, como el Desierto, para la co
municacién con el interior, {(5)

Esta enorme regidn, con una extensitn aproximada de ciento
ochenta mil kilbmetros cuadrados (6), es muy seca y arida, siendo
los oasis, lagunas y ciénagas naturales las (nicas fuentes de aprovi
sionamiento del agua indispensable. La escasez de agua constituybd
el principal problema tanto para la supervivencia en esas regiones,
como para la extraccidn de salitres ( cuya elaboracidn se basa en pro
5. Citado por Cajfas,op.cit.,59.33, de O. Bembder, op. cit.

6. Cajias, idem, pg. 31 .
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cesos de decantamiento y lavado en varias aguas V., Por otra parte,
las aguadas y rfos no siempre estaban donde eran mas necesarios :

en las salitreras y minas en especial, Entre los rios, se encuentra
el Loa que pasa por Calama, Chiu Chiu y Chacance en la ruta de Co
bija. El Loa se divide y toma otros nombres a lo largo de su curso ,

Hasta el 1° de junio de 1829 Atacama formaba parte del depar
tamento de Potosi. Desde esta fecha y por decreto de Santa Cruz,
pasd a ser la Provincia de Atacama, independiente de Potosi, con ca
pital en Puerto Lamar, (7)

En ]a época colonial, Atacama se dividfa internamente en dos
doctrinas: Atacama la Alta y Atacama la Baja. La capital de la prime
ra era San Pedro y sus pueblos principales Tocoano, Soncor, Socaire,
Peyne, Susquise, Ingahuasi, Atacama la Baja tenfa seis pueblos prin
cipales: Chiu Chiu, Caspana, Ayquina, Calama, Conchi y Cobija tver
mapa N° 2 ). La Alta era la regidn de los conirafuertes con algunocs
valles propicios para la agricultura, mientras que la Baja era la zona
del] desierto y de la costa. (8) Cuando Cobija pasa a ser el principal
centro de la provincia ( Decreto de Santa Cruz mencionado anteriormen
te ), se le did el nombre de Puerto Lamar. Diez afios después, en
1839, se dividid el distrito Litoral en dos provincias: la del Litoral
vino a heredar los territorios pertenecientes a Atacama la Bajay lsa
llamada " Atacama " ( en sentido estricto } vino a heredar lo que e-
7 lem, ps. 3.

8. Ibidem.
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ra la Alta, {9)

Desde esta fecha en adelante suponemos que hubo algunas
transformaciones en la organizacibn polftica de la zona, porque el 24
de octubre de 1871 Morales dicta un Decreto por el cual ya el Depar-
tamento de Cobija se dividia en cuatro Distritos, a saber: Distrito Li
toral de Cobija, Distrito Litoral de Mejillones, Distrito Mineral de
Caracoles y Distrito de Atacama, con capital en Puerto Lamar, (10)
(*11}

Las comunicaciones entre el Litoral y el interior de Bolivia e
ran muy diffciles, La ruta de la costa al interior, a fines de la colo
nia, iba de Cobija a Chacance, Guacate, Calama, Chiu Chiu, Santa
Barbara, Polapi, Tapaquilchas (Lipez ), Vicachiilas, Alota Rio Gran
de, Amachuma, Agua de Castilla, Porco, Potosi ( cienio diez y siete
leguas ). (12) "En esta distancia que, se franquea primerc a lomo de
mula, hay veinticinco leguas de arena movediza sin agua hasta Cha -
cansi; luego vienen los desiertos donde hay apenas tres villorios, Ca
lama, Chiu Chiu, vy Santa B&rbara, perdidos, en cierto modo, en me-
dio de 1lanuras arenosas, secas o en Jas montanas de la cordillera,

que hay que cruzar antes de llegar a las mesetas", (13)

9. Idem, pg. 36
10, Boletin oficial N° 64, BNB M 58

*11, LIste decreto especifica los limites de cada Distrito,los rangos
v funcionarios gue cada uno debe tener en los aspectos de ha-
cienda, judicial, policial,religioso, correos, instruccibn plGblica.

12, Cajfas, ops cit., pg. 65,
13. Correspondencia con el Litoral, BNB MI, 1835.
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El 20 de julio de 1853, FTederick W,A. Bruce, primer encarga-
do de negocios de Gran Bretafia en Bolivia, escribe a su cancilleria
en los siguientes términos: ".. .. .....Cobijaes un villorio in -
significante, con un puerio natural formado por un horde de rocasque
se interna al mar, pero sin muelle o acomodacion para el embparqua 0
desembarque de mercaderfas. Esté rodeado de un desierto que se ex
tiende desde la orilla del mar hasta la cordillera,y estando desprovis
to de toda vegetacidn y muy escasamente provisto de agua de mala
calidad, sus habitantes dependen de los aprovisionamientos que lle-
gan de Chile y del Perli para su subsistencia. La c¢ivdad méas proxima
es Potosi, a doscientas leguas en camino de herradura para mulas. El
comercio de Cobija es artificial y se mantiene a costa de constantes
sacrificios y con las rentas de la aduana™. (1 4) Quitando de este do
cumentd toda la carga emocional que lleva consigo, por la dificil si-
tuacidn que le toca a la legacibn inglesa en Bolivia en esos momen -
tos ( ruptura de relaciones con Bolivia por problemas diplomaticos du
rante el Gobierno de Belzu ), nos sirve para comprobar lo mala que g
ra la situacidn del puerto,

Fl sistema postal de correos, funcionaba tambigén con muchas
dificultades. El problema principal era la falta de postas intermedia-
rias que colaboraran a los correos, o a los portadores de corres, con

animales de relevo, agua y alimentos. La correspondencia en muchos

14, R. Quereiazu, Bolivia y los Ingleses, Ed, Los amigos del Li-
bro, La Paz, 1973, pg. 317 - 318.
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casos tardaba mucho méas de lo estipulado en llegar a su destino, en
tre catorce v diez y siete dfas y generalmente méas, ocasionando con
siderables pérdidas al Gobierno y a particulares en los negocios que
tenfan en el Litoral., (15) Hacia 1877, con la habilitacidon de varios
otros puertos més, se alivid un poco el problema, apandonando los
intentos de transportarlos por tierra y utilizando a los barcos gue re-
calaban en todos los puertos distribuyendo y recogiendo corresponden
cia. Mediante la correspondencia de Zoilo Flores se puede ver que
el correo era muy rapido y peribdico, pero por mar, no por tierra, via
Arica o Lima.

Pero veamos ahora cu&l era la situacibn de los diferentes pue
blos y puertos del Litoral en 1871,

Por el "Informe gque presenta el Delegado del Supremo Gobier
no en el Departamento del Litoral de Bolivia", (16} y que lleva la fir
ma del delegado Ruperto Fernandez, se puede tener una idea bas -
tante clara de la situacibn social, geogréfica, politica y econd -
mica del Litoral en 1871 Con esta informacidn se ha elaborado
el siguiente cuadro :

CUADRO N° 1

Localidad Poblacibn Principales Caracterfsticas
Tocopilla 300 o 400 Hab. Bahia no muy buena
Calama 700 Hab. A orilla de un rio, buen pasto

15. Cajias, op. cite., Pg. 76

16. Ruperto Femandez, Informe que presenta el Delegado del Su -
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Localidad Poblacidon Principales Caracteristicas

Caracoles 1,000 Hak, A veinte miilas al Sur de Ca-
lama, en una serrania corta -
da por varias quebradas que
dan origen a la divisidn de 1°,
2° y 3° Caracoles . (17)

Meiillones 400 Hab, Muelle pequeno, puerto in -
mejorakle.

Antofagasta 300 Hab. Bahia mala.

La Compafiia de Salitres tenia su oficina principal a ocho mi -
llas al interior del Puerto de Antofagasta, en el Salar del Carmen .
Ahf existian muchas casas de adobe para los peones y un gran edifi -
cio para la gerencia. Daba ocupacibn a mé&s de doscienios hombres y
producia diariamente quinientos quintales de salitre. {18)

premo Gobierno en el Departamento del Litoral de Bolivia, BNB M 422
{ ¥XVI).

17. "El primero que se reconoce como el asiento principal, en un

espacio de tres leguas tiene reunidas el mayor nlmero de ve-
tas descubiertas y registradas, enire las que se encuentran las minas
Descubridora, Deseada, Merceditas, San José, Buena Esperanza, La
Nisa, Monitora, Blanca Torre, Leonor y otras. El 2° tiene las de Vall-
nar, La Juana, Andacollo vy otras; y el 3° tiene La Julia, San Juan, 5an
Pedro y otras.

Existen mas de 600 vetas registradas, fuera de multitud de es
tacas que no hay espacio donde colocarlas y que se hallan en la ma-
yor parte abandonadas. .. .. lLas minas en actual trabajo pasan de
150. Entre éstas hay 30 en beneficio con metales de buena ley encan
cha o en circa; como 30 en trabajo de reconocimiento y el resto de sim
ple amparo conforme al Codigo de Minerfa. Se ocupan en la actuali -
dad mé&s de ochocientas personas, en otros negocios oiras doscientas
personas", Ruperto Fernandez, Informe, . ... ., Pg. 16.

18. "l.a empresa de saliire tiene en este puerto una buena casa pa
ra su agentie; quince casas para los trabajadores; cuatro bode
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Crecieron también en importancia y nlmero los puertos del Li-
toral. La Caleta, la Chimba o Antofagasta o Pefia Blanca (19) se con
virtib en punto de partida de los futuros empresarios al interior, ha -
cia Caracoles. El 8 de mayo de 1871 La Chimba y Tocopilla se decla
raron puertos abiertos al comercio del mundo, ademéas de Cobija v Me
iillones. (20)

La razon de ser de La Chimba o Antofagasia habfa sido el sa-
litre, porque las principales salitreras se enconiraban cerca a este
puerto { ver mapa N° 3 }, en especial los depbsitos del Salar del Céar
men, explotados por la Melbourne Clark v Co. Con el descubrimien-
to de Caracoles v por ser la carreiera Antofagasta - Caracoles la més
transitada, La Chimba, pasd a estar muy vinculada con Caracoles.

El 14 de agosto de 1871, Rafael Bustillo escribe desde Santia
go a la Cancillerfa boliviana diciendo que "la riqueza metélica de Ca
racoles cuyos descubrimientos van tomando més incremento dfa a dia
y la existencia en nuesiro Litoral de buenas minas de cobre y abun -

gas grandes para depbsitos; seis canchas con capacidad de doce tone-
ladas cada una; una grande de ireinta v tres varas de largo y irece de
ancho para depbsitos de salitre, de la cual sale un ferrocarril hasta

el muelle., Tiene ademés, sesenta carretas, sesenta mulas y cincuenta
bueyes para el servicio de ellas; un corral para doscientos animales.
Una méguina a vapor que puede destilar cinco mil galones de agua dul
ce por dfa; y un muelle para el uso particular de la compaffa" . Ruper
to Fernandez, Informe. . . ., pg. 17.

19, Oscar BermGdez, Historia del Salitre,desde sus origenes has-
ta la Guerra del Pacifico, Ed. Universidad de Chile, Santia -
go, 1963, pg. 221.

20. Decreto de 8 de mayo de 1871, Anuario 1871, BC UMBSA.
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dantes depbdsitos de salitre y bdrax estan llamando fuertemente la a-
tencién del comercio del Pacifico sobre el ferrocarril que al fin sera
preciso construir para la explotacitn de tantas riquezas, juntdndose
a ello su posible prolongacibn al interior de Bolivia para servir a los
intereses mercantiles del Sur ". {21)

Al poco tiempe de descubiertas las minas de Caracoles y cuan
do el Litoral boliviano empieza a despertar al comercio y al mercado
interno y externo, se plantea la urgencia de un ferrocarril que comu -
nique los diferentes salares, huaneras, salitreras y minas entre si.
[l transito de carretas y mulas se hacifa muy dificil vy caro por falta
de agua vy viveres. Tl ferrocarril brindaba el medio de transporte que
el desierto necesitaba. IEn realidad hubo muy poca discusibn acerca
de su jmportancia y necesidad.

Fi ferrocarril significaba no sblo el medio de transporte que se
necesitaba en el Litoral, sino que era el medio mas practico v defini-
tivo de comunicar la regibn costera con el interior de la Replblica ,
simplificadndo la complicada terea de transportar materiales, corres ¥y
personas de la costa al interior. Era muy importante también porque
liveraba a Bolivia de la necesidad de utilizar los puertos del Sur del
Peri, en especial Arica, con el consiguiente abaratamientoc en los cos
tos de los productos importados, v ampliacibn en las exportaciones ,
creciendo también los ingresos fiscales por el uso de los puertos vy
pago de impuestos, ademas de la ganancia gue significaria el uso del

21, Chile, 1.R.7. A,R.E.
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ferrocarril, si &ste podia ser construido por el mismo Estaco.,

El problema empezd cuando se puso en tela de juicio las pro-
bables rutas por las que se podria construir la via férrea, Los dife -
rentes puertos se dieron cuenta de la importancia que tenia el ferroca
rril para su propio desarrollo y progreso, y todos propusieron su terri
torio como el mejor y mas apropiado para la via férrea. La discusidn
se planted en especial entre los puertos de Cobija, capital del depar
tamento, Anfofagasta, punio clave de la explotacidn de salitres, vy
Mejillones, muy importante por sus depdsitos de guano y su hermo -
sa bahia.

Analizando algunos editoriales de los periddicos de Lamar,par
ticularmente, se puede ver el gran interés que tenian en gue Cobija
fuera el punto de partida del ferrocarril,

El editorialista de La Voz del Litoral (22), sostenfa que el me
jor punto de partida para el ferrocarril era Cobija. Sehalaba gque in -
genjeros de nota habian recorrido las alturas que cercan & La Chimba,
Mejillones, Cobija yv Tocopilla, v que ninguno de ellos habia dudado
en declarar que el punto de Tames, Cobija, era el mas bajo y el méas
propio para un camino férreo. Segln este informe, a Cobija se le da
una altura de dos mil ochocientos cincuenta y tres pies y una gradien
te de tres por ciento; & L.a Chimba una altura de siete mil pies v una

gradiente de nueve por ciento; a Mejillones una altura de seis mil

22, La Voz del Litoral, Lamar , BN BMTG68 (a), en los perid-
dicos N® 2 v N° 3,
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pies vy una gradiente de siete por ciento. {23}

Fl mismo editorialista, en fecha posterior, indica que la mis-
ma Naturaleza ha designado a Cobija como el punto de toda via férrea
a Caracoles v al interior de la RepQblica, por ser el inico punto en gque
con mas facilidad, con menos costo y en mé&s corto tiempo se puede
practicar la obra, v se pregunta : "¢ Qué pueden significar esas argu-
cias de si Cobija tiene casas 0 no las tiene, si vale un peso o cua -
tro reales, si en Mejillones hay méas pescados y menos fiebre amari-
l1a, muy linda bahia, etc. etc. . . .?" (24)

La prensa de Cobija invita reiteradamente a los miembros de
la Comisibn Nacional ( nombrada por el Decreto de 25 de octubre de
1871 } a que visite los lugares y personalmente califique el mejor lu -
gar para el ferrocarril, en vista de la tremenda responsabhilidad que
esta Comisibn acaba de contraer, va que la respuesta que se dé se -
ra de vida o muerte para 10s pueblos involucrados. Opina que no es
justo ni moral dictaminar y fallar meramente por noticias, informes y
datos prestados segln el interés v la pasibn que asista a cada infor-
mante. (25)

Entre las razones que se dan por la prensa para seflalar a Co-
bija como el punto privilegiado y no a Mejillones esta la distancia .

De Cobija a Caracoles hay noventa y nueve millas faciles de reco -

25. Thidem.
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rrer a mula en diez y ocho a veintin horas. De Mejillones a Caraco-
les hay ciento cuarenta millas de mal terreno, montahas,lo que supon-
dria la necesidad de perforar ttneles. (26)

En el peribddico de fecha 16 de noviembre de 1871 (27), se sos-
tiene que si el ferrocarril de Mejillones no es imposible, & lo menos
es y debe ser mas costoso, por méas largo y dificultoso y debe gastar
mas tiempo. Otro problema crucial que se ve a la ruta por Mejillones
es el del agua. Se considera que poco significan las distancias, las
quebradas y las alturas, todo podria solucionarse con el tiempo y mu
cho dinero, pero la falta de agua es un obstaculo que no debe despre
ciarse de ninguna manera., En las ciento cuarenta millas que el iren
tiene gque recorrer de Mejillones a Caracoles no hay un solo punio en
el que pueda proveerse de agua, y s un ferrocarril a vapor 1i!. Si
se 1o construve de Cobija, hay en el trayecto mas de veinticinco agua
das, de agua potable y suficiente para servir al iren sin perjuicio del
servicio pblico. Se concluye recalcando nuevamente la necesidad
de una inspeccibn inmediata de los lugares en que serfa mas facil ,
méas pronto y menos dispendiosa la colocacidn de una obra que ha de
resolver los futuros destinos de Bolivia. (28)

Era tanta la importancia atribuida a los yacimientos de Caraco-
les, que el 24 de octubre de 1871 se decretd que el Departamento de
26, Laves el Litoral, N° 2, noviembre 23, 1871
27 . Idem, N° 3,

28. Idem,N° 4,
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Cobija se dividiera en cuatro distritos, (29) Un mes antes, el 1° de
septiembre de 1871, por Resolucibn Suprema se autorizb el estableci_
miento del Banco Nacional de Bolivia en Cobija. {30)

Siguiendo el Informe que presenta Ruperto Fernandez, Delega
do del Gobierno en el Departamento Litoral (31), se asegura que las
condiciones de Mejillones son inmejorables y opina que no hay en
el Pacffico bahia parecida. Mejillones habia sido declarado puerto
principal con dependencia del Puerto Mayor de Cobija por Decretode
24 de febrero de 1867. En 1871 sdlo contaba con un muelle pequeio
perteneciente a la casa contratista del cargufo del guano. La pobla
cibn estaba en proceso de formacibn, puesto que llevaba pocos afios
de existencia, y se estaba organizando la ciudad conforme a un pla-
no elaborado por la Prefectura y aprobado por el Gobiermno, (32)

En Antofagasta {33), el puerto de este nombre ilamaco también
Caleta de L.a Chimba y situado més al Sur Cerca de los limites con la
Repliblica de Chile, no estaba en 1871 habilitado para el comercio ex
tranjero; las condiciones de la bahfa, informaba Fernandez, eran ma

30, El Banco Nacional de Bolivia se organizd como una Sociedad
Anbdnima, promovida por Mariano Perd, con domicilios en Co-

bija y Valparaiso, Esta sociedad en sus origenes tuvo tres mil accio-

nes de capital de mil bolivianos cada una, Anuario 1871, BC UMGA,

31. Ruperto Fernandez, Informe, ..., BNB,M 422, Sucre 1871,
Vii, pg. 15.

32.  Idem, pg. 16.

33. Idem, pg. 17.




las, con mareas peligrosas,

En un capitulo especial titulado CAMINOS, Ruperto Fernandez
analiza el estado de &stos con relacibn a los yacimientos de Caraco-
les. (34) Indica que la naturaleza ha dispuesto que hayan vias natu-
rales de comunicacidbn con los puertos, que con poco trabajo estén
siendo ya utilizados con carretas, pero que reclaman la atencidn del
Gobiemo a fin de que cuanto antes se habilite una con un ferrocarril
de cualquier punto de la costa al mineral., Mientras no se resuelva
este punto esencial - sefiala Fernandez - la incertidumbre y falta de
confianza reinan y todo trabajo, toda empresa, lleva el caracter de
provisional, causando una paralizacidn en el desarrolio del Mineral.
(35}

En 1871 existian tres rutas hacia el mineral: por Tocopilla, por
Mejillones y por La Chimba. La de Tocopilla corria veinticuatro le-
guas hasta el rio Loa , y de ahi veintidés hacia el mineral en linea
recta., La de Mejillones cuarenta y tres leguas y media hasta el mi-
neral, con cinco leguas de médano que hacia muy pesado el traficode
carretas; el gran problema de esta ruta era la falta de agua. TFernan-
dez opina que este camino, a pesar de sus inconvenientes, es el que
se presta con més facilidad para un ferrocarril, que haria desaparecer
ia falta de agua y acortaria la distancia al mineral, Ademés tenfa a
su favor el magnifico puerto de Mejillones que ofrecia seguridades

34, Idem, pg. 12 y siguientes

35, Ibidem.
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para el embarque y desembargue como ningln otro, (36)

La ruta de La Chimba o Antofagasta media cincuenta y tres le-
guas poco mas o menos. El terreno es muy bueno, pero carece de a -
gua.

Fermandez informa gque existe el proyecto de otra ruta, por Co
bija, v que este camino tendrfa la ventaja de ser el mas corto a Cara
coles ademas de servir los intereses del comercio con el interior de
la Reptiblica.

El informe de Fernandez es muy concreto al afirmar que el fe-
rrocarril en el desierto de Atacama est@ llamado a remover los obstd -
culos gue la naturaleza ha puesto enire Caracoles y el mar, y a faci-
litar la explotacidn en gran escala de la rigueza que contienen 2508
vastos territorios; abriendo a la industria y al comercio los tesoros
gue han permanecido ignorados por tanto tiempo; atrayendo para el
pais aumento de poblacibn; productos para las aduanas; "librando al
interés de hombres industriosos esos territorios virgenes donde el es
piritu de especulacidbn y los ensayos de nuevos métodos de explota -
cibn contribuir&n a su méas pronto desarrollo y prosperidad". (37)

£l informe de Femandez tenia la finalidad de gue el Gobierno
se enterara de la situacidn de las guaneras, salitreras, minerales ,
puertos y pueblos del Litoral, con vista a las necesidades que podrfan
subsanarse en esa regidn. También es indudable gue se tomd muy en
36, tdem, pa. 13.

37. Idem, pg. 15.
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cuenta esta visita e informe para la posterior designacion de Mejillo-
nes como punto de partida para el ferrocarril.

:Cuél era enrealidad la mejor ruta para el ferrocarril? Sinos limi
tamos a consideraciones detipo geogréfico, los tres puntos principales en
pugna, Antofagasta, Mejiliones y Cobija, ofrecen tanto ventajas como des-
ventajas. La ruta de Antofagasta es buena porque es llana, mala porque no
tiene agua en el trayectovy el puerto es muy malo. Laruta por Mejillones es
mala en parte de sutrayecto porquenotiene aguay hay médanos, perotiene
la ventaja de un puerto muy cobmodo y bueno. Laruta de Cobija pareceria ser
ja mejor, con pocos obstlculos que vencer, frecuentes aguadas en el travec
tovy la enorme ventajade ir en parte, por la misma ruta que se utilizaba hacia
elinterior, haciendo viable la prolongacidon de la linea hacia otros depar-
tamentos de la Replblica,

Pero fueron otrotipode consideraciones las que hicieron que el Go
biemo sedecidiese porla ruta de Mejiliones, Larazdn masimportante vy
definitiva en favor del proyectoen Mejillenes ynoen Cobijaoen Antofaga_s'
ta, haygue buscarlaen el Tratado de__178 66, porel cual sefijaal paralelo 24°
comolimite entre ambos paises, siendo el grado 23° boliviano y el 24° chi-
leno, perode explotaciébn comln los dos grados. Definida de esta curiosa
manera la cuestibn de limites, el Gobiemo de Bolivia comprendi® que no
tendria la posesibnreal, efectiva y permanente del grado 23° mientrasnoeje
cutase allif una obranacional, gque congolidase yafirmase sudominio sobre
esta partede suterritoric. A este propbsito venian a unirse otras circuns -

tancias que conspiraban a larealizacidn urgente de un ferrocarrilnacional.
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Mejillones al borde del paralelo 23°, posefa una amplia y adecuada
bahfa gque con poco trabajo podria quedar convertida en un hermoso
puerto, estaba prbxima a los yacimientos de plata de Caracoles, y va
exist{a un camino carretero en funcionamiento. Otro factor de mucha
importancia es que la poderosa compafiia Melbourne Clark v Cia. tenia
su asiento principal en las cercanfas de Antcfagasta, y utilizaba este
pueblo v su puerto como base de operaciones para el transporte, alma
cenaje v cargufo de sus productos salitreros. El Gobierno estaba cons
cienie de que si la terminal del ferrocarril se localizaba en Aniofagas-
ta, necesariamente se presentarfan problemas con la Melboume Clark
v Cia. puesio dque la 1fnea deberia pasar necesariamenie por el camino
construido v transitado por esta compafifa, por lo menos hasta el Salar
del Carmen. Ello habrfa hecho necesario expropiar las tierras adva -
centes v pagar grandes sumas. Otra alternativa hubiera sido autori -
zar a la compafifa para que ella misma construyera el ferrocarril. Pero
el Gobiemo descartd tal posibilidad, en vista de la peligrosa depen -
dencia en que se colocarfa con relacibn a esa empresa privada gue ex-
plotaba salitre v a 1a cual no convenfa acercarla a la regidbn minera de
Caracoles. En vista de todo ello, el Gobierno decidid, mas bien, Crear
un punto fuerte en el Litoral desde donde fuera posible hacer frente a
la presion humana, econdbmica y politica dque ejercian los vecinos del
Sur. Fue asi como se decidi® construir el ferrocarril de Mejillones a
Caracoles v por cuenta del Estado boliviano.

En una comunicacidbn con la cancillerfa, Rafael Bustillo apoya -
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ba la idea de que la construccidn se hiciera por cuenta del Estado, in
dicando que de esa manera se podrian mandar para el trabajo operarios
v jomaleros bolivianos en nimero considerable, lo que constifuiria una
poblacibdn de bolivianos que hiciese contrapeso & la poblacidon chilena
que alli existia, "El dia en que se oiga el silbido de una locomotora
en nuestros solitarios paramos" - decia Bustillo - “sera el de la reden
cidn de Bolivia de la miseria en que yvace humillada y hago votos por -
que el Gobierno conquisie la inmarcesible gloria de haber iniciado el
primer ferrocarril en Bolivia, es decir el primer vehiculo de la moderna
civilizacibn ". (38)

Una ventaja adicional de Méjillones como punto de partida de
la via férrea era que la floreciente explotacidn del guano y salitre aha-
dia carga e interés econbmico al ferrocarril. Por consiguiente &ste no
sblo se beneficiaria con el fransporte de minerales, sino tambiéen con

155 guanos y salitres de esas regiones.

38. Chile, 1.R.7, Santiago 14/VIII/1871. A.R.E.
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CAPITULO QUINTO

Desde mediados del siglo XIX hubieron varias tentativas para
establecer una comunicacidon ferroviaria entre el Litoral y las pobla -
ciones del interior de la Replblica. La mayoria fracasaron debido a
mltiples factores v circunstancias. Los proyectos en su generali -
dad no pasaron de ser simples ideas poco realizables que dieron lu -
gar a estudios ligeros e incompletos.

Ya durante el Gobierno de Aché&, el Congreso de 1863 autori-
7z la colocacibn de un empréstito, y José Avelino Aramayo, el pode-
roso hombre de empresa y minero de la plata, logrd inieresar a em -
presarios ingleses no sblo en conceder el empréstito sino tambiénen
la construccibn de un ferrocarril de la costa Litoral al interior de la
ReplOblica. Este intento no prosperd, porque se pensd que un emprés
tito serfa ruinoso para la economia del pais, y el proyectado ferroca
rril quedd en eso, en proyecto. (1) J. Avelino Aramayo acusd la pos-
tergacidn de sus negocios para coniratar un empréstito inglés destina
do a la construccidn de un ferrocarril v explotacibdn de guaneras " a la
envidia v a la codicia del sefior General Santa Cruz ". (2)

1. H.Machicado, Mesa, Gisbert, Manual de Historia de Bolivia,
Ed. Gisbert, La Paz, 1958, pg. 352,

2. Valentin Abecia B.,"La Draméatica Historia del Mar Boliviano"
(CK), Art. public. Presencia, La Paz, marzo 8 de 1879.
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Pocos afios mas tarde el 15 de noviembre de 1866, Juan Ram®n
Mufioz Cabrera, Ministro Plenipotenciario de Bolivia en Chile, escri-

bib a su Gobierno una carta comunicandole que el sehor Enrique
Meiggs, afamado contratista del gran ferrocarril de Chile, ha resuel-
to por fin trasladarse a Bolivia, tan luego como tenga lugar la rifa de
sus valiosas propiedades en Chile, lo cual se efectuard dentro de 40
dfas a mas tardar." (3} Continua relatando c¢cbmo tres anos antes, o
sea en 1863, con motivo del proyectado camino carretero entre Cobija
y Potosi, ya anuncid al Gobiemo de Bolivia que Meiggs se encontraba
interesado en la realizacibn de diche camino, para lo cual envid una
comisidn de ingenieros a fin de que recorriese las principales vias
del interior v le informase sobre la practicabilidad de lineas férreas .
Por alguna razbdn desconocida sus ingenieros le diercn un informe ne-
gativo que le2 hizo desistir. Luego, el empresario norteamericano, En
rique Meiggs, desviar& sus intereses en Bolivia, momentaneamente ,
hacia otros rubros.

En 1868, durante el Gobierno de Melgarejo, don Aniceto Ver -
gara Albano, cuando llegd a ser Ministro Plenipotenciario de Bolivia
en Chile, siendo &l chileno, contratd un empréstito que originalmente
estuvo destinado a la construccidbn de una linea férrea de la costa al
interior, declarando en enero del mismo afio gue "para garantir el fiel
pago de los intereses y amortizacibn, OBLIGO IRREVOCABLEMENTE A
LA REPUBLICA DE BOLIVIA, empefando todas sus rentas v efectos es-

3. A.R.E., Chile 1.R.6.
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peciaimente la renta aduanera y la explotacidn de los guanos de Me-
jillones y derechos de exportacion de metales." (4) (*5)

En agosto de 1868 se otorgdb una concesibn a Roberto Brown pa
ra construir una linea férrea de Cobija a Potosi, pero fracasd. Eni -
gual forma fracas®t la concesibn acordada a los seficres J.A. Aramayo
vy Woolfield el 22 de mayo de 187}, para construir ia linea férrea de
Mejillones a Chiu Chiu. (6)

L mediados de 1871 debid haber una convocatoria a propuestas
para la construccibn de un ferrocarril de la costa a Caracoles, porque
en el archivo del Ministerio de Relaciones Exteriores de Bolivia, se
encuen’cra. un cuadro sindptico de las propuestas presentadas para la
construccidn de un ferrocarril del Litoral, estracio preparado por la sa
la de la comisibn de Hacienda de la Asamblea vy que lleva la fecha
de 5 de octubre de 1871, estracto hecho por Serapio Reyes Ortiz en
Sucre. (7)

Este cuadro en resumen, muesSira once propuestas: una de ellas

es de Tacna a La Paz; cuatro de Mejillones a Caracoles; dos de Anto-

4, Carlos Aramayo A., Ferrocarriles Bolivianos, Ed. Imprenta Na-
cional, La Paz, 1959, pg. 41.

*5. En el momento de la contratacidn de este empréstito va estaba

en plena vigencia la medianeria de los paralelos 23° y 24°,de
manera que la parte que letocaba a Bolivia por concepto de la venta
de guanos se iba integra a pagar a los bangueros chilenos, Concha y
Toro, contratistas del empréstito.

6. Aramayo A., op. cit., pg. 41.

7. Octubre 25, 1871 - N° 17, Per0 12 - 17 A.R.E.
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fagasta a Caracoles; una de Cobija a Caracoles y Calama; una " del
punto que resultara més conveniente y de ahi a Caracoles"; una de
Cobija a Potosi con ramales a Chuquisaca, Oruro y La Paz; y, final-
mente, una gue no determinaré punto de partida mientras se hicieran
los estudios, y pide autorizacibébn para que parta de cualquier punto
cdel Litoral.,

Entre los proponentes, varios ya han sido mencionados en el
transcurso de este trabajo : El Barbn Amoux de la Riviere, que fuera
concesionario del guano en la época de Melgarejo. Enrique Meiggs,
guien desde Lima hace su propuesta, y que fuera el continuador de
Amoux de la Riviere en la concesibn del guano y,que también contra
tara con el Cobierno de Bolivia un empréstito en 1869. José Avelino
Aramayo a guien se vio ya interesado en la construccibn de un ferro-
carril, en 1863, Gobierno de Ach&, y también en 1871 junto con Wool
field v que ahora, hace su propuesta a nombre de una sociedad anb-
nima nacional y extranjera de acuerdo con las casas de Gibbs, Hains
worth v Banco de Thomas de Valparaiso ( algunos de estos accionis-
tas lo son también de la Melboumne Clark, como los Gibbs, y quelue
go se transformar@n en la poderosa Compafiia de Salitres y Ferroca -
rriles de Antofagasta en 1873 ).

No se ha podido establecer cuél fue el resultado de esta con
vocatoria. Aparentemente ningln proponente resultd adjudicado.

Pocos dias después, por Ley de 20 de octubre de 1871 la A -

samblea Constituyente autoriza al Ejecutivo a procurar, concedery
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contratar la aperfura y construccidon de medios de viabilidad en el te-
rritorio de la Rep(blica previo informe afirmativo del consejo de Esta-
do. Fl articulo 6° de este Decreto Ley estipula que de entre las pro-
puestas para construir vias férreas del Litoral, se preferira la que ba
jo iguales condiciones avance més al interior. (8)

El 25 de octubre del mismo afio se dicta un Decreto relativo al
nombramiento de una comisidn nacional examinadora de propuestas .
Ella deberia estar compuesta por cinco individuos competentes y fun-
cionaria en La Paz desde el 18 de enero de 1872 con el fin de exami -
nar, calificar, e informar sobre las propuestas presentadas para cons
truir vias férreas en la Replblica.

El 5 de febrero de 1872, por un nuevo decreto, la Comisibn
examinadora debia elevar al Ministerio de Hacienda los informes res-
pectivos para que el Gobierno en consejo de ministros resuelva defi -
nitivamenite sobre las propuestas gue sean las mas ventajosas v las
acepte o no, (9)

Como resultado de esta convocatoria, se presentaron veinti-

cinco propuestas, de las que solo existe un listado. (10)

8. Anuario de Supremas Disposiciones de 1871, La Paz, BCUMGSA.
9. Ihidem.
1C. La lista es la siguiente;

1. Amoux de la Riviere, francés;
2. Rafael Barazarte, chileno;

3. Francisco Patrdon v Pedro Maria Espejo;
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La propuesta nimero veintidos del listado { ver nota 10, ), pre
sentada por José Manuel Braun, por si y en representacion de los seio
res Luis Cousifio v Ruperto Vergara de Santiago de Chile, para la cons
truceitn de un ferrocarril de Mejillones a Caracoles resultd adjudica-
da. El 27 de febrero se llegd a un acuerdo definitivo por el cualla so
ciedad pone a disposicidbn del Gobiemo, ademés de los cien mil boli-
"""""" 1. 1.7. Aguirrezavala y Co. ( Cobija Caracoles };
5. Answorth y Co. ( Tacna);

6. Enrique Meiggs, norteamericano - retirada.

7. Gumucio, Soruco, Ventura Cabrero, Telésforo Aguirre,
bolivianos;

8. Carlos D'Orbigny, francés;

9. Dorado Hermanos;

10. Jose Victoriano Lastarria, belga ?

11. 1.71. Joaquin de Arrieta y Alfredo Adoifo Salde;
12, Avelino Aramayo;

13. Emilio Keller;

14. Emilio Keller;

15. Ernesto D. Ruck:

16, Antonio Ferreira,de Valparaiso;

17. George K. Stevenson, norteamericano;
18. Artola Freres, francés;

19. Manuel Antonio de Lama, peruano;

2{0. Narciso Noriega;
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vianos en acciones del ferrocarril, la cantidad de cien mil bolivianocs
en calidad de empréestitc que se entregaran una vez firmado el acuer-
do, de la siguiente manera: cincuenta mil bolivianos el dia de la fir-
ma de la escritura v el resto a los dos meses fijos. (11)

E]l interes que abonaria el Cobierno por este empréstito seria
de siete por ciento por ahc y se le devolveria el capital cuando se hu
biera entregado el ferrocarril al servicio pablico, o antes si convinie
re al Supremo Gobiermno. El 1° de marzo, dos dias despues, presen-
t6 Praun otra aclaracibon m&as a la propuesta. La garantia de cien mil
bolivianos, se la elevaba a do‘scientos mil. La empresa prolongaria
la linea ferrea hasta Chiu Chiu, Santa Barbara u otro punto que elGo
bierno designase, tomando por base el costo de treinta mil polivianos.
2i al Gobiernoc no le interesara las cien mil acciones de la empresa ,
tsta se comprometia a partir con 2] las utilidades que rindiera la em
presa, calculando el capital en treinta mil bolivianos por milla y des
contando de &l el doce por ciento de utilidad liguida.

Perc este proyecio tampocCo prospert. El 2 de abril de 1872 ,

21. Demetrio Quint;

22. Jost Manuel Braun en representacion de Luis Cousifio v
Rupertoc Vergara de Cochabamba de Mejillones a Caraccles.

23. Avelino Aramayo:;
24, Jost Malpartida;
25. Antonio Ferreiro, Jorge Guillermo Keitel.

En: Ferrocarril o Recapitulacitn de las diferentes propuestas, La Paz,
1872, BNB M 820 (VD).

11, Ferrocarril o Recapitulacibn. . . .,La Paz,1872,BNBM 820 (VI1).
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R. Bustillo escribe a la Cancilleria boliviana lamentando el tener que
comunicar al Gobierno que las letras por valor de doscientos cincuen
ta mil pesos, giradas por Gustavo RBordes, en representacion de Braun
v los demas a cargo de los sefores Ferreira, Reitel y Fisher de Valpa
raiso, habian sido protestadas por &stos tan luego que las presenta-
ron la vispera para su aceptacion. (12)

F]1 18 de abril, la Cancilleria en circular dirigida al Prefecto
del Litoral, comunica que s¢€ habia otorgado la concesidn a favor de
Bordes, en representacidon de Braun vy los otros, y que s€ le habia pe
dido a este garantia de doscientos cincuenia mil bolivianos pero que
las letras fueron protestadas debido a que el contratisia se extralimi
th en 10s poderes e instrucciones de sus manhdantes, lo que colocaba
al Gobierno en libertad de elegir entre otras propuestas. (13)

Braun y sus asociados presentaron una solicitud pidiendo no-
vacion de conirato con nuevas alteraciones. El Ministro de Hacien-
da decidid que no habia lugar a la aceptacidn del contrato solicitado,
y el Gobiemo se reservaba el derecho dellamar a nuevas propuestaso
a construir por su cuenta la via ferrea. (14)

E] 30 de abril de 1872, el Goblermno mediante Resolucidén, con-
cedib a Melbourne Clark vy Co., (que el 19 de octubre siguiente se
constituyd en sociedad por acciones, con el nombre de Sociedad o©
e The e see
13. Anuario 1872, pg. 100, La Paz, abril de 1873, BC UMBSA.

14. A.R.F. de Perll - 12 - 22, 30 de abril de 1872.
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Compafifa de Salitres y Ferrocarril de Antofagasta ), mayores exten -
siones de terrenos y privilegios para la explotacibn de salitre a cam-
bio de la construccibn de una linea ferrea. Esta concesidbn se hizo
para la atencibn exclusiva de las salitreras, sin pensar que esta 1i-
nea, partiendo de Antofagasta, llegaria a constituir el primer ferroca
rril boliviano, prolongado después hasta Oruro. (15)

Jos&é Manuel Braun busch y consiguib otros socios capitalis -
tas, y aunque Vergaray Cousifio, siguieron formando parte de la so-
ciedad los principales asociados de Braun son la firma Watson y Meiggs
y don Marcial Martinez.

Ei 10 de julio de 1872 el Gobierno aceptd la nueva propuestade
Braun, Watson y Meiggs y Martinez. En este momento se introduce u-
na modificacion esencial en el contrato: el ferrocarril de Mejillones a
Caracoles se haré por cuenta del Fstado, los contratistas lo son sbhlo
para la construccibn, el Estado asume la responsabilidad financiera
de la obra. (16)

El contrato de 10 de julio de 1872, { Anexo 11 ) entre los puntos
mas salientes tiene las siguientes caracteristicas. La obra se hace
por cuenta del Estado; el costo por milla seré de cuarenta mil bolivia
nos por milla (y no treinta mil como era ia primera oferta de Braun );
el Gobierno pagara a los contratistas la cantidad de cuarenta mil pe -

sos fuertes por milla, pago que se haré en obligaciones del Estado ga

15. Aramayo Avila, op. cit., pg. 41.

16. Ferrocarril v Recapitulacién. . . ., La Paz,1872,BNB M820(VI).
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nando al afio el interés de siete y medio por ciento y rendra un dos por
ciento fijo de amortizacidn acumulativa, de modo que el Estado pagd -
& anualmente, y constantemente hasta la amortizacién total de dichas
obligaciones o bonos, el nueve y medio por cienio de la suma total e-
mitida. Los empresarios se obligan a recibir dichos bonos por el o -
chenta por ciento de su valor nominal, siendo de su cuentay riesgo su
negociacién. El costo total de la obra se estimd en seis millones de
pesos fuertes.

Por la importancia gue tendra posteriormente, transcribimos a
continuacién el articulo 36° del contrato: “8i por cualquier aconteci -
miento inesperado el Supremo CGobierno dejase de pagar por falta suya
dos mesadas consecutivas, ocasionando con esta falta la paralizacion
del trabajo, erogar perjulcios al contratista, gqueda éste facultado, o
bien para suspender la obra, sin renunciar por ello a su derecho de
exigir el cobro de lo debido, con el interés corriente & la plaza de
Valparaiso, buscando capitales y explotando por su cuenta el ferroca
rril, hasta ser cubierto de la suma total gue se le adeude, de los in-
tereses gue haya pagado y de los perjuicios que haya sufrido. "

Mas adelanie, el contrato sufrib algunas modificaciones meno-
res. Tl 3 de abril se aceptd la modificacibn en la especificacion de las
locomotoras gque se tenia que proveer. {17} El 30 de agosto hay una
resolucidbn aclaratoria del articulo 31 del contrato, relativo a los pa -

gos que se debe hacer por cuenta del Gobierng, aclaradndose que en

17. Anuario, 1873, La Paz BC UMSA, pg. 57.
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los gastos de translacion de dinero estaban comprendidas las comisio
nes que hubiere de pagar el Banco Nacional a sus agentes en el extran
jero, por el servicio de los bonos. (18) La resolucitn de 24 de octu -
bre se refiere al cambio de la Garantia ofrecida por los empresarios ,
que depositaron en garantia doscientos mil bolivianos en titulos de ac
ciones de un ferrocarril, y estan autorizados para cambiarlos por o -
tros valores que ofrezcan la misma seguridad, se accedid al canje que
proponian por bonos del ferrocarril de Mejillones entregados en pago
de obras hechas gue representaran un valor igual. (19} Por Resolu -
cietn de 11 de noviembre, por Gltimo, se concede a la empresa cons -
tructora la exportacion de cierta cantidad de metales, conforme al ar-
ticulo 14° del contrato. (20)

£1 mismo afio de 1872, el Gobierno autorizd a Hamsworth y Co.
la construccibn del ferrocarril de La Paz a Tacna, pero la obra no pa-

s6 de ser un simple proyecto. (21)

18. Anuario, 1872, pg. 180 BC UMSA.
19, Anuario, 1873, pg. 156, BC UMSA.
20. Anuvario, 1873, pg. 162 BC UMSA.

2%1. Casto Rojas, op. cit., pg. 268.
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CAPITULQ SEXTO

La obra de construir un ferrocarril de Mejillones a Caracoles,
que emprende el Gobierno boliviano,con el propbsito de controlar la
exportacitn de minerales de plata de Caracoles, transportar de subi-
da todos los implementos de trabajo y viveres que se necesitan eﬁel
asiento miner o, transportar los cargamentos de salitres y guanos que
pudieran encontrarse en su trayecto, revitalizar y dinamizar las acli
vidades econdbmicas en el Litoral boliviano pero bajo el control direc
to del Gobiemno boliviano, se va a ver atacada y combatida ferozmen
te por la Compafiia de Salitres y Ferrocarril de Aniofagasta, firma an-
glo - chilena que ve sus intereses econdmicos y de control del poder
en la zona, seriamente amenazados.,

¢ Cuales son los origenes de esta poderosa compania que se
enfrentaré afio tras afio a todas las directivas emanadas de los diferen
tes Gobiermnos bolivianos (desde 1873 hasta 1879 ) y que ganara la ba
talla final al conseguir que por instigaciones suyas el Gobierno chi-
leno invada territorio boliviano, con el pretexto del impuesto de los
diez centavos y, por el que tres palises se veran envueltos en una lar
ga vy sangrienta guerra ?

La Companfa de Salitres y Ferrocarril de Antofagasta se habia
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formado en octubre de 1872, sobre las bases de las concesiones otor-
gadas por el Gobierno boliviano a la Melbourne Clark v Co., la que a
su vez se organizd en base a concesiones dadas a la Sociedad Explo -
tadora de Atacama, sociedad gue estaba, a su vez, constiitufda en ba
se a las concesiones otorgadas por el Gobierno de Melgarejo a Fran-
cisco Puelma y José Santos Ossa.

El 18 de septiembre de 1866 la Legacidon de Bolivia en Chile,en
la persona del enviado especial del Gobierno boliviano Mariano Dona-
to Mufioz, otorgaba a Puelma y Ossa "la posesibn y goce de los terre-
nos en que descubran depbsitos de salitre o de bbdrax, en una exien -
sibn que debia ser continua y no pasar de cinco leguas cuadradas; a-
demés, una extensién de cuatro leguas cuadradasde ferrenos en la que
prada de San Mateo, gue desemboca en la Caleta de la Chimba". (1)

Perc la Sociedad Explotadora, de ia que tambiéa formd parte
don Manuel Antonioc de Lama, (2} no contaba con los capitales necesa
rips para la empresa.

La Sociedad Explotadora empezd a buscar nuevos socios, tra-
+rando de interesar a Edwards, Gibbs y Meiggs, los que se mantenian
reticentes. La Sociedad decidid entonces solicitar al Gobierno Boli-
viano nuevos privilegios y el 5 de septiembre de 1868 se emitib la Re-
soluciébn por la que "se concede a la Sociedad Explotadora del Desier
to de Atacama, el privilegio exclusivo de 15 afios para la explotacidn,

1. Zoilo Flores, Conflicto Chileno Boliviano, BNBM 828-XIX, pg. 4

2. Bermdez, op. cit., pg. 187.
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alaboracibn y libre exportacidn del saliire en el Desierto de Atacama,
en conformidad a los términos y bases de su propuesia. . . . .. " (3)

Con la misma fecha, el 5 de septiembre, el Gobiemo conce -
dit a la Sociedad Explotadora el privilegio para establecer una via
carretera de treinta leguas de largo desde la costa al interior, inclu-
yvendo una legua de latitud en toda la longiiud del frayecio. Los de-
rechos otorgados eran también por el término de quince afios., (4) Y
todo esto a cambic del pago de diez mil bolivianos que se hizo a la
Tesoreria de Cobija !!!!

Fl 19 de marzo de 1869 se organizbd una nueva entidad salitre
ra, que recibib el nombre de Melboume Clark vy Co. (5) Los sociosde
esta compahia, por orden de importancia fueron Gibbs, Ossa, Puel -
ma, Edwards, Clark y Smith. Los bienes de la compafifa lo formaban
las concesiones otorgadas por el Gobierno de Bolivia de los afios 66
y 68. Ademéas comprendian una extensitn de mil metros de largo por
trescientos de ancho, cerca de la orilla del mar en Pena Blanca, La
Chimba ( que habia sido comprada en remaie plblice ante la Junta de
Almonedas por don Manuel Antonio de Lama, 2 de diciembre, 1868, vy
transferida después a Ossa ). Toda la maquinaria, {itiles y comesti-
bles existentes en Pefa Blanca. El privilegio exclusivo para la ela-
boracibn y libre exportacidn del yodo que un indusirial ( don Napolebdn
T i, me. 10T
4, Ibidem.

5. 1d. ibid, pg. 203.
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Perbd ) estaba gestionando ante el Gobierno de Bolivia. (6) El capital
era estimado en doscientos ochenta mil bolivianos { aungque las apor-
taciones de 10s socios, sumaban trescientos mil bolivianos ), distri-
buido en las siguientes proporciones:

Gibbs y Cia. representaba una cuota de 94/300 avos

Ossa representaba una cuota de 90/300 avos
Puelma representaba una cuota de 56/300 avos
M. Clark representaba una cuota de 18/300 avos
J. Smith representaba una cuota de 18/300 avos
Edwards representaba una cuota de 306/3060 avos

Fl papel que desempefaba Gibbs y Cia. era el mas importan-
te, pues eran los administradores y gerentes y estaban autorizados
especialmente para llevar la exclusiva direccibn y explotacibn de los
negocios de la Compafiia y representarla judicial y extrajudicialmente,
Ademas Gibbs vy Cia. serian los Unicos agentes de la Sociedad tanto
en la costa del Pacifico como en Estados Unidos y Europa, por medio
de 1a firma ANTONY GIBBRS de Londres, para la compra y venta de los
productos de la empresa vy para los demés que fueren necesarios. Por
lo tanto Cuillermo Gibbs pasaba a ser socio, adminisirador general
de los negocios, prestamista y agente vendedor. (7)

Con la cafda del Gobierno de Melgarejo, el nuevo Gobiermo bo
liviano encabezado por Morales, adoptd una politica muy diferente en

7. Id Ihid, pg. 204.
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lo concerniente a los asuntos del Litoral. La Asamblea Constituyente
gue se reunid en Sucre en 1871, seghn las leyes de 9 y 14 de agosto a
nuld las ventas, adjudicaciones ¥ enajenaciones de terrenos hechos
durante el Gobierno de Melgarejo. Dentro de estas disposiciones que
daban afectadas las concesiones de la Melbourne Clark y Co. -

Luego de una serie de enredadas negociaciones, el Goblemo
boliviano dictd el decreto de 13 de abril de 1872, por el cual se esta-
blecia que todas las concesiones dadas a la compafiia por la adminis
tracién pasada habian quedado nulas por la ley de agosto de 1871, pe
ro que, no obstante, ¥ por haber implantado esa empresa una indus -
tria importante en el desierto, debia el Gobierno amparar a los indus-
triales hasta donde lo permitiesen los intereses de la nacidn. El Go-
bierno concedia a los sefiores Melbourmne Clark v Co. una superficie
de terreno, que teniendo por base el paralelo 24°, linea divisoria en-
tre Bolivia v Chile, forme un paralelogramo con una altura de guince
leguas a cinco kilometros, al Norte, v 25° de latitud al Este, partien
do desde la orilla del mar. Dentro de ese radio, la Compafia queda-
ba facultada para explotar y exportar libremente el salitre por el tiem-
po de guince anos, Yy para construir los ferrocarriles necesarios para
el desarrollo de la industria. (8)

Fsta resolucibn tampoco satisfizo a los de la Melbourne Clark,
y continuaron las negociaciones de mayores concesiones y prerrogati
vas. Fl 29 de junio de 1872, o sea poCcoOSs dias antes de la firma del

8. 70ilo Flores, Conflicto Chileno Boliviano, supra, pg. 7.
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contrato del ferrocarritl de Mejillones, la Melbourne Clark y Co. pre-
sentd una nueva propuesta que incluia dos concesiones: salitrera y
ferroviaria. Fn resumen esta propuesta es la siguiente:

1. Concesibn de un privilegio exclusivo por el término de se
senta aflos para construir vy explotar un ferrocarril desde la costa al a
siento minero de Caracoles, el que debia excluir cualquiera otra con-
cesibn ya fuera ferroviaria, aérea o terrestre, de sangre © a vapor, en
tre dichos puntos.

2. Concesibn de un privilegio exclusivo por el término de quin
ce aRos para la explotacibn v libre exportacidn del salitre, vodo, bb-
rax y demas sustancias no metaliferas dentro de un espacio de terreno
comprencdido entre los paralelos 23° v 240 de latitud Sur, y que mida
en su longitud treinta leguas geograficas, desde la orilla del mar en
direccidn a la Cordillera. Por su parte la Compahia se comprometia
a entregar al Gobierno de Bolivia la cantidad de cien mil pesos fuertes,
organizar una sociedad para explotar conjuntamente el ferrocarril v de
pbsitos salitrales v ceder al Gobierno un nimerc de acciones que co -~
rrespondiese al tres por ciento del capital suscrito. (9)

Perc el Gobierno boliviano se hallaba va ultimando detalles
del contrato que se firmd el 10 de julic de 1872, por lo que prescindid
de considerar el arreglo propuesto por la Melboume Clark.

Mientras tanto, la Melbourne Clark y Co. segula sus trabajos
en el Litoral v se organizaba de modo que pudiera también aprove -

9. Bermfdez, op. cit., pyg. 220
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char su concesibn relativa a la construccidn de un ferrocarril en el Li
toral. Surgit asi la Compafiia de Salitres y Ferrocarril de Antoiagas -
ta, en octubre de 1872. (10)

El 10 de julio de 1872, el Gobiermo boliviano habia firmado
con José Manuel Braun y a nombre suyoc v de sus apoderados, el con-
trato de construccibn del Ferrocarril de Mejillones a Caracoles, obra
que se haria en representacibn y a nombre del Estado boliviano.

Los derechos de la Compafiia de Salitres para construir un fe-
rrocarril estaban limitados a la zona de sus concesiones salitreras,y
en ningin momento podria construirse uno que siguiera la misma linea
gue el del Estado, debiendose respetar los privilegios concedidos a
los adjudicatarios del ferrocarril de Mejillones a Caracoles.

De esta breve resefia sobre la Compafiia de Salitres conviene
resaltar tres aspectos. Uno el econbmico, en el sentido de la fuer -
za y poder que desde sus origenes tuvo la Compania. QOtro,la impor
tancia gue le asignd a su concesibn ferroviaria, y que aunque sabia
que esa concesibn estaba limitada a ferrovias quetransitaran sotla y
exclusivamente dentro de sus salitreras y hacia la costa, negociaré
insistentemente para gue esta concesibn se amplie y pueda dirigir sus
vias férreas en direccidn a Caracoles y otros lugares del Litoral, sin
importarle si con esta su polftica va en contra de los intereses del
pais que tan generosamente le ha hecho las concesiones originales .

10. 1d ibid, pg. 221.
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litica de la Compafia de Salitres en los afios que van desde 1873 a
1879, afio de iniciacidn de la Guerra del Pacifico, concuerda plena -

mente con lo expuesto en los capftulos iniciales de esta tesis.
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ZOILO FLORES APONTE : Hacia 1870 (AZF)
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Quitn era don Zoilo Flores Aponte, cuando y por qué ingresd a
la Empresa del Ferrocarril de Mejillones a Caracoles, qué intereses
tenia v cuél era su papel en ella, son algunas de las interrogantes ba
sicas que se nos plantean al analizar el personaje y su papel en el fe
rrocarril.

7Zoilo Flores nacid el é? de julio de 1838, (*1) en el departa -
mento de Santa Cruz, aundue no se sabe con certeza 5i en Santa Cruz
de la Sierra o en San José de Chiquitos. Sus padres fueron don Anto-
nio Flores y dofia Rafaela Aponte. Su infanciay primeros estudios
transcurrieron enh Santa Cruz, donde una vez terminado el bachillera-
to fue catedratico de Filosofia y Letras. Debido a un incidente persgo
nal tuvo que salir de Santa Cruz y se trasladd a Cochabamba, donde
vivid por unos afios en compafia de unos parientes, los Rivas. Apa-
rentemente fue en esta fltima ciudad donde se gradud como abogado;

all{ ejercid la profesién y al mismo tiempo dictaba catedra de Derecho.

*1. Don Moises Ascarrunz, en su libro Hombres Celebres de Boli-

via, Ed. Gonzales y Medina, La Paz, 1920, pg. 313, sehala
como fecha de nacimiento el 27 de julio de 1846. La que citamos en
el texto fue proporcionada por la nieta de don Zoilo Fiores, dofia Las
tenia Flores de Bastos. No se ha encontrado el acta de nacimien-
to de don Zoilo, por lo gue no se puede afirmar con certeza cual
fuel su verdadera fecha de nacimiento.
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Fn algGtn momento, no se sabe cuando, se fue al Litoral, guizas con
algtn contrato o a buscar fortuna. En el Litoral contrajo matrimonio con
dofia Lastenia Lemaitre Loaiza, con quien tuvo once hijos.

Al principio manejd los intereses salitreros de su suegro, Ed -
mond Lemaitre, v posteriormente tuvo sus propias minas y se hizo car
go de los asuntos, como abogado v apoderado, de otros mineros, en -
tre estos los de Pedro Lopez Gama, (2) v el de abogado y apoderado de
la Empresa de Terrocarril de Mejillones, Su centro de operaciones en
el Litoral fue Cobija o Lamar, aunque permanentemente hacia viajes cor
tos a otros puntos del Litoral y al interior de Bolivia. También residid
varios afios en Tacna,

En varias oportunidades ocupd cargos diplomaticos. El mé&s im
portante de ellos fue el de Ministro Plenipotenciario de Bolivia en Li -
ma, durante el Cobiemo de Daza, de 1877 hasta la toma de Lima duran
te la Guerra del Pacifico por los chilenos. La Guerra del Pacifico lo
encontrd de Ministro en el Pert y pese a que los ocupantes chilenos
le dieron la opcidn de retirarse a la vida privada en su pais, o perma-
necer en el PerG &) contestd que al seguir Bolivia como aliada del Pe-
s debia sufrir la misma suerte que los jefes peruanos. Estuvo dos a-
fios preso en la Isla de Angol, sitio extremo de la tierra araucana, jun
to con los ministros y el presidente peruano Pigrola.

De vuelta en Bolivia se dedicod a la politica, la masoneria y al
2. Para mayor informaciébn sobre Pedro Lopez Gama ver Capitulo

sobre Situacidbn Politica, Econdbmica y Financiera de Bolivia
a mediados del XIX.
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periodismo, combinando las tres actividades. Escribid con mucha re-
gularidad en los peribdicos de la época, y usd mucho el folletin y pan
fleto, tan de moda en esos aflos. Fue miembro fundador del Partido Li
beral, y para sostener sus ideas polfticas fund®d " El Imparcial ", pe -
ribdico,en 1884, del cual era director. (3) Desde las columnas de "El
Imparcial" combatid fuertemente a los Gobiemos de Aniceto Arce y Ma
riano Baptista, lo que le valib tres meses de prisibn, (4) Despues de
la guerra, volvid a Bolivia totalmente empobrecido, pues el conflicto
puso fin a sus intereses salitrercs., Puesto que el Gobierno chileno
habia declarado que se respetarfa la propiedad privada de bolivianos
en el Litoral, Flores siguid un largo e infructuoso proceso judicial so
bre sus salitreras del Toco.

Zoilo Florgs puede ser considerado como uno de los patriarcas
de la Masoneriawbsliviana, pues, ademés de haber sido fundador de la
Logia "Obreros del Porvenir", gue es la mas antigua de las que actual
mente existen en Bolivia, tuvo interesante y valiosa intervencidon en o
tras logias de Chile y del Pert.(*5) Entre otras logias masbnicas que
fundd estan la lLogia de Obreros del Porvenir N¢ 16, Iris de Paz N° 19,

3. vF] Imparcial® era propiedad de Moisés y Alfredo Ascarrunz, E-

duardo Ocampo Moscoso, en su Historia del Periodismo Bolivia-
no, py 226, sefiala a los hermanos Ascarrunz como fundadores de este
peribdico. Lo cierto es gue ellos fueron los propietarios, pero el fun-
dador v director fue Zoilo Flores.

4, E. Ocampo M., op. cit., pg. 226,

*5, La informacidn relativa a la actuacibn ce Flores como masbn ha
sido proporcionada por los sefiores masones de la Logia Obre -
ros del Porvenir, de La Paz, a la autora.
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Paz y Trabajo N° 21, Paz y Caridad. Las dos filiimas en Mollendo
donde vivid varios afios como Consul de Bolivia en esta ciudad perua
na.

Es importante recordar que hacia 1885, &poca de la fundacidn
de las Logias mencionadas, empieza a surgir en Bolivia un gran mo -
vimiento liberal esencialmente anticlerical y que pronto tendria sures
puesta violenta de parte de la Iglesia boliviana, La masoneria y los
masones, fueron duramenté combatidos, v se suscitaron numerosas po
lémicas periodisticas y personales, El abanderado del campo masdn
fue Zoilo Flores vy del sector catdlico fue Mariano Bapiisia. (*6)

Hombre de gran popularidad en La Paz, Flores ocupd el cargo
de Alcalde de esta ciudad, La tradicidn relata que se lo llamaba el
“1,0co Flores" por su afan de plantar rboles en itodos los rincones ,
plazas y paseos de la ciudad, pese a la opinidn generalizada de que
era casi imposible que crecieran debido a la altiiud de la ciudad.

Duranie la Revolucibn Federal de 1899 murieron su hijo Miguel
Tlores de 19 afios, v su yerno Adolfo Ascarrunz. (*7) Ello lo decidid

a abandonar la politica de la cual habia sufrido méas de una amargura,

*6. Al principio las logias masbnicas bolivianas dependian de las

de Chile, pero en 1885, o sea después de la Guerra del Paci-
fico, v quizés como una consecuencia de la misma, pasaron a depen-
der del Gran Oriente de Lima, de la Que poco tiempo después se inde
pendizaron para constituir el Gran Oriente boliviano.

*7. La familia Ascarrunz estuvo emparentada con la de Flores por

que Adolfo Ascarrunz se casd con la hija de Zoilo, Adela, y
un hermano de Adolfo, Moisés Ascarrunz, se casd con la otra hija de
Flores, Emilia.
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Vivid sus ltimos afos en Santiago de Chile, todavia empefiado en el
pleito por sus salitreras del Toco,y alli murioel 17 de octubre de 1916,
a la edad de 78 afos. En 1918 sus restos, junto con los de Gabriel
Rene& Moreno, fueron trasladados a Bolivia y ahora reposan en la ciu
dad de La Paz, en el Mausoleo de Notables.

En la Biblioteca Nacional de Bolivia en Sucre, se ha encon-
trado una serie de articulos y folletos gque son firmados por Flores, o
firman "unos patriotas", o van sin firma, pero que Gabriel René Mo-
reno, los atribuyd a nuestro autor. (8)

Por qué y cuéndo ingresb Zoilo Flores a tomar parte en la Em -

8. A continuacidn se presenta una bibliografia de Flores, acla -
rando si va firmada o si eg atribuida:

1. Bolivia y el Brasil - Cuestidn de Limites, por Unos Boli-
vianos, Tacna, 1868, BNB M 473 I ( atribuido ) .

2. Efemérides Americanas, precedidas por un bosquejo his-
tbrico sobre el Descubrimiento la conguista v la Guerra de la Indepen-
cia de la América Espafiola, por Zoilo Flores, Tacna, 1869, 160 pagi-
nas, BNB M 432 V.

3., Monopolio sobre la industria del Salitre o sea ia Preten -
cibn de log sehores Ramdn Montero v Hns. , Tacna 1870, 18 paginas,
BNB M 457 VI ( atribuido ).

4. TFerrocarriles de Iquigue y de Pisagua, Tacna 1870, 15 pa-
ginas, BNB M 457 VII ( atribuido ).

5. La Campana de Bolivia en fines de 1870 y principios de
1871 o sea e! manifiesto del sefor Quintin Quevedo, Tacna 1871, 20
péginas, BNB M 412 XI, por Zoilo Flores,

6. Litis Laura - Moreno sobre propiedad de las minas 3an
JTuan v San Pedro en el mineral de Caracoles, por Zoilo Flores, Tac-

na 1871, 41 paginas, BNB M 454 XX.

7. Cuestidn Arbitral sobre estaca - minas del Estado de Ca -
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presa del Ferrocarril es una interrogante que no se ha podido respon -
der con certeza. Lo cierto es que cuando la obra se inicia, el 30 de
eneroc de 1873 &1 ya forma parte de la empresa. Es probable que ingre
sara a ésta a tiempo de la firma del contrato, en julio de 1872, o muy
poco después, en calidad de representante legal ya que en sus cartas
se nota un profundo conocimiento de la materia. Probablemente lo hi
20 a través de la amistad que lo unia con Joseé Manuel Braun, gquien '
era el apoderado general de la empresa y gerente general de la misma,
y con quien le unia una profunda y sincera amistad.

Cuales fueron los intereses econdmicos o de otra indole de
Flores én la empresa, tampoco se ha podido establecer con certeza .
Lo finico que se sabe es que en repetidas ocasjones hizo desembol -
sos de sus fondos perscnales para cubrir gastos de la empresa lo que
hace suponer que si tenia intereses econdémicos involucrades en la Q
bra. Lo mas probable, por el tono de sus cartas, es que hubiera des
empefiado el papel de abogado general de la empresa, y en algunos
momentos el de representante o apoderado de la misma.

De los otros personajes interesados en la Empresa del Ferro-
carril se ha podido reunir muy pocos datos personales.
racoles, por Zoilo Flores, Antofagasta 1874, BNB M 512 X.

8. Refutacidn al Manifiesto del Ministro de Relaciones Exte-

riores de Chile sobre la Guerra con Bolivia, por Zoile Flores y Serapio
Reyes Ortiz, Lima 1879 V, 15, BNB M 2911.

9, Don Aniceto Arce amnistiando a la constitucibn v a la
libertad en Bolivia, por Zoile Flores, Tacna 1890, XII BNB M
g7 XI.

10. El Conflicto Chileno Boliviano, por Zoilo Flores ,BNB M 820, XIX
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Jose Manuel Braun, boliviano, ( como tal firma en el contrato
de 10 de julio de 1872 ) estuvo interesado en la construccidn del ferro-
carril ya en 1871, cuando firmb el contrato a nombre de Vergara y Cou -
sifio y que serfa luego revocado por el Gobierno boliviano, Desempe-
A6 el cargo de gerente general y apoderado de la Empresa de Ferroca -
rril, v sera el Gnico del grupo que mantendra su interés en el ferroca-
rril hasta 1877, fecha en que el Gobiemo decide rescindir el contra -
to que habia pasado a manos de Enrique Meiggs. Desempefld el car -
go de Cbnsul de Bolivia en Tacna en fecha que no se ha podido preci-
sar.

Marcial Martfnez, chileno, hombre ptublico y diplomtico ,
desempefid el cargo de Ministro Plenipotenciario de Chile en Washing-
ton durante la Guerra del Pacifico. Probablemente entrd como accio -
nista en la empresa del ferrocarril.

Watson y Meiggs, fue una firma comercial domiciliada en Val-
parafso. Esta firma estuvo constituida por don Carlos Watson { Char-
les Horsfall Watson, ingiés ) v uno de los hijos de don Enrique Meiggs.
Watson residid en Chile hasta 1875, v tenia intereses no sdlo en la
Fmpresa de Ferrocarril de Mejillones sino también en salitrerasdel Li-
toral boliviano, A fines de 1875 se trasladd al Perl para trabajar al
lado de Enrique Meiggs. {9}

Los meses transcurridos desde la firma del contrato, 10 de julio
de 1872, hasta la iniciacidén de la obra, enero de 1873, estén en la os-

g, Bermlidez, op. cit., pg. 360
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curidad, con excepcibn de algunas modificaciones gque sufrid el con -
trato en los meses de agosto y octubre del 72 v a los que ya se hace
referencia en el capitulo de Antecedentes. Es de suponer que se invir
tiera estos meses en completar detalles de la operacibn, en coniratar
obreros y técnicos que tendrian a su cargo las variadas tareas de la
construccidn y en la blisqueda de mercados para colocar los bonos que
emitiria el Gobiemo boliviano para financiar la empresa.

El 2 de febrero de 1873 empieza la serie de cartas de Flores
que hacen referencia al ferrocarril. En carta dirigida a Melchor Terra
zas, Flores desde Mejillones, le comunica que se encuentra en esie
puerto con motivo de la inauguracibn oficial de la obra, que tuvo Ju -
gar el 30 de enero. Las obras debieron haber emﬁezado, conforme 1o
estipulado por el conirato, el 1° de enero de ese afio, porque para el
7 de febrero los trabajadores de la linea seguian su curso natural en
seis secciones, de las cuales la primera se ocupaba del terraplén vy
las demas del trazo, En ese momenio se encontraban también en ple
na operacion de desembarco de un cargamento llegado de Europa via
Chile, con veintiocho mil durmientes para el terraplen, dos méaguinas
de destilar agua que deberian ser colocadas en medio camino, pues
la falta de agua dulce en ese desierto era un inconveniente que no
podia salvarse sino por ese medio. (10) ( Ver Mapa N° 4)

La inauguracién tuvo lugar con la correspondiente solemnidad
y esplendidez, "a pesar de los esfuerzos de la Prefectura”, acusa

10. AZF 2.2.73.
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Flores, "para que ella no reuna tales condiciones a fin de servir asi
los intereses antagbnicos de este ferrocarril™ (11)

Se encuentra ya en esta primera carta una indicacitn clarisi-
ma de la oposicibn que tiene que hacer {rente la Empresa de la que &l
forma parte, oposicibn liderizada por la Melbourne Clark y Co. primg
ro v luego por la Compafia de Salitres y Ferrocarril de Antofagasta ,
sucesores de la anterior.

Si bien, dentro de Bolivia hubo alguna oposicibn a la realiza
cibn del ferrocarril de Mejillones, ello se debib principalmente a moti
vos de indole regionalista. Una vez firmado el contrato surgid una gran
oposicibn, especialmente en la regidn de Antofagasta. La construccibn
de este ferrocarril iba en contra de los intereses particulares de los
concesionarios de salitre que también tenian una concesibn para cons-
truir una via férrea en sus territorios , ( para el transporte de sus call
ches ) y que aspiraban a poder conseguir la aprobacibn del Gobiemo
boliviano para construir su ferrocarril hasta el mineral de Caracoles ,
beneficiandose asi no sblo con el transporte de sus propios productos,
sino también sirviendo al mineral.

El contrato que firmbd el Gobierno de Bolivia con Braun, Marti-
nez, Watson y Meiggs v a los que nos referiremos en o sucesivo sim
plemente como La Empresa, o la Empresa de Mejillones, excluia vir-
tualmente cualesquiera otras concesiones para construir ferrocarriles
particulares, en especial la de la Melbourne Clark v Co. La conce -

11. AZF 2.2.73.
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5ibn de la Melboumne Clark v Co. para un ferrocarril, estipulaba que
debia correr de la zona salitrera ocupada por la Compafifa, hasta la
costa. Se establecid que los privilegios concedidos a los adjudica-
tarios del ferrocarril de Mejillones a Caracoles serian respetados,no
pudiendo los ferrocarriles de la Melboume Clark correr en la misma
direccitn de dicha linea. (12)

Por su parte, la Melboume Clark, transformada ahora en la
Compafiia de Salitres y Ferrocarril de Antofagasta, y que en Jo suce-
sivo sera simplemente denominada la Compania de Salitres, habla em
pezado la construccitn de su propia linea férrea el 8 de diciembrede
1872, (13) adelantrandose asi en pocos dias a la Empresa del Estado
boliviano.

El Gobierno de Bolivia expidi® una orden de cesacidn contra
el ferrocarril de Antofagasta ( Resolucibn de 10 de octubre de 1872 )
(14) ia cual no fue obedecida por esta compahia yva que de todas ma-
neras,inicid sus trabajos. En enero de 1873 el Gobiemo boliviano pu
so este hecho en conocimiento de la Prefectura de Cobija. Anotaba
que ello era perjudicial a los intereses de la Empresa de Mejillones ,
v pedia al Prefecto notificar a los jefes de la Compania de Salitres que

paralizaran los trabajos. (15)

12, Anuario de supremas disposiciones. ... .. . 1872, BC UMBSA,
13. Bermiidez, op. cit., pg. 225,
14, Anuario 1872, BC UMSA.

15, E! Ferrocarril, 30.1.73., citado por Bermlidez, pg. 223.




103

Flores se mostrb indignado por esta actitud soberbia y prepo-
tente de la Compafia de Salitres, a la que denomina Casa de Gibbs ,
{ seguramente por ser Gibbs la cabeza y principal accionista de la fir
ma ) v piensa que el medio mas eficaz de poner un digue a tantas pre
tenciones y a 1os reciamos que motivaron estas medidas, es la clau-~
sura del puerto de Antofagasta. "Esta orden tendria la ventaja de que
no se llevaria a cabo, pues su simple expedicién bastaria para que
pidan misericordia y se consideren bien servidos con que se les dé
las franquicias correspondientes a todo puerto menor". (16)

Esta y otras ideas muy importantes las repite en una carta di
rigida al entonces Presidente Interino de Bolivia, don Toméas Frias, a
La Paz, con fecha 7 de febrero del mismo afio, 1873, (ver Anexo I ).
En esta carta Flores analiza detalladamente las desventajas del ferro
carril de Antofagasta, v las ventajas de! de Mejillones. La necesi-
dad de controlar de algQin modo los avances chilenos sobre el Litoral
boliviano, haciendo de Mejillones una plaza fuerte donde predomine
el elemento nacional. Seflala que la predominancia del elemento chi
leno en Antofagasta es tan fuerte, que considera como inminente pe-
ligro el menoscabo de la integridad nacional:!!!

De las caracteristicas que seflala de los dos ferrocarriles se
ha elaborado un cuadro, que, aundgue no es completo, sirve para acla
rar algunos detalles concretos con relacibn a los costos y caracteris-

ticas de las dos vias férreas.




CUADRO _N° 2

Ferrocarril de Antofagasta

104

Ferrocarril de Mejillones

Extensipn 130 millas
Gradiente 3 1/2 %
Via Angosta (2 1/2 pies )

Costo por Milla 13.000
! falso segln Flores )

Monopolio Particular
isin control de calidad)

123 millas
31/2%
Via Ancha (3 pies, 6 pulg.)

Costo por Milla 40.000
{seglin contrato, Art. 21)

Monopolio Estatal
fcon control de calidad)

Interés liquido 10%
{ganancia por explotacibn)

Otro detalle que resalta de esta carta, es que el ferrocarril de
Mejillones tiene que pasar por el centro del paralelogramo asignado a
la Compafiia de Salitres. De modo, que si esta Compania quiere cons
truir su propio ferrocarril, inevitablemente entrard en conflicto con el
del Estado, pues ir&n por la misma ruta.

La afirmacidn de Flores en sentido de que la Compafiia de Sa-
litres no tenia ni para tres afios de explotacitn de este producto en el
paralelograme que comprendia su concesidbn, es cierta, primero por -
que nuestro autor conocia a fondo la regidn, y luego porque &l tambi&n
trabajaba en salitres, siendo &sta, en realidad su principal ocupacidn
en el Litoral, en varios afios en que vivit alld. Pero por otra parte, el
historiador chileno Rerm@dez, al hablar sobre el Salar del Carmen vy la
calidad de los salitres que tenfan sus depbsitos, transcribe partes de

los informes del administirador de esta compafiia en el Salar del Car -

men, (17) De estos informes se desprende el hecho de gue el Salar

17. En el informe del afio 73 dice qgue se estén venciendo las difi-
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del Carmen, para el afio 1876, o sea TRES ANOS DESPUES de la carta
de Tlores a Frias, esti agotado v los trabajos en sus "oficinas” pa-
ralizados.

La Compafifa de Salitres sabia gue sus depbsitos del Salar del
Célrmen estaban proximos a extinguirse y fijo su interés en otros de -
pbsitos, Las Salinas, recientemente descubiertos y todavia inexplota-
dos. Para lograr concesiones en estos nuevos depbsitos, que no se
encontraban dentro de los limites que le concedia el Gobierno por Re -
solucidn de 13 de abril de 1872, ya mencionada y, negociar lo de su fe
rrocarril v una posible extensidn de la linea hasta Salinas, envib co -
mo apoderado de la Compafnia a don Belisario Perd, quien llegd a La
Paz, en los primeros meses de 1873, (18)

Segln Flores, el permitir que siga la farsa, como &1 la llama ,
de la consiruccibn del ferrocarril a Antofagasta, no sblo perjudica a
los empresarios del de Mejiliones al influir en el Gnimo de los posibles
compradores de bonos con los que se financiara la obra, sino que per

judica también el crédito del Estado. Ademé&s el ferrocarril de Antofa-

cultades de la borra del salitre y por consiguiente se ha asegurado por
algunos afios més el trabajo en el Salar del Carmen. En el infor-
me de 1875, Hicks dice gue las calicheras del Salar del Carmen ,
reducidas a un alto grado de pobreza, solo contienen caliches gue
eran rechazados anteriormente, y atin de éste nos queda muy poco que
pueda beneficiarse provechosamente por medio del sistema empleado
actualmente. In el informe o memoria gue presenta el afio 1876 dice
que "las calicheras ( del Salar ) estan reducidas a los deshechos de
tiempos pasados . BermUdez, op. cit., pg. 226.

18. BermGdez, op. cit., pg. 223.
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gasta, al ser de propiedad particular, pondré en peligro los mismos
yacimientos de piata de Caracoles, gque pasaran a depender para su 3
hastecimiento v funcionamiento, de ia poderosa casa Gibbs.,

Curiosamente, y por exagerados que parezcan los juicios de
70ilo Flores con relacibn a la Compafiia, { peligro gue representan pa
ra el control de esa zona por el Cobierno boliviano, posible desmem-
bracidn del territorio nacional gracias a la politica insidiosa, como
&1 la llama, del vecino pais del Sur ), todos ellos han sido confirma-
dos por hechos posteriores como nos 1o demuesira la historia,

Flores mandd copia de esta carta a su amigo Braun diciéndole
que si creia conveniente enviara una copia a Campero a Pari{s, para
desvanecer en el animo de &ste todo prejuicio creado contra la empre
sa del Ferrocarril de Mejillones. Envia también otra copia & Mariano
Baptista, ministro de Frias, porgue sabe, como le dice en carta a
Braun , gue "el viejo ( Frias ) no d& paso alguno sin consultarlo con
&1 (Baptista)"., (19)

76ilo Flores no tenia reparos en decir a quien le interrogaba
al respecto gue &l favorecia la Empresa de Mejillones "por conviccibn
v por sentimiento de nacionalidad” (20) como lo hace en carta dirigida
al director del peridbdico "El Caracolino" de Antofagasta, don Exipidn
Bernaza, como respuesta a una ingenua solicitud de este sefior para
gue Flores los colabore apoyando al Ferrocarril de Antofagasta.

o Tmreaae. T

20. AZF 11.2.73.




107

Por otro lado,la Compaiia de Salitres no. se queddtranquila des
pues de las resoluciones y ordenes emitidas por el Gobierno en sentido
de que debian suspender la construccidn de su ferrocarril, Flores, en
carta dirigida a Braun informaba que a principios de febrero tuvieron lu-
gar en Antofagasta y Caracoles, unos comicios y que se firmaron unas
actas, en sentido de que se permitiera la continuacibn del ferrocarril
de ]Ja Compafiia de Salitres; Flores dice gue hasta entonces "la empre-
sa de Antofagasta no habia sacado sino las orejas y eso era bhastante,
ahora ha sacado el cuerpo entero". (21} Que la Compania de Salitres
pasb a una franca y abierta ofensiva lo demuestran sucesos posteriores
v el hecho de que no interrumpiera en ningln momento la construccidn
de su ferrocarril, que gquedd concluido el 1° de diciembre de 1873, cu_
briendo la via veintidds y media millas desde Antofagasta hasta el 5a-
lar del Carmen. (22)

Frenie a la lucha abierta declarada por la Compafia de Salitres
a la Empresa de Meijillones, Flores, en palabras fuertes, confiesa en
1a misma carta a su amigo Braun, gue '"no pararé hasta conseguir que

se clausure ese alcahueterio del puerto de Antofagasta, que tantos pe

ligros encierra para el porvenir del pais". (23)

El 16 de febrero, Flores escribe nuevamente a Frias, haciendo
referencié a los desordenes ocurridos en Aniofagasta y Caracoles, pro
. mrazoos T

22. Berm(dez, op. cit., pg. 225.

23. AZr 17.2.73. ( Subrayado en el original }.
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movidos por la Compafifa de Salitres, en apoyc a su ferrocarril. LEs-
tos hechos, dice Flores, "son la confirmacibn mas espléndida de to
do cuanto le digo en la primera" { Anexo 1) "acerca de que el animo
de la casa de Gibbs no es servir su salitrera con un ferrocarril, sino
abarcar con &l el trafico a Caraccles, haciendo una competencia rui
nosa al de Mejillones". (24)

El1 18 de febrero envia a Braun una cuenta de los gasios que
ha efectuado por cuenta de la empresa y de Braun, que asciende a
ciento setenta y siete pesos con cuarenta centavos. (25} Son gas -
tos efectuados por Flores en tramites legales de la Empresa, tales
como copia de la escritura del ferrocarril, certificacion de la Sub -
prefectura, testimonio de un poder, y diligencias judiciales, entre
Otros.

Flores veia angustiado, gue la Compafiia de Salitres tenia u-
na politica cada dia méas agresiva. En una breve carta fechada el 31
de marzo, dirigida a Frias ponia en conocimiento del Presidente bo-
liviano gue se habia realizado en Santiago una reunibn muy numerosa
pero de caracter privado, entre los partidarios del Ferrocarril de An -
tofagasta. En dicha reunibén se habia "llegado a la conclusidn de que
era indispensable combatir a toda costa el ferrocarril de Mejillones ,
porque no se divisaba ninguna emergencia en la que Chile pudiera lle
gar a ser duefio de ese puerto, v que por el contrario era de esperar

24. AZF 16.2.73.

Z25. AZF 18.2.73.
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gue tarde o temprano fuese chileno Antofagasta a cuyo éxito propendia
eficazmente el ferrocarril por este puerto". (26)

Esta breve comunicacibn, que Flores transmite, como &l mismo
dice, "sin perjuicio de explicaciones ulteriores” (27) es de muchisima
importancia pues podria significar que los intereses de la Compafiia de
Salitres estaban intimamente ligados a los del Goblerno chileno.

En una carta escrita al dfa siguiente, 1° de abril, dirigida a o
tro socio de la Empresa de Mejillones, Marcial Martinez, de naciona-
lidad chilena, Flores comenta nuevamente sobre la reunidn "privada™
que tuvo lugar en Santiago. Opina que "con tal sistema creo que e50s
sefiores nO conseguir@n sino empeorar su causa pordue el sentimiento
nacional se subleva ante la simple idea de una desmembracibn y pro-
testa contra todo acto gue tienda directa o indirectamente a ese resul-
tado. Y como es facil hacer comprender el peligro o tendencias que en
vuelven esas pretenciones y aprovecharse de los beneficios de esa bue
na disposicibn, creo indispensable que el amigo Braun se halle en La
Paz durante las sesiones ( que serén cortas ) de la Asamblea, puesten
go motivos para creer gue las cuestiones pendientes vayan a parar alla,
a exigencia de alglin diputado, o quiz&s de muchos inspirados por el
celo de una prima competente, Yo, gque hace tiempoO he comprendido
esta aspiracibn, he trabajado, trabajo y trabajaré en el animo de to -
dos los diputados y hombres del poder con quienes tenga amistad, a
6. maraleas.

27, AZF 31.3.73.



110

fin de evitarlo. ... .. " (28)

En ese parrafo Flores se muestra como un hombre dinamico y
decidido a pelear, organizando una linea de accidn clara y concreta,
a fin de evitar, no sblo gue la Empresa de Mejillones sucumba ante
los embates de la Compafiia de Salitres, sino, vy més importante, im-
pedir el control v dominio tota] chileno de Antofagasta. También se
puede Jeer entre lineas, que la Compafia de Salitres tenfa muchos a-
deptos v gente dispuesté a itodo por ella, comprando voios y manio -
brando de cualguier manera.

A tres meses de iniciados los trabajos, v nueve de firmado el
contrato, la situacibn econdmica de la Empresa de Mejillones es muy
precaria. Carlos Watson, de la firma Waison y Meiggs, uno de Jos
socios de la Empresa, habia viajado a Europa para tratar de colocar
los bonos con los gue se financiaria la obra, pero tuvo gue volverse
sin haber conseguido nada. (29)

En este momento Flores decidid tomar el "tore por las astas™
y viajo para encontrarse con Adolfo Ballivién, guien llega de Europa
donde habia ocupado una misibn diplomética enviado por el Gobierno
de Morales. (30)

Ll 9 de abril viai® Flores a Tacna donde se reunid con Balli-
viln v juntos continuarcon el viaj'e a La Paz, donde llegaron alrededor
28.  AzFl.4.73.
29. AZF 1.4,73., en carta a Marcial Martinez,

30, A. Arguedas, Historia General de Bolivia, Ed.Arnd, La Paz, 1822,
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del 24 del mismo mes, porque con esa fecha Flores escribe, desde La
Paz una carta a José Manuel Braun a Tacna. Le cuenta que en el tra-

yvecto ha tenido muchas oportunidades de conversar con Ballivian so -

bre los asuntos del ferrocarril. "Para colmo de beneficios enconiré al
guna predisposicidn contra la casa de Gibbs, a consecuencia de maneg
jos contra los que ha tenido que estrellarse la misidbn que se confiara
a mi amigo en Europa” (31) Flores pensaba que Bzallividn va ienia las

cosas claras en sentido de que iodo el problema se reducia a la lucha
del interés individual de la casa de Gibbs contra los intereses del Es-
tado,

Desde el dfa de su llegada Flores aprovechd todo momento dis
ponible para trabajar a favor del Ferrocarril ya que el Gobierno le ha-
bia consultado con relacidn a las reclamaciones que hacia la Compania
de Salitres por intermedio de Perb.

En la misma carta a Braun, Flores hace un resumen de las recla
maciones de la Compafifa de Salitres, que se reducCen a lo siguiente:

La Compafifa de Salitres acepta la resolucibn de 13 de abril, pero
con algunas modificaciones, a saber, que se amplie a veinte leguas al

interior vy quince asignadas anteriormente, con el fin expresamente ma-

nifestado de abarcar Las Salinas; que e}l privilegio de los quince afios
empiece a correr desde el 1° de enero de 1874; que se conceda la libre
importacitn de los materiales necesarios para la conservacion de la |
nea férrea; v, que su privilegio se extienda a todas las sustancias in-

31. AZF 24.4.73.
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orgénicas gque se encuentren en el paralelogramo que se les concede .
Flores continua diciendo gue el asunto pasd al consejo de Estado, {32)
gue éste io remitid a ia comisidn respectiva, cuyo miembro principal
buscHd orientacidn en nuestro autor, lamentablemente no dice el nom -
bre de este miembro principal de la comisibn., Ta comisidn dio un in -
forme muy favorable a la Empresa de Mejillones, al determinar que no
se podia permitir la construccidn de un ferrocarril que hiciera compe -
tencia al del Estado. Il informe también incluia el rechazo completo
de los cuatro puntos indicados anteriormente, sefialando entre otros
motivos, el principal de que la pretencibn de akarcar Las Salinas im-
portaria privar de esa carga al ferrocarril del Estado para aprovechar
de ella el de la Compariia particular.

El informe de la comisidn, segln el restmen apretado que ha -
ce Flores va incluso méas allé, porgue pide al Consejo de Estado opon
ga su veto a la resolucibn de 13 de abril, v se invite al Ministerio PO
blico para gue deduzca ante la Corte Suprema la accibdn de nulidad de
ios derechos vy concesiones otorgadas en la mencionada resolucibn,
tanto por el gravamen gque ella irroga al estado como por la omisibdn del
reguisito indispensable del dictamen afirmativo del Consejo de Estado.

En un tono muy optimista, le comunica Braun, en la misma car

32. A la muerte de Morales, Frias reunid en el palacio legislativo

a los cuarenta y dog diputados que alin quedaban en la ciudad,
los cuales nombraron un consejo de Estado compuesto de nueve miem-~
bros y cuyos directores fueron elegidos los doctores Frias y Baptista,
siendo proclamado el primero Presidente de la Reptblica. Este es el
Consejo de Estado al gue hace referencia Z. Flores (A, Arguedas, op.
cit., pg. 328).
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ta, que "esos seflores corren el inminente peligro de regresar trasqui

lados. Tengo motivos fundados para creer que sea cual fuere la opi -

nitn del consejo de Estado, el Gobierno remitira a los reclamantes a
ventilar sus derechos ante la Corte Suprema. ....." (33)

En este momento, pese a las dificultades econdbmicas de la Em-
presa de Mejiilones, el tono de las cartas de Zoilo Flores hace supo-
ner que la Empresa habia ganado finaimente la bataila, consiguiendo
no sblo que ia Compafifa de Salitres suspendiera su ferrocarril, sino
que todas sus concesiones se vieran en entredicho, teniendo que ape-
jar ante la Corte Suprema, v esto con muy pocas probabilidades de &-
xito, pues todo el Gobierno estaria a favor de la Empresa de Mejilio -
nes.

Conviene en este momento hacer un paréntesis para analizar
ia situacibn politica por la que atravesaba Bolivia en esos meses.

El 28 de noviembre del afio anterior, Frias a la muerte de Mo-
rales, asumid la presidencia, y al dia siguiente, o sea &l 29 de no -
viembre llamd a elecciones generales, (34) BSe presentaron dos can-
33. AZF 24.,4.73.

34. Durante el Gobierno de Frias, se firmb el Protocolo Linsday -

Corral,de 6 de diciembre de 1872, gue tenfa como fin, resol -
ver las cuestiones pendientes del tratado de 1866, y preparar el cami
no para un futuro tratado con Chile, que sustituyera el anterior. (A.
Vergara V., op. cit., pg. 194 ).

Con fecha 6 de febrero de 1873, se firmd entre 1os ministros
Jjuan de la Cruz Benavente, boliviano, y J. de la Riva Aguero, peruano,
el Tratado Secreto de Alianza entre Bolivia y el Perli, vy que luego, con

la aprobacibn de la Asamblea Extraordinaria de 2 dejunio de 1873, fue
confirmado vy ratificado por Adolfo Ballivian el 16 de junio.
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didaturas: la de Casimiro Corral v la de Adolfo Ballividn. Casimiro
Corral habia sido ministro de Relaciones Exteriores del Gobiemo y el
verdadero factotum del Gobierno de Morales. (35)

Adolfo Ballividn, era hijo primogénito del ex presidente Gene-
ral Jos& Ballivién, vy llegd a La Paz cuando yva habjfa pasado la contien
da eleccionaria. Venia de Europa. In abril se reunib la Asamblea Ex-
traordinaria, se oyb la lectura del mensaje en el que Frias daba cuen-
ta de sus actos durante el corto tiempo de su gobierno, v sin debatir
las numerosas gestiones gue habia emprendido su gobierno, la Asam -
blea past directamente, luego del escrutinio, a la eleccidn del presi-
dente, gue recayb luego de dos votaciones, en don Adolfo Ballivian .
(36)

Una de las primeras medidas del nuevo Gobiemno fue solicitar
del Congreso facultades extraordinarias a fin de levantar un emprésti-
to destinado a centralizar las deudas del Estado y mejorar el equipo
del ejército. (37) El Fisco continuaba en su estado de habitual insol
vencia a pesar de las enormes sumas que habian pasado por manos de
Melgarejo. (38) Pero la Asamblea le negd la autorizacidbn y cerrd sus
puertas al dia siguiente de ese voto, (39)

35. A. Arguedas, op. cit., pg. 334.

36. A. Arguedas, op.cit., pg. 335.
37. 7. Fellman V., op. cit., pg. 232.
38. J. Fellman V. op. cit., pg. 232.

39. A. Arguedas, op. cit., pg. 337.
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Poco tiempo después, su minisiro Rafael Bustillo, enfrentado
ante una deuda de un milldn guinientas mil libras esterlinas, estuvo
de acuerdo con Ballivian sobre la necesidad de un empréstito, v en-
vib el proyecto al Congreso, gue nuevamente lo rechazb. (40)

Volviendo a Flores, pocos dfas antes de las elecciones, el 1°
de abril, en carta a Braun, comenta gue habia hablado con Frias,guien
incluirda en su Mensaje Presidencial el asunto del ferrocarril, v que
Frias estaba firmemente resuelto a "sostener, sin escusar medio algu
no, los intereses del Estado, cifrados en el Terrocarril de Mejillones,
porque en esa obra mira &l todo un porvenir para el pais, vy & no permi
tir por 1o mismo que se establezca sobre &l ninguna competencia que
menoscabe su importancia”, (41)

El Consejo de Estado no llegd a reunirse antes de las eleccio-
nes, v después de ellas la Asamblea se dedichd mas bien a considera -
ciones de tipo politico. Lo cierto es gue si bien en ningn lado,ni en
el Consejo ni en la Asamblea, se considerd el asunto del Ferrocarril,
tampoco se aceptd la propuesta presentada por Perd y las cosas siguie
ron como antes, o mejor dicho, pero que antes, a causa de la negativa
de la Asamblea a autorizar a Ballivian la contratacibn de un empréstito.
Tal operaciéon, debfa cubrir no sblo las deudas que se traian desde Mel
garejo, sino también estarfa destinado a financiar nuevos proyectos vy
a aliviar un poco la carga financiera del Estado, dandole mayor solven
0. etman V. op. eit.. pe. 283,

41. AZF 1.4.73.




116

cia y por lo tanto, valorando los bonos que se emitieron para finan -

ciar el Ferrocarril de Mejillones.
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CAPITULO OCTAVQ

Luego de un silencio de dos meses, Flores reinicia su corres
pondencia desde Cobija, FEl 30 de junic de 1873 acababa de llegar a
este puerto, luego de una prolongada ausencia de tres meses. Des-
pués de la Gltima comunicacibn desde La Paz en la que se mostraba
muy optimista con relacibn al apoyo que estaba seguro iba a contar
el ferrocarril de Mejillones no sbio por parte del Presidente sino tam
bién de toda la Asamblea boliviana, Flores debid enfermarse de cier-
ta gravedad, pues en muchas de las cartas que escribe en los meses
siguientes hace referencia a su enfermedad, vagamente, sin precisar
de qué se trata, comunicando a su corresponsal que se encuentra me
jor de saiud. (1)

A partir del segundo semestre del afo, y aunque algunas de
las cartas denoten un optimismo engafioso, 1os asuntos de la Empresa
se complican enormemente debido especialmente ai incumplimiento por
parte del Gobierno boliviano de su parte del contrato, que establecia
que en caso de no bastar ios recursocs de los bonos con que se iinan -
ciaria la obra, ( cosa gue sucedid porque no se pudieron colocar en
los mercados europeos ), el Gobiemo estaba obligado a depositar los
fondos necesarios para cubrir los gastos de las obras; ( Art. 29,

1. RZ¥ 30.6.73.
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Anexo I1I). (2)

El 1° de julio se reanuda la correspondencia relativa al ferro-
carril. En esta fecha escribe una larga y minuciosa carta a Marcial
Martinez, a Santiagoe en respuesta & otra que recibiera de este socio
de la Empresa. En esta caria se lee entre lineas que la Empresa de
Mejillones, durante la ausencia y enfermedad de Flores, habia esta-
do tramitando un convenio con la Compafifa de Salitres, razdn por la
cual, durante esos meses, hubo una etapa de cierta tregua entre las
dog firmas. Con relacidn a esta tregua Flores transmite la opinidbn del
Gobiemo boliviano en sentido de que éste "no cree conducente a na -
da bueno la cesacidn de la guerra que la casa de Gibbs hace al crédi
to del pais tanto en América como en Europa, porque va ella ha produ

cido todo su efecto, segOn ha tenido ocasibn de palparlo el Sr. Balli

vian en su calidad de Agente Tinanciero en Europa". (3) (*4)

Con relacidn al convenio entre las dos firmas, aclara que no
2. El contrato celebrado entre la Empresa de Mejillones y el Go-

biemo boliviano ( Anexo II ) estipulaba que se pagarian las
obras con bonos del Estado emitidos al ochenta por ciento, los cua-
les ganarfan siete y medio por ciento de intereses y dos por ciento
de amortizacidn acumulativa. El servicio de los bonos estaba garan
tizado con el producto del Ferrocarril v con la de la exportacidn de
pastas y minerales de plata del Litoral, a cuyo fin el Banco Nacional
de Bolivia, que serviria de agencia financiera en Valparaiso, nombra
ria dos interventores pagados por el Gobiemo para que recauden los
derechos de exportacidn vy los rendimientos del ferrocarril. ( C. Ro-
jas, op. cit., pg. 268 ).

3. NZT 1.7.73.
*4, Esta es una alusibn muy clara a gque la misidn que desempefia

ra Ballivian en Furopa no era solamente de caracter diplomati
co, sino también financiero, vy es probable que hubjera concretado al
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se opone a &l, pero que tampoco puede apoyario, porgue "habria sido
indigno para mi ( apoyar ) las exigencias de la casa de Gibbs después
de haber hecho formar al gobierno una idea enteramente desfavorable
de ellas. Apovando ideas tan contradictorias, qué prestigio y qué va
lor hubiera tenido mi palabra y mi opinidn ante el Gobierno en los ne-
gocios relativos al Litoral, en 10s que siempre se me consulta 7 Qué
idea se hubieran formado de mi los miembros del Consejo de Estado
cuando sabfan gue el brillante y luminoso informe dado por la comisidn
en la solicitud de la casa de Gibbs por drgano del sefior Perb habia si
do mi obra, o cuando menos el fruto de mi inspiracidon ?"(5)

¢ Cual fue este convenio? ¢Se llegb a algln acuerdo definiti
vo o fue simplemente un intento de ponerse de acuerdo suscrito porlas
dos firmas? Lo tnico gue se ha podido establecer al respecto es que
en la propuesta presentada por Perd, vy a la que ya se ha hecho men -
cibn anieriormente, la Compaﬁia de Salitres expresaba el deseo de con
ciliar los intereses propios con la conveniencia nacional, v que desa-
parezca todo motivo que pueda inducir a creer que existe antagonismo
radical entre esos intereses v los del Ferrocarril a Mejillones. {6)

A primera vista, pareciera que la Compafifa de Salitres estaba

realmente dispuesta a ceder v cesar en la guerra que le hacia a la Lm-

go, por 10 que uno de sus primeros acios de gobierno fue el presentar
a la Asamblea una solicitud para conseguir empréstitos.

5. AZF 1.7.73.

6. BermUdez, op. cit., pg. 224,
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presa de Mejillones, Pero si se analiza con cuidado no sdlo la letra
sino el trasfondo del problema se puede ver que la Compania de Sali~
tres, frente a la decidida y firme posicidn de Ballivian a favor cde la
Empresa de Mejillones, optd por suavizar un poco su posicidbn v ce -
der aparente y momenta&neamente,

En julio, o sea a seis meses de iniciadas las obras, l@_rcons_-—
truccion del ferrocarril ya esta bastante avanzada, coOmo se lee en u-
na carta que escribiera Baliivién a Flores y que éste a su vez la trans
cribe en otra carta a Marcial Martinez. Las palabras textuales de Ba
1livian son "Digale Ud. al Sr. Braun. .. ... que haga oficialmente
su propuesta sobre administracion del ferrocarril, sea por si o0 a nom-
bre de la Empresa, procurando conciliar en ella sus intereses con ios
del Estado; que haga firme resolucidn de (sic.) no ceder la administra
cibn de la Empresa porque nosotros no podemos organizarla, porgue ya
va a llegar el dfa de la entrega de la linea y no tenemos ni un fogone-
ro, ni un maguinista, perc ni guien nos venda boletos;. . .. . Que par
ta del principio de que el Gobierno no puede administrar esa empresa
porque es mal administrador en todas partes y que necesita por lo mis_
mo unir su interés al de la empresa gue jo administre *.(7)

Efectivamente, las obras proseguian aceleradamente y se empe
zH a pensar en la administracibén de la linea. La Empresa de Mejillo ~
nes presentaré su propuesta de administracidn, lo gue, como Fiores o
pina, serfa una base sblida para la colocacibn ventajosa de sus bo -

7. AZF Y1.7.73.
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nos., En la misma carta a Martfnez de 1° de julio,Flores le indica
gue es indispensable que haya una reunidn enire los socios de la Em
presa para ponerse de acuerdo verbalmente. Solo asi se podria pre-
ver todo vy otorgar las debidas autorizaciones, y proponeé <¢omo punto
de reunidn el puerto de Mejillones, debido a que Braun no puede mo-
verse de ese lugar, desde donde conirola directamente la obra de cons
truccidn del ferrocarril. Nuevamente reitera Flores gue el Gobierno
esta predispuesto en favor del Ferrocarril de Mejiliones. Indica gque
incluso la Compafifa de Salitres habia informado a Ballivian desfavo -
rablemente en el sentido de su onerosidad para el Estado, pero que Ba
1livian siempre conclufa diciendo qgue ya eran hechos consumados, en
los gue estaba comprometida la fé& plblica, y que sobre todo ese ferro
carril encerraba el porvenir del pais. (8) También le comunica a Mar
tinez que el 29 de junio el Tesoro de Cobija habia cubierto la letra de
treinia v cinco mil setecientos bolivianos girada por el Gobierno a su
cargo y el del Banco Nacional de Bolivia (9} para el servicio de los bo
nos. (10)

El 14 de julio en carta dirigida a Ballivian, Zoilo Flores se

8. AZT 1.7.73.
9. Tl Banco Nacional de Bolivia fué& creado en 1871 durante el Go-
biermno de Agustin Morales, Por resolucidn de 1° de sep -

tiembre se auioriza el establecimiento de este Banco en Cobija
Surgi® como una sociedad anbnima promovida por Mariano Perd ,
con domicilio legal en Cobija y Valparaiso. Fra una sociedad a-
nbnima de tres mil acciones de capital de mil bolivianos cada u-
na. ( Anuario 1871, BC UMSA )

10. AZF 14.7.73.
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muestra muy preocupado por varios problemas, Con relacibdn al crédi
to del pais, en el sentido de prestigio, piensa que estd cada dia méas
por el suelo. En Europa no sdlo por la guerra que le hace la Compa -
fifa de Salitres, sino tambkién por noticias alarmantes acerca del orden
plublico e inestabilidad del Gobierno. En Chile la situacidn es simi-
lar a la de Eurvpa, por la guerra que se hace a la Empresa de Mejillo -
nes, como medio de proteger a la de Antofagasia, "no sdlo por la ca -
sa de Gibbs sino por todos, pero hasta por nuestros buenos amigos Be
lisario y Mariano Perbt! Y todo por qué? Porque se han evaporado los
veinte mil bolivianos que la casa de Gibbs les habfa ofrecido”. (11)

Por 1o visto, la tregua que ofrecia la Compafiia de Salitres du-
rd muy poco, si es que existidb. Por otro lado, la alusidn a los Perb
es muy clara, y se deduce que si hubieran conseguido { en especial
Belisario Pert ) la aceptacitn de la nueva propuesta presentada por la
Compania de Salitres al Gobiemo boliviano, hubiera conseguido la co
misién que les ofrecia la Compahia.

En esta misma carta hay un parrafo en que por primera vez se
ve a Flores con el &nimo muy abatido, como si presintiera gue conti -
nuar con la batalla contra ia Compafiia de Salitres fuera in{itil pues de
todos modos terminarian ellos por vencer, porque las fuerzas eran muy
desiguales. "Ante lucha tan desigual” - le dice a Ballivian - "puesto
que nosotros no podemos rechazarla con hechos que nos acrediten - se

11. AZF 14.7.73.
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refiere al desprestigio del Gobierno boliviano que impide una buena
colocacidén de los bonos de la Empresa - "creo que debemos capitu-
lar entrando en arreglos vy otorgando concesiones a la casa de Gibbs.
Es una verguenza rendirse asf a discrecibn, pero creo que esO es mas
prudente. Ante la gravedad de la situacidn, creo, pOr mas repugnan-
cia que esto nos cause a Ud. v a mi, que el gobiemno se halla en el
deber de oir con calma las pretensiones de dicha casa 0 de sus repre
sentantes nuestros amigos Perd y procurar satisfacerles concediéndo-
les cuanto sea posible™. (12)

La propuesta presentada por Perd a nombre de la Compafiia de
Salitres en este momento, tenia algunas modificaciones a la hecha an
teriormente, antes de la subida de Ballivian al poder, Esta propuesta
posterior, en restimen, consistia en conceder a la Compafiia de Sali -
tres la facultad de construir un ferrocarril privado desde Antofagasta
hasta Salinas para transportar Gnicamente sus productos, sin perjudi-
car la explotacion del ferrocarril del Estado. En cuanto a concesibdn
salitrera, la primera base de la propuesta establecia que la superfi -
cie concedida por el Decreto de 13 de abril de 1872 (vy que la Compa-
fifa no habia aceptado! ! ' pero gue toman como base de negociacio -
nest1'' ) quedaba reducida a las salitreras del Salar del CArmen v &
la parte de las Salinas incluidas dentro del paralelogramo. En com -
pensacidn a esa reduccibdn, se adjudicaba a la Compafila cincuenta
estacas que gquedaban en Salinas fuera de aquel radio, por caca una

12. Bermflidez, op. cit., pg. 224,
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de las cuales los concesionarios pagarian anualmente una patente de
cuarenta bolivianos. (13}

Para comprender la magnitud de terrenos que inclulan estas cin
cuenta estacas, basta decir gue cada estaca tenia mil seiscientos me-
tros de longitud por mil seiscientos metros de latitud, cubriends las
cincuenta estacas un total de doce mii ochocientas hectareas de ricos
yacimientos de salitres, cuya existencia ya estaba verificada y sin ex
plotacidn. Ademas, la Compafia de Salitres, antes de pedir la adjudi
cacibn y mensura de estos terrenos, reconocid previamente todos y ca
da uno de ellos. '14)

En estos momentos se nota un dejo de desesperacidn en las car
tas de Flores, angustiado porgue el gobiermno no puede cumplir con sus
compromisos v porgque la fuerza de la casa de Gibbs, como &l liama a
la Compania de Salitres,es mayor gque la ¢ue &l supuso. Por otro lado
es facil deducir que los contratistas iniciaron los trabajos confiados
en una rapida y buena aceptacidbn de los bonosdel ferrocarrilen el mer
cado mundial y sin fuertes capitales propios. Debieron guedar muy sort
prendidos al comprobar que las cosasno serian tan simplesyal ver eva
porarse un negocio tan lucrativo vy sin riesgos para ellos como erael del
ferrocaryil. Flores busca el modo de llegar a un arreglo con la Compa-
fifa de Saliires pero gue no signifique la pérdida de la dignidad propia.
Sus preocupdaciones eneste momento estéan encaminadas aconseguirque el
13.  Germtdez, op. cit., pg. 224 - 227.

14, Anuario 1875, BC UMBSA.
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gobierno aprueke el arreglo entre las dos firmas.

Uno de los puntos de este acuerdo establecia que debla permi
tirse a la Compaifiia de Salitres la construccitn de su ferrocarril hasta
Mantos Blancos donde debia encontrarse con la linea del de Mejillo -
nes. Desde este punto hasta Salinas los contratistas pondrian una ter
cera riel { la via de la Cdmpaﬁia de Salitres era bhastante mé&s angosta
que la del Estado } de modo que la Compafila de Salitres pudiera utili-
zar el ferrocarril del Estado en dicho trayecto, ( Mantos Blancos -~ Sa-
linas ) comprometiéndose la Compafifa a pagar una determinada suma
por quintal transportado y sblo para fines de transportes de materiales
necesarios para las salitreras y los mismos salitres . {15)

Flores se muestra dispuesto a aceptar este acuerdo, con lamo
dificacidon, que le permite salvar el honor, de que ese riel ceniral se
ponga a costa de la Compafifa y no del Cobierno., {16) Otra de las mo
dificaciones que propone a la solicitud presentada por Perd, en el que
estd implicito un acuerdo con la Empresa de Mejillones, es que se O-
torgue a la Compafifa de Salitres veinticinco o treinta estacas de las
salitreras de las Salinas, pero no la totalidad de ellas como pretendian.
"Por supuesto que tendrén que naufragar muchos derechos adquiridos’ es
cribe Flores al Presidente, " y entre ellos los de su seguro servidor ,
pues la casa de Gibbks se agarraré lo mejor, pero, qué hacer ? Peor es
lo gque sucede y 10 que sucederé en el futuro, . ... Bien podriamos
s, azriaz.os. T

16. AZF 14.7.73.
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concluir nuestras perniciosas rencillas con esa maldita casa. .. .
(17}

La Empresa ya tiene todo el trazado de la linea aprobado por
el Gobierno, y ahora empiezan los reclamos para que el Estado impri
ma los bonos definitivos, en reemplazo de los provisionales, emiti -
dos por el Gobierno por un valor de seis millones ce pesos fuertes ,
{ Art. 25, Anexo II ). Tlores escribe a Nicanor Herrera a L.a Paz, anun
ciandole que Braun tiene pendiente ante el Ministerio de Hacienda la
respectiva peticibn de expedicién de los bonos definitivos. Le acla-
ra que Braun se apoya en la ley y en el contrato para esta solicitud vy
que toda d.emora en el despacho de esa gestidn irroga muchos peligros
para la Empresa. (18)

Con fecha 20 de julio, en carta dirigida a un sefior Luis A Lynch
se identifica Z. Flores por primera vez como masbdn, { al darle a éste
el tratamiento de hermano seguido por tres puntos en iridngulo ). Su
incorporacidn a la masoneria, es reciente ? ¢ Tiene algo que ver con
su cambio de actitud en sentido de estar dispuesto a entrar en arreglos
con la Compafia de Salitres, muchos de cuyos miembros son masones ?
{19) Esto no se puede establecer con certeza, 1o inico cierto es que la
masoneria fjugaré un papel muy importanie en la vida de Zoilo Flores es-
pecialmente despues de la Guerra del Pacifico cuando a partir de 1884
V7. azria.rrs.

18. Ver Anexo II.

19. AZF 20.7.73.
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constituira una de sus principales ocupaciones ( Ver Nota Biografica ).

En el interior, la Asamblea habfa sido convocada a sesiones ex
traordinaria para el 30 de septiembre. La Empresa se puso en campana
para lograr que la Asamblea tratara los asuntos relativos al terrocarril
vy se decidid que Carlos Watson, socio de la Empresa, viajara a Sucre
para intervenir personalmente en estos asuntos y al mismo tiempo pre-
sentar una propuesta de administracidn del ferrocarril como medio de sa
car adelante la Empresa. Entre los asuntos que debia tratar la Asam -
blea estaba el de un ferrocarril. Flores en carta a Watson y Meiggs ,
les indica que no cree gque el ferrocarril aludido en la parte dispositiva
del decreto de convocatoria de la Asamblea, sea el de Mejillones, si-
no otro proyecto de ferrocarril en el Litoral { entre las salitreras delNor
te de Paquica y las salitreras de Toco ), o de un proyecto de ferrocarril
entre La Paz y Yungas. (20)

En esos dias en el Litoral hubo un cambio de autoridades. Ani
ceto Arce, que desempefiaba las funciones de Prefecto, fue sustituido
por Emilio Fernandez Costas, sin gue se sepan las causas de este cam
bio. En opinién de Flores, Fernandez Costas es partidario del Ferroca-
rril de Mejillones. Costas se muestra sorprendido por el cambio de po-
sicibn que vé en Flores, gquien le explica que se debe a la necesidad
de capitular en la lucha con la Compafiia de Salitres, a causa de la lu-
cha que le hace #sta a la Empresa y al pais tanto en kuropa como en
Ameérica, porgue s8i no se capitula ahora los dafios pueden ser mucho

20. AZF 20.7.73,
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peores e influir en negocios posteriores. Flores es terminante al se-
flalar que su posicibn en este momento es muy diferente a la que tuvie
ra meses antes, en La Paz, e insiste a los socios para que Se haga to
do lo posible para lograr la aprobacitn del convenio celebrado con la
casa de Gibbs o de cualquier otro que pudieran acordar. (21)

De acuerdo a las clausulas veintiocho y treinta y seis del con
trato con la Empresa, el Banco Nacional se hallaba en la obligacitn de
asumir un papel protector de la Empresa, pero, dice Flores en carta a
Braun, "que estd muy lejos de haber desempefiado, pero ni de haberio
recordado siquiera hasta ahora". (22) Los bonos no alcanzaron a cu -
brir los gastos hechos por la Empresa, en compra de materiales, pago
de salarios y otros, de modo que el Estado debia entregar al Banco Na
cional de Bolivia los fondos necesarios para cubrir los gastos de cada
semesire, pero ni el Estado cumpli® con esta obligacidn ni e]l Banco se
interesd en que lo hiciera. Es importante recordar que uno de los prin
cipales socios del Banco Nacional era don Belisario Perd, quien a su
vez era apoderado de la Compafia de Salitres.

La propuesta de administracidn de la linea, una vez que estu-
viera concluida, gue hace la Empresa al Gobierno, es sobre 1a basede
que su producto sirva para el servicio de los bonos. Los empresarios
tambizn piden la adminisiracibn de la exportacibn de pastas y minera -
les de la Nacién en el Litoral ( que servian como garantia para los bo-
21,  azP2l.7.73.

22, LZF 22.7.73.
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nos (Art. 27, Anexo II )). Flores sugiere a sus socios, si tienen se -
guridad que la administracibn de la empresa y derechos del ramo de me
tales produciran para el servicio de los bonos y dejar alguna vtilidad
liguida mé&s, podrian interesar al Gobierno garantizandole que esa uti-
lidad liguida no bajaria de veinticinco ¢ veinte o cincuenta mil pesos a
nuales. Con esto se lograrfa que no se preocupara de ceder el ramo
de derechos sobre metales, puesto gque tendria por otra parte una canti
dad mas o menos igual., Por otro lado, como indica Fiores, los ingre-
sos obtenidos en la Aduana de Antofagasta el afio anterior, 1872, no han
sido superiores a la cifra que propone Flores. De manera que el Gobier
no no podria negarse a esta oferta. (23) Ademas, como aconseja' Tlores,
la propuesta deberé decir con toda claridad que el servicio plblico del
Litoral no se perjudica con la entrega a la Empresa del ramo de derechos
sobre metales, porgue el sistema, vigilancia e inierés que ella tome lo
hara producir més gue antes, a causa de las imperfecciones del siste-
ma gue se utilizaba entonces en la administracidbn de ese ramo, de la
falta de cuidado y vigilancia, gue daba iugar a fraude fiscal y que per-
judicaba los derechosde la empresa porque disminuye en concepto de
todo mercado la garantia de los bonos. (24) También indica Flores que
es necesario prever el caso de ruptura de comunidad ( Tratado de 1866 )
entre Chile v Bolivia, dejando como perteneciente al Estado lo gue en -
tonces correspondia a Chile. Incluye, Flores un curioso consejo, de
23, aze22.7.73.

24. AZF 22.7.73.
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gque como un acto de previsidn se estipule algo para el caso de guerra

entre Chile y Bolivia, porgue la paralizacidn seria entonces completa

y ruinosa para la Empresa.



CAPITULO NOVENO

En agosto las obras del ferrocarril se encuentran muy avanza-
das, contando con dos mil hombres contratados y trabajando. Tienen
dos locomotoras poderosas, méas de cien mil durmientes, y se espera
de un dia para otro el arribo de once mil toneladas de rieles. Todo el
terraplén esté contratado por secciones y proximo a concluirse, fal -
tando la colocacibn de los rieles que estén por llegar. (1) Todo hacia
suponer que, pese a las muchas dificultades se llegarfa a concluir con
la obra, pero los empresarios no contaron con que el Estado no pudie-
ra cumplir con sus obligaciones y dejara de cancelar las cuotas gquele
correspondia y con las que los empresarios enirentaban a los gasios de
construccidn.

En este momento la Empresa contratista se divide en dos secio
res: Por un lado esté la firma Watson y Meiggs v Marcial Martinez,
guienes deciden, o suspender las obras, o rescindir el contrato con el
gobiemo, o bhien llegar a un nuevo acuerdo para la financiacibn de las
ohras. Por otro Zoilo Flores v fosé Manuel Braun, gerente de la Empre
sa, quienes piensan gue la obra debe continuarse a costa de cualquier
sacrificio, v paralelamente, buscar algln modo de financiar la Empre -
sa privadamente.

1. AZF 4.8.73.
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El 7 de agosto Flores escribe a Watson y Meiggs una carta en
la que les comunica gue los rumores gue circulan en sentido de gue el
gobierno guisiera rescindir el contrato con la Empresa, son "una impu
tacién calumniosa", porque, "yo conozco el modo de pensar del gobier
no acerca de la Empresa del Ferrocarril de Mejillones®. (2) Les comu
nica tambien gue Braun a su paso a Tacna, le mostrd la orden que ha -
bia recibido de Watson y Meiggs para gue se suspendiera todo el tra-
bajo. Flores opina que una medida tan exabrupta tiene muchos incon_
venientes v peligros gue podrian conducir & la Empresa & la ruina to -
tal. Braun, segun comunica Flores, tomd la decisidn de no suspender
las obras por completo, vy se dirigio @ Tacna v a Lima a buscar fondos,
aungue no fuera mas que para hacer frente a los trabajos hasta su para
lizacibn paulatina. Flores consiguid cinco mil pesos que mandd a Me
jillones, que eran urgentes para cubrir las planillas y envid a Watson
y Meiggs una letra girada por Braun a su nombre, por la suma de dos
mil quinientos pesos, suma enviada por Flores para cubrir los gastos
de la Empresa pocos dias antes. " Si hay inconvenientes" afiade Flo-
res, "devudlvanla simplemente,no seré vo quien aumente los apuros
de ustedes", v se despide "Sumamente desconcertado y abatido por la
situacién de la empresa, pero esperanzado en el buen éxito de la ex-
pedicidn de Braun. . . . " (3)

Al dia siguiente, Flores escribe al encargado de la Empresa en

2. AZF 7.8.73.

3. RZY 7.8.73.



134
Mejillones, en ausencia de Braun gque se halla en Tacna, comunicén-
dole gue el Presidente Ballivian le escribe ( a Flores } dicigndole que
esta estudiando nuevos arreglos gue puedan dar una solucibn definiti-
va y satisfactoria al mismo tiempo para allanar las dificultades que
por parte del gobiermo se han preseniado a la prosecucidon de la Empre
sa de Mejillones. (4)

Por su parte Flores escribe a BRallivian, el 1l de agosto, indi -
candole que seria muy importante que se lograsen conciliar los iniere
ses hasta el momento antagdnicos,de Antofagasta y Mejillones, pues
esta lucha daria como resultado, por lo menos retardar la conclusibn
de la obra, lo que es en si mas perjudicial al pais gue "algunas conce
siones que se pudieran hacer a la tan poderosa cuanio innoble casa de
Gibbs ".(5)

Braun, en su blsqueda de fondos, se va hasta Lima a tratar de
interesar en la-Empresa al poderosc financisia norteamericane, nrigue
Meiggs, { Ver Capitulo sobre Situacidn Econdmica ) quien estaba empe
rentado con uno de los socios de la firma Watson y Meiggs, como va
se indicd oportunamente. Lamentablemente, para los empresarios, En-
rique Melggs tenia en estos momentos muchos problemas financieros
con el Gobierno peruano, guien le adeudaba una enorme suma por con-
cepto de la construccidn de ferrocarriles en el Sur y centro del Per(i, (6)
4. mzFe.e7.

5. AZF 11.8.73.

6. En 1873-74-75 las condiciones 2n Que se esnconiraba el Perl no
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Flores aconseja a Braun, por carta de 1l de agosto, due sino
consigue dinero en efectivo de Meiggs, consiga que &ste le dé& por lo
menos uno de los documentos que tiene en cartera con el Gobierno pe
ruano, documento que podria negociarselo en cualquier lugar. (7)

Pese a los intentos de Flores y Braun de mantener en secreto
la orden de suspensibn de obras gue dieran Watson y Meiggs y Mart{
nez, la noticia se filtrd ocasionando una especie de motin entre los
obreros, guienes bajaron a las oficinas de Mejillcﬁes, precipitada -
mente, a cobrar sus salarios. Todo esto constituvd un golpe terrible
para la Empresa que sblo podria recuperarse si la misidn de Braun en
Lima tenia éxito.

El 15 de agostioc Plores escribe al encargado en Mejillones co-
municandole con alivio que acababa de recibir unas leiras gue le en -
vib Braun desde Tacna. Son cinco letras sobre Inglaterra con un valor
de B.714.11.8 libras asterlinas, gue Flores deber& negociar en el Ban
co Nacional en Cobija. (8)

Flores piensa que no tendré dificultades en lograr gue el Ban-

eran muy favorables ni siquiera para los capiialistas extranjeros due
hasta el Gobiemo de Balia, v especialmente en ese periodo, ha-
bian logrado todo el provecho que deseabkan. Las obras de los

ferrocarriles a cargo de Enrique Meiggs estaban semiparalizadas,

continuandcose los trabajos en escala reducida. El empresaric
norteamericanc esperaba, para financiarlos, que el Gobierno cele
brara un contrato sobre el guanc con Dreyfus. ( O. BermGdez ,

op. cit., pg. 327. )
7. AZF 11.8.73.

8. AZF 15.8.73.
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co las acepte, no sblo porgque el Banco de Tacna de donde proceden
las letras esté suficientemente garantizado v acreditado, sino también
porque &l forma parte del Consejo Local del Banco Nacional en Cobija,
gue debera reunirse para estudiar el asunto de aceptacibn de las letras
y la calificacibdn de la prima conforme a su Reglamento Interior,

Se dispone que la Empresa reduzca lo més posible su ntmerode
trabajadores superfluos que tiene contratados, que no se renueve nin-
ghn contrato a nadie, que se reduzca el personal en toda la linea, des-
pidiendo a la gente pagada y cancelada. La Empresa trata de reducir
sus gastos a cincuenta mil pesos mensuales, que es la suma que Braun
espera poder financiar en Lima. (Ver Mapa N° 5 )

Fl 15 de agosto, Flores escribe a Braun comunicandole gue se ha
puesto en campaha para colocar las letras. Flores espera que el Banco
tome las letras a su cuenta., La otra posibilidad es que el Banco secons
tituya en agente para su negociacidbn en Chile por cuenta de la Empresa,
lo que implicaria una comisién al Banco de Cobija como intermediario y
otra al de Chile. En el primer caso se trataria de una sola comisibn. (9)

En estos dias el Prefecto le informa a Flores que acaba de liegar
el decreto convocando a licitacion para el cobro de los derechos sobre
metales. Tlores le comunica a Braun, en la misma carta de 15 de agosto,
gue seria muy interesante "pensar en este asuntoc como negocio y como
garantfa de los bonos" (10)

9.  azFis.e.73.

10. AZF 15.8.73.
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El 18 de agoste Flores hace un resumen de la situacibn de la
Empresa en carta dirigida a Ballivian. De esta carta nos enteramos
gue el valeor de las letfras en pesos fuertes e§ de cincuenia mil, con
lo que estarian cubiertos los gastes del mes de agosto. Braun sigue
su viaje a Lima a tratar de conseguir mas fondes. Lo que se necesi-
ta para que la obra esi® conclufda y en funcionamiento, segfn Flores,
son setecientos u ochocientes mil pesos. En esta fecha siguen con -
tratados por l1a Empresa ochocientos hombres méas o mencs., Flores se
adelanta a supcner gue en caso de gue los otros socios desistan, Braun
se hara cargo de la Empresa. "Mientras tantc", comenta irisiemente
Flores al Presidenie, "nuesiros amigos Perd, Arce y otros muchos se
frotan las manos de placer y dan libre curso a su regodeo por el fraca-
so de Mejillones que a su juicio trae consigo el surgimiento del de An
tofagasta".{11)

Despues de muchas discusiones, el Banco de Cobija aceptd
las letras por el cuarenta y‘ cuatro por ciento de su valor y uno por cien
to de comisitn. La operacibn estuvo a punto de fracasar cuando Beli -

sario Perd, gue se hallaba en Ccebija de paso al interior, se entert del

asunio y tratd de impedir gque se llevara a eiecte la negociacibon., " A-
guello fué una (sic) botina espantosa” - comenta Flores en carta a
Braun - "qgue me sirvit de desahogo y concluf gque poco me importaban

las razones de Perd, ni la indecorosidad de su conducta, ni la extrali

11. AZF 18.8.73.
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mitacidn del Gerente, ni su ruina misma si de esa operacidn dependia,
que era una operacion consumada por mi parte y por la del Banco". (12)

Después de esta acalorada discusidn, Flores y Perd salieron
juntos v tuvieron una conversacidn reservada en la que Perd explicd
su conducta ( jesuiticamente, en opinidn de Flores ) diciéndo que Watg
son habia hablado con &1 en Valparaiso en el sentido de gque no podia
llevar a cabo la empresa y gue solicitaria la rescisidn del contrato
porque era una empresa onerosa. (13)

A todo esto, Watson insiste en la suspensidn de todo trabajo.
Los asuntos se complican mas porgue, al cundir la desmoralizacidon,
algunos pocos empleados leales hasta entonces, deciden liquidar sus
cuentas con la Empresa y 1o hacen inciuso llegado a hechos de fuer -
za. Tlores trata de calmar los &nimos y convencer a Watson de gue
las cosas todavia pueden arreglarse, que 1o peor que se podria hacer
seria suspender por completo las obras, que se deberia esperar a ver
gué resultados obtendra Braun en Lima; que s necesario conservar el
credito de 1a Empresa; que el gobiemno apoyara a la Empresa como loha
hecho hasta el momento pero gue si veé la mas minima insinuacidn de la
idea de rescisitn del contrato por parte de la Empresa, no cree Flores
que esta colaboracién del Gobierno se mantenga. "Lo que importa" -
dice Flores a Carlos Watson en carta de 19 de agosto, "es firmeza, reso
lucidny formular por escrito las bases,naturaleza v condiciones del

12, AZF 17.8.73.

13. AZF 17.8.73
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apoyo que el gobierno debe prestar”. (14)

Y en estos momentos de descalabro de la Empresa, como para
hacerles tomar nuevas esperanzas, ésta descubre unos nuevos vaci -
mientos de guano, ubicados en el mismo terraplén de la linea vy avein
te kildémetros de la costa. Flores toma todas las medidas necesarias
para hacer un estudio y evaluacidn del descubrimiento, porgue consi-
dera que si son realmente ricos, como parecen indicar las primeras
exploraciones, esto tendrfa mucha importancia para la bEmpresa de
Mejillones, porgque significarfa un incremento en la carga del ferroca
rril ¥y una nueva base para revalorizar los bonos.

Uno de los ingenieros de la obra de Mejillones es el sefior Hu
ao Reek, v a &l se dirige Flores en su comunicacidon de 19 de agosto ,
practicamente ordenandole que deje lo que esté haciendo vy se dirijade
inmediato al lugar de los depbsitos de guano recientemente descubier
tos, para reconscer la calidad v cantidad o importancia del depbsito.
(15)

El plan gue tiene Flores con relacibn al guano descubierio, vy
asi{ se lo comunica a Braun en carta de 20 de agosto, es gue si el gua
no es de importancia por su cantidad v calidad, hay que hacerselo com
prender al gobierno para hacer més imperiosa y eficaz su proteccidn a
la Empresa, pues esa rigueza no podria explotarse sino con el ferroca
rril. Enseguida hacerla conocer en el exterior para dar mayor importan

14. AZF 19.8.73.

15. AZF 19.8.73.
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cia al ferrocarril v valorar los bonos en cuya garantia puede ofrecer-
se el producto de esa guanera. Ademas, la Empresa como descubri -
dora tiene derecho a una prima proporcional a la importancia del depd
sito. (16)

Para el 25 de agosto, la Empresa sigue construyendo el ferro-
carril, aunque lentamente, cuenta con trescientos cincuenta o cuatro
cientos trab_ajadores, a los que se puede pagar, gracias a las letras
enviadas por Braun desde Tacna. Circulan rumores de que la Compa-
fita de Salitres hubiera llegado a un acuerdo con el gobierno por el
que se le concederfa permiso para continuar su ferrocarril de Antofa -
gasta. Flores le escribe a Ballivian, que si este acuerdo es cierto,
espera que se haya protegido de alguna manera a} ferrocarril de Meji
liones, porgque "ahora la guerra ser@ méas encarnizada a fin de que no
siga el ferrocarril de Mejillones, como medio de hacer indispensable
el trafico por el de Antofagasta". (17) Pero como se ver& después ,
&stos eran solo rumores en este momento, y el gobierno no habia lle
gado a ningln arreglo con la Compahia de Salitres. ... . todavia .

De todos modos, este rumor hace que Fiores escriba a Marti-
nez, el 26 de agosto, para urgirle a poner en funcionamiento la linea
por lo menos hasta Mantos Blancos, para que la Compafiia de Salitres
no piense que llevan ventaja al de Mejillones. {18)

e, azroo.s.3.
17. AZF 25.8.73.

1g, AZF 26.8.73.
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Flores en estos momentos pensaba en viajar al interior de Bo-
livia para conferenciar directamente con el gobierno, pero luego re -
solvib no ir porque esa conferencia con el gobiemo deberia depen -
der de los resultades que consiguiera Braun en Lima; también por-
gue consideraba gue su presencia en el Litoral es indispensable cuan
do Braun no estaba, va que sblo gracias a sus esfuerzos, vy a los de
Braun, los trabajos en la linea continuaban. En esta fecha, llegaron
a Mejillones los primeros cargamentos de rieles que se esperaban,

Ante la negativa de Flores de viajar al interior, Watson decide
hacerlo en persona.

Tl 27 de agosto se reciben los resultados de la expedicidn gue
se hiciera a las guaneras descubiertas, y gue reciben el nombre de Cue
vitas. (*19). Tos primercs estudics demostraron gque se trataba de va-
cimientos muy rices vy Flores se pone en campafla para comunicar al pre
sidente y a firmas extranjeras, 1los resuitados de esa exploracion, al
mismo tiempo gque logra gue el Prefecto, Emilio Femandez Costas, dé

las ordenes concemientes para Gue se haga un reconocimiento formal

*19. Bermidez, en su historia de Salitres habla de Salitres de Cue-

vitas ¢ de Aguas Blancas, como yvacimientos descubilertos por
Ossa v en base a los cuales hiciera su peticion en 1867, pero que lue-
go Ossa al descubrir el Salar del Carmen, dirigié su atencibn e interés
a esos yacimientos, v que los de Cuevitas o Aguas Blancas no f{ueron
explotados en esa época. (Berm(dez, op.cit., pg. 194 - 195.) No
se ha podido establecer si los Guanos de Cuevitas a gue hace re-
ferencia Flores fueron explotades con posterioridad ni cual fue su
verdadera importancia. In el Mapa de Bolivia, realizado durante
e] Gobiemo de D, Salamanca, en 1934, a poca distancia de Man -
tos Blancos, Vv sobre la linea del ferrocarril, hay un pueblito
o estacidbn de ferrocarril, con el nombre de Cuevitas.
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de los depbsitos por cuenta del Estado. (20)

Braun en Lima, ha logrado enirevistarse con Melggs y escribe
20, (Parrafos del Informe Oficial pasado al Gobierno por el Ingenie-

ro del Estado acerca de las huaneras de Cuevitas. . . .. . A4T
folios 342 - 343).

El 22 del corriente, { agosto 73 ) partimos directamente al pri -
mer punto ~ Posada de Cuevitas - sesenta millas inglesas de Mejillo -
nes.

En el centro de los terraplenes, 1,500 pies al Norte de la Posa-
da, encontré el primer depdsito de huano en las cuevas © huecos con
un espesor de cuairo a cinco pulgadas, debajo de una capa de caliche,
en estado petrificado, muy duro o en harina. Se halla en la pampa y
en ambos costados de los terraplenes del farrocarril.

Este huano pertenece a una calidad Superior: tiene muchas sa-
les amoniacales gque se distinguen por su fuerte olor y gusto, y esta
mezclado con huesos finos de p&jaro, alas de escarabajos, restos de
diferentes animales, etc.

Con las herramientas como palancas, picos o combos, no lo -
gramos penetrar en hondura sino con mucho trabajo a causa de la resis
tencia del caliche, gue hace necesaria la aplicacibn de barrenc y pdl-
vora,

Fl resultado de esos trabajos es gue esta comprobada la exis-
fencia de muy buen huano en ese lugar.

Esta aparicidn de huano no es esporadica de ninguna manera ,
poraue la configuracidon topografica de este Distrito me indica gue los
depbsitos primitivos y principales deben estar cerca.

Al dia siguiente el descubridor sefior La Barca me llevh al se-
gundo descubrimiento, a seis millas inglesas al E.N.E. de la Posada
de Cuevitas y cuya parte N.0O, dista dos millas del ferrocarril.

Desde tres millas antes, pude distinguir ya, por la simple vis
ta, una linea horizontal en las faldas occidentales de una serranfa de
cuatro millas de extensibn por lo menos de N.N.O. a 8.5.E. La par
te mas baja de este nivel se distingue también por un color mul extra-
fio, 10 mismo que sucede en las huaneras de Mejillones. Todo este
aspecto me indicaba gue allf debia haber un inmenso depdsito de hua
no. Liegando a los lugares o a las faléas ponientes de la Cerrania
me confirm® en mis ideas, pues encontré a la vista, en todas partes,
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a Flores muy esperanzado de poder conseguir fondos para la Empre -

sa . (21)

Mientras tanto, Braun habla logrado entrevistarse con Meiggs
en Lima y escribe a Flores con muchas esperanzas de conseguir 10s
fondos que necesita la Fmpresa para salvarse del naulragio. (22) wat
son le habia escrito a Flores sugiriéndole que éste pidiera dinero de
la Tesorerfa de Cobija a lo que Flores le responde el 2 de septiembre
gque esto es absolutamente imposible, primero porque la Tesoreria no

tiene dinero ni para cubrir sus propias necesidades, y segundo porque
debajo de dicho nivel hasta los extremos finales de las lomas o faldas,
en una anchura de 200 mefros més o menos, huano en la superficie, en
estado petrificado y en forma de harina, mezclado de las mismas sus-
tancias que en el primer descubrimiento, La calidad de éste es mas su-
perior que la del primer lugar, por sus sustancias, por su color y por

su cantidad de sales amoniacales. En parte estd cubierto con una capa
de cascajo delgado v en otras con capas gruesas, del mismo ripio gue
en las huaneras de Mejillones.

Fl caliche en esta regitn no es felizmente tan abundante como
en el primer punto - al coniomo de Cuevitas,

Por falta de tiempo no pude hacer excavaciones serias, sino gque
me limit® a recorrer la huanera por muchos punios, y atn no en toda su
extensibn mencionada ( de 4 millas ) para asegurarme de la importan -
cia de los depbsitos de huano, cuya existencia esté comprobada.

Por no tener ordenes cdel Supremo Gobiemo no he establecido
inmediatamente trabajos de reconocimiento, cuyo costo est@ en propor
cibn a su importancia, para saber cuanto antes y con exactitud el
valor de esta rigueza mAs con gue cuenta Bolivia. Espero que el
gobiermno en vista de esta gran importancia y urgente necesidad li-
bre a este respecto las ordenes convenientes. . ... ...... firma
do Hugo Reek.

21. RZY 28.8.73.

22. AZT 28.8.73.
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con esta "peticidn se manifestarfa con toda desnudez la espantosa si
tuacidn de la Empresa". (23)

Fn esta Bpoca, septiembre del 73, la Compania de Salitres de
acuerdo con Flores, habria hecho tres propuestas al gobierno, funda -
das todas en el fracaso incuestionable de la Dmpresa de Mejiilones,
cosa que la Compafifa de Salitres ya toma como un hecho: hacer el fe-
rrocarril por Mejillones, tomando a su cargo 10s bonos emitidos { v
nada més ) con privilegic de cuarenta anos y con propiedad de noven-
ta v nueve. Hacerlo de Antofagasta a Caracoles con enltera prescin -
dencia del de Mejiliones o hacerlo partir de Mejillones por Antofagas-
ta. En los ires casos, la Compafifa de Salitres no tendria nada que ver
con la Empresa de Mejillones, pues el gobiemno se comprometeria a
presentaries expedito el terrenc, mediante un arreglo con los contratis
tas. Pero estas son simples propuestas que el gobierno estudiaba, sin
decidir a favor de ninguna de ellas.

Flores escribe a Watson antes de que éste viajara a entrevis -
tarse con el presidente Ballivian en Sucre o La Paz, y le comunica que
lo gue més dificulta la situacidn de la Empresa de Mejillones no es pre
cisamente la falta de fondos gue tarde o temprano se podr&n conseguir,
sino el completo desacuerdo gue existe entre los socios de la Empresa,
e inclusive la oposicibn que tienen los socios a la actividad de Braun
en Lima.

En septiembre, v con las obras va casi totalmente paralizadas,

23. RZF 2.9.73.
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siguen llegando rieles y carros para el ferrocarril, (24) Flores pese a
trodos los contratiempos continua mostréndose optimista al respecto ,
colaborado por el descubrimiento de los huanos de Cuevitas, la exis-
tencia de salitres en tanta abundancia, la importancia cada dia cre -
ciente del mineral de Caracoles, que produce en metales un milldbn de
pesos mensuales. A esto se aflade el fracaso del empréstito Church
( Ver capitulo sobre Situacitn Econdbmica ) el cual para Flores, €s un
fracaso muy afortunadoc, pues "de ese nauifragic tenemos que recoger
como 700.000 libras que se invertiran en la amortizacidn de los mis -
mos bonos', como se 1o comunica a Pedro Lbpez Gama, el 3 de sep -
tiembre. (25)

Con fecha 11 de septiembre, Flores escribe nuevamente a Ba-
llivian vy defiende concienzudamente la Empresa de Mejillones. Flores
estd de acuerdo con Ballivifn, vy as{ se 1o dice, en gue la presidn de
la Comparfiia de Salitres es tan fuerte, gue habr& que llegar a algln a-
rreglo con ellos. Sugiere gque se les permita construir su ferrocarril,
pero sblo hasta Mantos Blancos gue es donde se encuentra con el de
Mejillones, para obligar a transportar los caliches desde Salinas a
Mantos Blancos, supuesto gue se ies conceda las salitreras de Sali-
nas que piden, por el ferrocarril del Estado, Otra altemativa es per -
mitirles poner, a su coOsta, un tercer riel en la via del ferrocarril del
Estado para hacer la conduccibn con su propio material rodante., La

24, AZF 2.9.73.

25, AZF 3.9.73.
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Compafiia de Salitres deberiz en ambos casos, pagar por el uso de la
linea del Estado. Ademés, v una gran ventaja adicional, seria en o=
pinitn de Flores, gue dejaria de hacer la guerra al Ferrocarril de Me-
jillones, al verse en la necesidad de utilizarlo. {26)

£l 15 de septiembre se suspenden definitivamente las obras.
Se termind el dinero enviado por Braun. Watson y Meiggs y Marti -
nez estan decididos a no invertir ni un solo centavo mas. Flores,en
vista de que las negociaciones de Braun toman mas tiempo del espera
do, se ve obligado a ceder. Todo depende ahora del &xito de la nego
ciacidbn de Braun en Lima v de la aceptacidn por parte del Gobierno bo
liviano de las pmpuest'as que lleva Watson, A partir de este momen-
to el interés de Flores por el Ferrocarril decae, si bien no 10 hace su
enojo contra los manejos de la Compafia de Salitres. Watson viaja a
Sucre con varias propuestas concretas. Por carta de Flores a Braun
en Lima, el 29 de septiembre, es posible conocer en forma general el
contenido de estas propuestas. (27) Una de ellas es que el Gobierno
boliviano solicite ias garantias de Chile para los bonos del ferrocarril,
y al respecto Flores opina que "si no tropieza con la oposicidn de Ba-
11ivién tropezara con la de la influencia que ejerce sobre el Gobierno
de Chile los intereses antagbnicos de tanto capitalista como Edwards,
Ossa, Gibbs, etc." (28) Watson lleva también dos propuestas para la
2. mzrile.ra. T
27, AZF 29.9,73.

28. AZF 29,9.73.



administracidn del ferrocarril y sus anexos por cuenta del Gobierno
con uno y medio por ciento de comisibn por veintibn anos, y para la
percepcibn de los derechos sobre metales, también por cuenta del Es
tado. Tlores desconfia del buen éxito de su misibn porgue, como di
ce "una vez colocados los bonos es natural suponer gue ustedes ya
no tienen el mismo interés para que es0s ramos produzcan la mayor
cantidad posible". (29)

TLa administracibn del ferrocarril por cuenta del Estado, como
sefiala Flores en la misma carta a Braun, podria dar lugar a abusos si
hubiera mala fe en los administradores gque podrian subir y bajar su
carga gratis, ejerciendo de hecho un monopolio en los articulos de
importacibn y exportacidn. Lo mismo sucederia con la percepcidn de
los derechos sobre metales, porgue si la empresa administradora com
pra los metales, podria designar la ley del metal a su libre arbitrio,
con lo cual ejerceria otro monopolio espantoso. (30}

Por estas razones, Flores nio cree gue sea aceptable ninguna
propussta que no tenga por base la condicitn explicita de responder
al servicio de los bonos, tomando la administracion del ferrccarril vy
la percepcibn de los derechos sobre metales por cuenta propia.

Por la correspondencia de Flores, se ve con claridad gue los
socios de la Empresa estan muy distanciados v gue apenas s comu -
nican entre si. Braun, desde su partida al Perll no ha escritc a Wat-

29. RZF 29.89.73.

30. AZF 29.9.73.
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son ni Martinez, guienes no creen en el éxito de la misibn de eéste v
se oponen terminantemente a que se recanuden los trabajos en la linea.,
Flores, en carta a Braun, le dice que est& de acuerdo con esto, que
no vale la pena reiniciar los trabajos si no se cuenta con fondos para
varios meses. (31)

Con relacibn a las guaneras de Cuevitas, la Compania de Sa-
litres también mandd que se hicieran estudios y reconocimientos y los
resultados de &stos fueron total y completamente diferentes a los ob-
tenidos por el ténico de la Empresa de Mejillones. TFiores se aferra
al informe de Reek, v a los de oiras pergonas que no solo confirman la
existencia y la calidad del guano de esas regiones, sino de otros ya-
cimientos cercanos v recientemente descubiertos en Cerro Gordo, cer-
ca de Cuevitas. (32)

En octubre, el asunto parecid arreglarse, cuando por carta Flo
res le dice a Braun gque “su carta de 24 del pasado me ha hecho saltar
de gozo es una noticia muy grande y muy esperada para no preducir e~
se efecto”. (33)

De inmediato Flores se pone en campafla comunicando a todos
los interesados que el Ferrocarril se concluird porque Braun en Lima
ha conclufdo todas las negociaciones necesarias para ello. Cuales
fueron esos arreglos acordados por Braun ? con quiénes 7
. azres.e.ss. T
32. AZF 30.9.73.

33. AZY 1.10.73.
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Por cartas que escribe Flores a Watson, Martinez, ballivian vy

iy

otros, en el mismo mes de octubre, se pucde reconsiruir en cieria 10r-
ma el arreglo al gue habria llegado Braun en Lima. Braun habria con -
seguido que Enrigue Meiggs se encargara ae la obra, con exclusibn de
los otros socios. Para esto Meiggs no necesitaba autorizacibn del Go
bhiemo, seg(Gn opinidn de Flores, porgue los empresarios, por el articu
15 primero del contrato ( Ver Anexo 11 ) estan facultados para ello. (34)
Fn carta que escribe el presidente, Flores le aconseja que no crea‘ &
los que le digan que Meiggs estd en quiebra, "pero riase de esas pa-
trafias porgue para due Meiggs quiebre es necesario previamente que
se declare en quiebra el Gobierno del Perl v todos 1os Bancos de Lima".
(35) Zoilo Flores cree que el ferrocarril de Mejillones ser@ pronto un
hecho a pesar de la guerra que le hacen 105 Gibbs, Ossa, Edwards, Pe
rb, Arce v "tantos otros que creen que 10s mas grandes intereses del
pais deben mirarse a través de sus bolsillos".

Enrique Meiggs, al aceptar hacerse cargo de la Lmpresa habria
tenido en mente solicitar al Gobierno un plazo para la reiniciacibn de
las obras y una ampliacibn del establecido para su conclusidon. Flo -
res es de la opinibn de que no se presente ninguna de estas solicitu-
des. Con relacidn a la primera porgue no habria por qué dar cuenta al
Gobiemo de la fecha de reiniciacidn de las obras y serfa muy peligroso
gue por esa condicidn el Gobiemo no aceptara el traspaso a Meiggs .

34, AZF 6.10.73.

35. AZF ©.10.73.
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Corn relacibn a la segunda, porgue ve gue la obra esta muy avanzada
v por lo tanto el tiempo que gueda segln el contrato s mas que sufi
ciente para concluirla, per otra parte, si hubiera una demora en la i
nalizacibn de la obra, considera gue es mejor pagar las multas corres
pondientes gque entrar en negociaciones con el Gobiemo.

En estos momentos Watson se encontraba en Sucre, & la espe-
ra de noticias de Braun y presentando al Gobierno sus propuestas de
administracién del ferrocarril. Martinez, en Santiago con muchos de-
seos de retirarse de! negocio del ferrocarril, y en carta de 4 de noviem
pre a Braun, Flores transcribe parrafos de la carta que Martinez le en-
viara, en los que éste pone textualmente "por mi parte haré todo géne-
ro de sacrificios a {in de regularizar la marcha del negocio y quedar yo
a un lado". {36) Braun se halla en Lima puliendo detalles del arreglo
con Enrigque Meiggs. Flores en Cobija escribiendo & unos y otros, co-
municando lo que uno le escribe,a los demés.

Luego de un silencio de casi un mes, noviembre — diciembre,
el 22 de diciembre escribe a Braun a Lima,comunicandole que le han
llegado noticias del arreglo logrado por Watson con el Gobilermo v que
ios de la Compafia de Salitres también habrian llegado a un acuerdo
definitivo con el Gobierno. (37)

Ei 23 de diciembre, la (ltima carta que hace referencia al ferro
carril v dirigida a Florencio Escardd a Mejillones, encargadce de la Lm-
6. AzFanl.7a.

37. AZF 22.12.73.



presa én ese puerto en ausencia de Braun, dice textualmente:
“pbra usted que Mr. Watson esté en Lima despues de haber arreglaco pa
cificamente v de un modo satisfactorio los asuntos gque llevaba ante

el Cobiermo. Braun me dice haber remitido a usted dos mil pesos, si
necesita Ud. todavia los mil gue me pidid la vispera de mi marcha ,
avisenos". (38)

Con esto termina la relacidn de los problemas y asuntos del
ferrocarril de Mejillones estractada de las cartas de don Zoilo Flores
Aponte.

En los archivadores de cartas que corresponden a otros anos
v tratan de otros temas, no hay ninguna referencia mas sobre el ferro-
carril, como si el asunto hubiera dejado de importarle, o como sl Flo=-
res hubiera dejado de tener participacibn directa en el asunto, sea por
que voluntariamente se alejd de &1 o porgue tuvo algln problema con

los ofros socios de la Empresa.

38. EZF 23.12.73.
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CAPITULO DECIMO

la consiruccidn del ferrocarril de Mejillones en los afios
siguientes { 1873 - 1879 ) est@n en una cierta oscuricad. En o¢
tubre de 1873 el Gobiemo boliviano aceptd una propuesta presen -
tada por Carlos Watson, en representacitn de la Empresa ce Meji
llones, para la administracién de la linea,como un intento de so-
lucidn al grave problema econdmico dgue tenia gue enfrentar tanto
el Gobierno como la Empresa: recaudar fondos para el sarvicic de
los bonos emitidos para su construccidn y garantizar la termina -
cibn de la obra,

De acuerdo con la propuasta, la Empresa de Mejillones se
encargaria de la administracidn de la linea una vez que ésie estu-
viera concluida v ademas, y muy importante, la Empresa se encar
garia también de la recaudacidn de los derechos de exportacidn es
tablecidos sobre metales y sustancias inorgdnicas, cualguiera sea
el puerto de exportacidn en el Litoral boliviano, con excepcidn del
gauno de Mejillones que estaba bajo un régimen diferente de acuer
do con =] Tratado de 1866 con el Gobiemo de Chile. Con relacibn
a la recaudacibdn de los derechos de exportacidn sobre metales v
sustancias inorganicas, se estableci® que debiendo segln la ley ,

recaudarse por arresndamiento en licitacidn, los rematadores deposi
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tarfan en el Banco Nacional de Bolivia en Valparaiso, la parte corres
pondiente a Bolivia. (1) Con el contrato firmado por el Gobilerno con
Watson, sobre la administracibn de la linea, se pensb gue estaba re
suelto el problema del servicio de 10s bonos del ferrocarril y la obra
garantizada. Pero, el contraio cuedb sin ejecucibn y el Gobiemno ca
recia de suficientes recursos para hacer el servicio de los bonos,cu
yo monto ya pasaba de los dos millones de bolivianos al siete y me-
dio de interés y dos por ciento de amortizacidn, (2) Los coniratis -
tas del ferrocarril, en los afios siguientes, descuidaron la obra, pro
hablemente porgue no veian facilidad para la cotizacidpn de ios nus -
vos bonos gue se emitirian en pago de las construcciones, y no po -
seian capital propio para pagarias por su cuenta. {3)

El ministro de Hacienda e Indusiria, Pantaledn Dalence, en su
informe a la Asamblea Ordinaria de 1874, resumid la situacion del Fe-
rrocarril en férminos muy pesimistas sehalando que dicho ferrocarril
a tiempo de su contratacidn habia sido objeto de muchés esperanzas,
pero también de mucha rasistencia y obstinada lucha de interzses,
que culminaron en la suspension de los trabajos a pocos meses ae i-
niciada la obra, como ya se ha visto. Indicaba también que los tra-
bajos se reiniciaron, aungue muy lentamente, porGue los empresarios
todavia encontraban muchas dificultades para procurarse los fondos
T imeano 873, 30 umsh
Z2. Casto Rojas, op. cit., pg. 2385.

3. Casto Roias, op. cit., pg. 285.
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necesarios, "siendo la principal dificultad la depreciacibn a:
nos gue no se cotizan en ningtn precio"”. (4)

¢ Y cual fue el factor que precipitd la ruina de la Empresa ha -
ciendo que incluso &sta perdiera el favor del Gobiemo boliviano ? Ba
sicamente el factor econtmico, la imposibilidad de poder colocar los
bonos con gue se financiaria la obra en el mercado mundial, y proba -
blemente tuvo no poca importancia la influencia negativa y poderosa
de la casa Gibbs en los centros econdmicos europecs y norteamerica -
nos, donde tenia sus principales oficinas. El contrate de administra-
cibn firmado con Watson pudo haber salvado a la Empresa y mas impor
tante, al ferrocarril, si no hubiera sido gue el Gobiemno boliviano, a
los tres dfas de firmado el acuerdo con Watson firmaba otro con la Com
pafifa de Salitres y Ferrocarril de Antofagasta, el 27 de noviembre de
1873, concediéndole las salitreras de las Salinas vy la facultad de cons
truir un ferrocarril privado desde el puerto de Antofagasta hasta las Sa
linas { Ver Anexo III ). (5)

El contrato con la Compaiia de 3alitres establecia un trato pri
vilegiado para el ferrocarril de Mejillones, aclarGndose que el de la
i sNBOPM.H. leza.
5. La clausula cuarta de la propuesta presentada por Per®, y acep

tada por el Fiecutivo boliviano, era relativa & gque el salitre que
daba libre de todo derecho de exportacitn v de cualduier oiro gravamen

municipal o fiscal por el i&érmino de guince afios, esto es hasta 1889 .
Ista clausula darfa origen a los graves problemas gque surgirfan en 1878

cuandc la Asamblea Nacional Constituyente, el 23 ae febrero, aproba-
ra la transaccitn de 27 de noviembre de 1873, a condicidn de hacer e-
fectivo como minimur:, un impussto de diez centavos an guintal ae sa-

litre exportado. ( Anexo 111,



Compafiia de Salitres transportarfia solamente los productos de su 2=
plotacidn, sin perjudicar a la lnea del Estado. (B)

. Existid realmente un acuerdo de colaboracidn entre la Com-
pafifa de Salitres y la Empresa de Mejiilones ? Esto no se ha podido
establecer, pero lo cierto es gue el ferrocarril de la Compania de Sa-
litres, cuya consiruccion no habla sido interrumpida en ningGn momen
to, pese a las disposiciones del Goblemo boliviano al respecto, fue
concluido el 1° de diciembre de 1873, cubriendo la via veintidos y me
dia millas desde Antofagasta hasta el Salar del Cérmen, (7) a los tres
dias de obtenida la Resolucidn Suprema gue autorizaba la construccidn
del ferrocarril v

De haber existido un acuerdo con la Empresa de Mejillones, la
Compafia de Salitres, no hubiera prolongado su linea més allg de Man
tos Blancos, que era donde se encontraba con el ferrocarril de Mejillo-
nes, pudiendo haber utilizado, previa colocacidn de una linea central
para solucionar el problema de la diferencia de ancho de las dos vias,
e] ferrocarril de Mejillones hasia las Salinas, aundue si bien &ste no
estaba concluido hasta allg, era muy poco 1o gue faltaba ya gque tenia
listo el terraplén vy los rieles v durmientes esperaban en Mejillones lis
tos para su colocacibn. Pero la Compafiia de Salitres continud cons -
truyendo su via férrea v la linea llegb a Salinas en agosto de 1876.(8)
6. semtdes, op. cit., pa. 226.
7. BermfOdez, op. cit., pg.225.

g. BermGdez, op. cit., pg. 228,
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Desde esta fecha el ferrocarril de la Compailfa de Salitres gue hablia
sido de uso privado, pasd a ser plblico, aprobandose el 18 de octupre
de 1877 la Primera Tarifa de Pasajeros, Carga y EQuipaje. (9)

El 8 de julio de 1875, o sea a 3 anos de firmado el contrato ini
cial con la Empresa de Mejillones, don José Manuel Braun, ahora como
apoderado de Enrique Meiggs, anuncid al Gobierno boliviano que la com
pafifa constructora del ferrocarril de Mejillones habla transferido a Melggs
el contrato de 1872 y que en tal virtud proponifa hacerse cargo de la re -
caudacidn de los derechos de pastas y minerales del Litoral ( estipula-
dos en el contrato de 1872, ver Anexo II ) y servir de agente financiero
en Valparaiso para pagar los intereses de los bonos, sin cuya condicidn
no podrfan reanudarse los trabajos, ya que estaban desacreditados los
+ftulos bolivianos imposibilitando nuevas operaciones. (10)

Fl Gokiemo debia reconocer & la empresa constructora, por con -
cepto de los bonos emitidos, las siguienies sumas:

Intereses al 30 de junic de 1874,
sobre Bs. 2.087.500 Bs. 78.281.23

Intereses al 31 de diciembre de 1874,
sokbre Bs. 2,123,500 Bs, 79.631.25

Intereses al 30 de junio de 1875,
sobre Bs., 2.190.,000 Rg, 82.175.00
Bs. 240.037.50

Intereses Penales sobre 0 devenga-
dos en 30 de junio de 1874, al 7 v 1/2%

wl
.

s e
~J
—
o
w

9. C. Aramayo, op. cit., pg. 42,

ig. Casto Rojas, op. cit., pg. 286,
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Intereses penales al 31 de diciembre - 2.986.17
T o1 al: 248.894,76 (11)

Esta suma, mas treinta mil boliviancs procedentes de los dere-
chos de exportacibn de pastas, formando un total de bolivianos doscien
10s setenta y nueve mil ochocientos noventa y seis con seienta y seis
centavos, se pagaria con el interés del siete y medio por cientc desgti-
nandose a su servicio los excedentes de las pastas de plata una vez
servidos los bonos del Ferrocarril, (12)

Con relacién al arregio del Gobiemo con los de Antofagasta de
27 de noviembre de 1873, Meiggs aceptd colocar un tercer riel en la 11-
nea enire Mantos Blancos y Salinas con la condicifn precisa de gue el
Gobiemo debfa obligar a la Compafifa de Salitres a adoptar la clausula
séptima de su concesidbn, { pagar peaje de cinco centavos por quintal,
transportar sblo sus caliches, celebrar contrato con los de la Empresa
de Mejillones ), (13)

Esta propuesta presentada por Enricue Meiggs fue aprobada en
su totalidad por el Gobierno boliviano con fecha 12 de julio de 1875 .
(14)

De acuerdc con la biliograffa consuliada al respecto, Enrigue

Meiggs en lugar de continuar los trabajos e inclusc de acelerarlos, pre

11. Casto Rojas, op, cit., pg. 286,
iz, Casto Rojas, op. cit., pg. 287,
13. Anuario 1874, BC UMBSA.

14, Anuario 1875, BC UMSA,
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firib vender algunos materiales del ferrocarril vy percibir derechos <
exportacidn de pastas vy minerales gue se le habfan adjudicado para
la continuacidbn de la obra. (15)

Finalmente, en julio de 1877, el Gobiemo declard rescindido
el contrato con Meiggs. Las razones para la rescision, "evidentes y
confesadas por el mismo proponente en su solicitud, son la omisidn y
falta total del cumplimiento de su compromiso, no habiendo continua-
do, ni adelantado un punto la obra del ferrocarril, sino al contrario ha
biendola abandonado absolutamente en deterioro y ruina de ella, ven-
diendo una gran cantidad de durmientes y materiales que se le habia
entregado como existencia anterior de la obra, Que desde el 1° ae
enero de 1876 hasta el 30 del anterior ha corrido &sta a cargo del empre
sario segln lo estipulado en el contrato, y no ha hecho éste otra cosa
gue percibir los derechos de exportacitn de pastas y mineraies que se
le habfan adjudicado para la continuacibn y conclusidn de ella . Que
el Gobierno por su parte no ha faltado en un apice a las obligaciones
que se impuso por dicho contrato, v estd por lo tanto exento ae todas
las que contrajo por la suya. 3e impone & Meiggs la responsabiliaad
de dafios e intereses resultantes de la falta de cumplimiento de su com
promiso y de lo percibido en la recandacidn del impuesto de pastas y
minerales, cuyos dafios e intereses por 1o gue toca a esta percepcidn

seran computados y liguidados mediante la cuenta que debe presen -

15, Casto Rojas, op. cit., po. 287 ; Carios Aramayo Avila, op .
cit., pg. 43.
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tar aguel® . (16 )

tn el momento de la rescision del contraio con Melggs, el fe-
rrocarril de Mejillones tenia varias millas enrielacas, y los terraple-
nes !legabar hasta Cuevitas, actual cstacidn de la linea de Antoiagas.
ta. (17)

Pese a tantos obstaculos, el Gobkierno buscd nuevos interesa-
dos y finalmente arrend® la linea ya existente a Francisco Bascuian
Alvarez, en 1877, por el cénon de ochoclientos pesos anuales. El a -
rrendatario aprovechd las pocas millas de la linea para el transporte
de minerales explotados en las proximidades, pero los gastos de man
tenimiento le obligaron a devolver la linea gue fue destruida por el te
rremoto de 1877. (18)

La obligacién financiera emergente de la construccibn del fe-
rrocarril de Mejillones, recién pudo levantarse en 1904. El articulo
guinto del Tratado de Paz y Amistad de 20 de octubre estipulaba la can
tidad de dos millones de pesos de oro y diez y ocho penicgues, a la can
celacitn de los créditos provenientes de varias obligaciones de Bolvia,
entre éstas, los bonos emitidos, o sea el empréstito levantado para ia
construccidbn del ferrocarril entre Mejillones y Caracoles. (1) (Mapa 6)

Por su parte la Companfa de Salitres habia continuado constru

16. Anuario 1877, pg., 92 BC UMSA
17. A. Avila, op. cit., pg. 44.
18, C. Aramayo Avila, op. cit., pg. 43.

13, C. Lramayo Avila, op. cit., pg. 44.



161

yendo su ferrocarril. La linea f&rrea de Antofagasia llegbs a Carmaen Al
to antes del estallido de la Guerra del Pacifico y fue terminada cespués
de la contienda, llegando a Pampa Alta en 1883, con una longitud de
ciento cincuenta y tres kildmetros hacia la frontera de Bolivia. (20)

En mayo de 1885, la Compafiia Huanchaca de Bolivia, podercsa
entidad industrial gue explotd los ricos minerales argentiferos de Pu -
lacayo desde 1856, comprd esa concesion ferroviaria por la suma de
ciento cincuenta y siete mil quinientas diez y nueve libras esterlinas
con once chelines descartando asf la formacidn de una nueva compa -
fiia a la que el Gobiemo de Chile habia ofrecido la garantia de!l siete
por ciento anual sobre los capitales que invirtiera en la prolongacitn
de esa lfnea. Adquirida la concesitn y la linea originales, Aniceto
Arce, vrincipal accionista de la Compania Huanchaca de Bolivia, ne-
gocio la prolongacibn del ferrocarril hasta la frontera chileno - bali -
viana ( Ascot&n ), a un costo de bolivianos dos millones seiscientos
mi: - de a veinticinco penigques. (21)

En 1888, el Gobiermno boliviano aceptd la proouesta de Arce de
construir por cuenta suya el tramo Ascotadn - Uyuni, mediante un em -
préstito de un milldbn setecientas mil libras esterlinas garantizado por

sus propiedades mineras. (22) (23) Pero anteriormente, al aproximar-

20, Informe de la Comisitn Nacional. . .. .. . . bg. 25
2%1. Ibid,
22. Informe de la Comisibn Nacional. . . ... ... , pg. 26,

23, Mediante contrato de consiruccibn suscrito por ia Compaiia
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ce el ferrocarril a la frontera, la Companfa Huanchaca habia negocia-

o1l

do tambien la venta de la concesidn original adquirida de la Compafii
Huanchaca con "The Anfofagasta ( Chili ) and Bolivia Railway Co. Ltd.
esta empresa ejecutd los trabajos de la linea hasta Uyuni ( 1889 } Y
Oruro {1882 ). La transferencia de la concesibn ferroviaria a la com -
pafnfa inglesa fue aprobada por Resolucibn Suprema de 21 de marzo de
189 en base a la autorizacidn de 8 de diciembre del afio anterior. FEn
virtud del contrato de venta , la lfnea Ollague - Oruro, una vez termi-
nada debfa pasar en arrendamiento, por el término de diez afios, a la
Compafifa Huanchaca, que ia adminisird desde el 15 de mayo de 1892
hasta el 3! de diciembre de 1903,

Como se vib que los ferrocarriles estaban en poder de un mono-
polic de Arce, los Gobiernos liberales que siguieron en el poder trata -
ron de iniciar otras construcciones que rompieran este monopolio . Se
construyeron las lineas de Jujuy a La Quiaca y la prolongacibn de ésta
hasta Tupiza v Potosi. También se proyectaron las lineas Viacha a G-
ruro. Complementandose el plan de dos lineas troncales de Oeste a kg
te: Oruro a Cochabamba y Uyuni a Potosf, sustituida mé&s tarde con el
ramal del Rio Mulato, Informe pg. 26.

Se envibd como negociador a Estados Unidos, para conseguir ca
pitales que pudieran ser invertidos en ferrocarriles,a don Ignacio Cal -
derdn, Ministro de Bolivia en Washington en abril de 1904.

Calderbdbn se puso en contacto con varias firmas, y una de estas,
interesada en el negocio, fue la Casa Spever v Co., Jque presentiaron u
na propuesta para la concesibn de la red de ferrocarriles bolivianos, que
fue aceptada el 22 de mayo de 1906,

L.as relaciones de! Gobiemo de Bolivia con el concesionario de
la Linea Antofagasta — Oruro, "The Antofagasta ( Chili ) and Bolivia
Railway", no eran nada buenas. Luego de la firma del contrato Speyer,
esta situacidbn empeord.

La Compania de Antofagasta, al ser marginada de los planes fe-
rroviarios de Bolivia en 1906, reacciond motivando varios incidentes en-
ire &sta y el Gobiemo.

Las dos companfas estuvieron en permanente conflicto, hasta
gue a fines de 1908 "The Bolivian Railway Co." (o Casa Spever, 1a nor
teamericana ) accedib a negociar a favor de la Compania de Antoiagas -
ta, la totalidad de la concesibn de 1906 siendo &ste el orfgen de la iden
{ificacibn de los intereses de las dos companias en un estrecho "hold -
ing". Firmaron el liamade "Acuerdo Principal” coniorme a los cuales la
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de Salitres y la transferencia de ios derechos que habfa obtenido péa-
ra la prolongacisn del ferrocarril hasta Oruro, pasando por Huancha-
ca, con la compafiia inglesa "The Antofagasta ( Chili ) and Bolivia
Railway Company Limited", entidad incorporada en Londres el 27 de

noviembre de 1888,

Compahia de Antofagasta se convirtid en poseedora del cien por ciento
de las acciones de "The Bolivian Railway Co." y del 70 % de los bo -
ros de Primera Hipoteca. ( Informe de la Comisidn Nacional, pg. 27
v siguientes ).
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POSTFACIO

L.os esfuerzos desplegados en 1873 por un grupo de empresa-
rios y estadistas bolivianos por construir una linea férrea que unie-
ra los yacimientos argentiferos de Caracoles con el puerto de Meji -
llones en nuestro Litoral del Pacifico, fracasaron rotundamente debi-
do principalmente al boicot y la intervencion de la poderosa casa co-
mercial inglesa - chilena la Compafiia de Salitres y Ferrccarril de An-
tofagasta. La historia de esta empresa de Mejillones nos ha ayudado
a comprender 1a presencia de los intereses britanicos y norteamerica-
nos empefiados, 1os unos por preservar, y los otros por instaurar, su
influencia econémica y comercial en los paises Suramericanos del Pa-
cifico.

La intervencién de la Compafia de Ferrocarril y Salitres de An
tofagasta en la politica y economia de la zona fue determinante para
el posterior conflicto belico entre los tres paises ya mencionados. ks
muy importante resaltar el paralelismo gque existe entre la actividao
econdbmica de esta Compafiia y la actividad juridica y aiploméatica de
Bolivia y Chile. El 10 de agosto de 1866 se firmé el Tratado de Limi-
tes entre Chile v Bolivia, estableciendose el régimen de "medianerfa”
entre los grados 23° y 25° de latitud Sur, y en septiembre del mismo
afio se d& la primera concesibn para explotacidon de salitre a Ossa vy

Puelma. Fn abril de 1872 se amplian las concesiones de la Melbour-
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ne Clark v Co. que poco despues se transformara en la entidad finan-

ciera Compafia de Salitres y Ferrocarril de Antofagasta, y en diciem -

vre se firma el Protocolo Corral - Lindsay. Cuando en agosto de 1874

se firmd el nuevo Tratado aclaratorio del de 1866, estableciendose los

detalles del régimen de "beneficios compartidos" estaba ya consolida

da la existencia de la Compafia de 5alitres y Terrocarril la gue inclu-
so habia tendido mas de ciento veinte kilometros de linea férrea hacia
el Salar de) Carmen. Mientras tanto, el proyecto estatal boliviano del
Ferrocarril Mejillones - Caracoles, paralelo al anteriocr, habia fraca-
sado., (1)

A partir de 1866, y hasta 1879, se desarrolla una sorda lucha
de intereses financieros britnicos { en especial la Compafhia de Sali-
tres ) alentada por la politica expansionista del Gobierno de Chile. (2)

Fl fracaso de la construccibn del ferrocarril estatal contribuye
a afianzar el monopolio ejercido por la Compania de Salitres. Esie mC
nopolio fue tan fuerte que el Gobierno boliviano no volvit a intentar

construir otro ferrocarril en el Litoral, debiendose rendir ante la fuerza

1. Eduardo Arce Quiroga, "Influencias Reciprocas de Bolivia, Chi-
le v Perl en tomo a las emergencias de la Guerra del Pacifico",
conferencia dictada en la Universidad Mayor de San Andfes, 1979.

2. tn 1879 los accionistas chilenos de la Compania de Salitres e-
ran 1os sefores Edwards Gormas, Heunneurs, Puelma, Pereira,
Subercaseau Concha, Saavedra { Ministro de Guerra }, Fierro { Minis-
tro de Relaciones Exteriores ), Zeguers ( Ministro de Hacienda }, entre
muchos otros mas. El principal accionisia extranjero era la firma in -
glesa Guillermo Gibbs y Cia., que tenia mil guinientas cuarenta y 0 ~
cho acciones de las cinco mil en que astaba dividida la sociedad en
cus dos series marcadas con las letras Ay B. Zoilo Flores, Conflicto
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y superioridad aconbmica de los empresarios anglo - chilenos. Los
liberales de fin de siglo y entre ellos don Zoilo Flores, combatieron
duramente a los monopoiios, en su bisgueda de democratizar el ejer—
cicio del poder y la acumulacitn de riquezas en Bolivia.

La lucha por el equilibro de poderes, iniciada por Chile en su
ten&z oposicitn a la Confederacidn Perli - Boliviana, cobrb mayor fuer
»a cuando esta supremacia conseguida por Chile se vib amenazada de-
bido a que el Perl adquirid un enorme poderio econbmico gracias a los
abundantes depbsiios de guano de su provincia Tarapaca. La politica
expansionista chilena responde a la necesidad de recuperar su hegemo
nfa en e! Pacifico frente al Per(i, el principal enemigo. A RBolivia am -
bos paises la buscan como posible aliado conira el otfro.

Zoilo Flores vy José Manuel Braun son sblo dos de muchos boli-
vianos, hombres de empresa de un tipico espiritu empresarial liberal,
verdaderos pioneros de la exploracion y explotacién en esos alejados
territorios, que dedicaron muchos afios de esfuerzos y energias a fra-
bajar en el Litoral bolivians.

Es necesario resaltar nuevamente que la empresa de Mejillo-
nes es un esfuerzo estatal v no privado: lo que nos demuesira que el
Gobiems boliviano tenia gran interés en enfrentarse a los intereses

privados que monopolizaban la economia.

Chileno Boliviano, op. cit., pg. 9.
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ANEXO i

AZF folio 22 - 30.

Cobija Febrero 7 de 1873

Sefor D,D. Tom&s Frias
La Paz

Mi respetado amigo :

Hai en el Litoral una cuestibn sobre manera grave para el por-
venir del pais, gue demanda alguna meditacibdn de parte de los hombres
gue se consagraron a su servicio, y a la gue se ie ha dado felizmente
por U . v por su Gobiemo toda la importancia que ella tiene en sf{. Tal
es la pretensibn de la casa de Gibbs de llevar a cabe su ferro-carril de
Antofagasta, con deirimento del de Mejillones, que pertenece al Esta -
do.

Sin interés ninguno personal en este orden, vy conocedor a fon-
do, por mi larga permanencia en esta costa en una vida activa, v en po
sicidn de tener que emitir mi juicio acerca de todo lo que pasa en ella,
he debido, como U. comprende, hacer estudios mé&s © menos serios a-
cerca de todo 1o relativo a este Litoral, v llegar a conocCer por lo mis -
me, la conveniencia o inconveniencia de los hechos en sus relaciones
con los intereses o derechos del pais. Es con tales titulos y antece -
dentes que me dirijo a U. comunicandole mis ideas acerca del ferro -
carril de Antofagasta en su antagonismo con el de Mejiliones; as{ como
sobre otros puntos no menos importantes para la industria en este Lito-
ral.

Y creo que esto es tanto més indispensable cuanto gque no fal -
tan gentes, unas gue hacen uso de su caracter oficial, del que solo de-
hian servirse en beneficio del pafs, para patrocinar sus propios intere-
ses, ligados hasta cierto punto, en un terreno profesional, con ios de
la casa de Gibbs; v otras que, con la mejor buena f& del mundo, propa
gan ideas errbneas, v prohijan intereses bastardos gue el pals esta en
el caso de combatir en guarda de su crédito y de sus mas caros intere -
ces, Me refiero a las observaciones gque, con su calidad de Prefecto ,
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ha hecho D. Ruperto Fernandez a la nota que le pasd el Gobierno or -
denando la suspensidn del trabajo del ferro-carril de Antofagasta, ¥

a la publicacibn hecha, bajo la forma de carta al General Campero por
mi primo, y buen amigo nuestro, el Dr. Rivas,

Ruego pues & U. darse el tiempo y revestirse de la paciencia
necesaria para seguirme en esta larga esposicibn, pues que se trata
del bien ptblico, de asuntos que afectan al porvenir del pais.

El ferro-carril de Antofagasta es una obra gue no puede, no de
be permitirse, porque constituye un serio peligro para los intereses
bien entendidos del pais.

Por mas que se diga que ese ferro-carril solo se construye pa-
ra el servicio de las salitreras de la casa de Milboume Clark y Co. ,
es una falsedad, que solo tiende & embaucar incautos, © & hombres
gue no paran su atencidn sobre lo que pasa a la distancia. 8Si ese fe-
rro—carril no tuviera mas mira y apoyo quée la explotacidon del salitre
no se construvera por las razones siguientes:

1° Su costo serfa de $ 600.00 cuando menos, y la economia
que le proporcionara relativamente al costo de conduccidn actual, so-
1o haria frente a los gastos de su explotacibn, dejando en blanco el
interés del capital y la amortizacidn de su costo.

2° Mal puede la casa de Gibbs, sin estar { sic )} amente, o
sin tener una mira ulterior, construir un ferro-carril solo para el servi
cio de esas salitreras, cuando sabe a clencia cierta que esos depbsi
tos solo contienen salitre para una explotacidn de tres anos; y alin e-
so, en la proporcibn en que se la ha hecho hasta ahora. Cumplido
ese término tendrfa que abandonar la linea como inhtil,

Estas dos consideraciones bastan para comprender que el pro-
pbsito de la casa de Gibbs no es el de servir por un corto tiempo su
salitrera con un ferro-carril, sino plantar la estaca del jesuita en An-
tofagasta, para abarcar despues, con detrimento de los intereses del
Estado, cifrados en su ferrocarril de Mejillones, todo el irafico a Ca-
racoles; cosa que, segln sabe esa casa por experiencia propia, es
mui facil conseguir en Bolivia, merced a las eventualidades de la po-
\ftica v a la naturaleza y calidad de los gobiemos que ella establece.

¢ Y podré& el Gobiemo actual abrir marjen a un peligro seme -
jante; dejar establecido un jérmen de ruina econbdmica, que seria una
monstruosa realidad en poco tlempo mas - quizds mafiana ? No seria
méas 1bgico y patridtico no dejar a los azares de la politica la suerte
v el porvenir del pafs, cifrado en la tinica via farrea propia v de inme-
diata realizacibn 7



170

Si a estas consideraciones agrega . gue las gue se rozan Con
la politica intemacional de Chile; ia necesidad de nacionalizar esta
costa, haciendo predominar en ella el elemento boliviano, cosa gue no
puede obtenerse en Antofagasta por estar ya todo ocupado y poseido por
nacionales chilenos; la antipatia natural, harto pronunciada ya, de par-
te de 105 bolivianos conira ese puerto por razbn de las condiciones de
su bahia v del elemento nacional que predomina alil, donde los habitan-
tes, los alimentos, las costumbres, los vicios, las preccupaciones, la
moneda, el pabelldbn gue enarbola en jas solemnidades civicas &. &. .
son de Chile; comprendera U. gue no se puede contribuir, sin incurrir
en un error trascendental, al desarrollo de ese puerto por medio de una
via ferrea, que menoscabaria, por otra parte, la importancia de 1a de
Mejillones - Obrar en sentido contrario a estas consideraciones, seria
exponer al pals a los azares de un porvenir incierto; ¥ digamosio con
frangueza, al inminente peligro del menoscabo de la integridad nacional.

Paso ahora a manifestar la conveniencia del ferro-carril de Meji-
llones bajo el punto de vista econdbmico y en parangon con las condicio-
nes del que se pretende consiruir de Antofagasta; y esto, en via de refu-
tacibn de las apreciaciones inexactias gue hace mi primo el Doctor Rivas
en su carta a nuestro amigo el General Campero, a que he aludido antes.

Principia &} por sentar que &l ferro—carril de Antofagasta sblo ten-
dra 130 milias, mientras gue el de Mejillones va a tener 140. Esta es u-
na apreciacidn mui arbitraria, pues éste sblo tendra 123 millas v no 140.

Sienta en seguida gue el de Antofagasta tiene menor gradiente ¥
cuesta a razbn de 13.000 pesos milla; mientras el otro cuesta 50.000; a-
preciacibn igualmente falsa por falta de datos v de un examen serio y de
tenido.

El maximum de la gradiente del ferro-carril de Mejillones, y aln
esto es s0lo uno gue otro punto enteramente corto, es de 3 Yy 1/2 %, que
serfa poco mas 0 menos, Sino inferior, igual a la gue tuviera el de Anio-
fagasta.

Es igualmente inexacio gue el COStO de &ste sea de 13.000 S por
miila, v atin cuando es cierto que seria menor gue el estipulado para el
de Mejillones, eso no es sino relativamente a las condiciones de uno y
otro, pues el de Antofagasta es de via angosta (2 1/2 pies y, v el de Me
iillones de via ancha {3 pies 6 pulgadas inglesas ) ; cosa gue aumenta
el costo en una tercera parte.

Aquel se hace vy se explota por cuenta particuiar, lo gue pone a
la empresa en la libertad de usar en los materiales el nlimero y calidad
Qque convenga a sus intereses; mientras gue éste se hace por cuenta del
Estado, con toda la solidez y con ia abundancia de material rodante es-
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tipulado en el contrato.

Aguel no es sino el ferrp-carril de una empresa particular, sin
ventaja ninguna para el Estado; mientras que éste, ademéas de ferroca-
rril consiruye y establece tambien, muelle, almacenes, habitaciones
amuebladas en grandes escala, nficinas, estaciones, maestranza, te-
legrafo con sus respectivas oficinas, departamentos para resiaurantes
de dos clases & & ; y esto, tanto en Mejillones como en Caracoles.

Aguel reporta ventajas positivas, como son las del producto de
explotacibn de la lfnea; mientras que los empresarios de este se retri-
buyen con bonos al 80%, suceptibles de depreciacidn por las eventua-

lidades de la politica &.

ge sienta tambien gue el ferro-carril de Mejillones no costearé
ni el sueldo de sus empleados, mucho menos los gastos de su explota-
cibn - apreciacibn que solo es justificable por la falta absoluta de da-
tos acerca del tr&fico a Caracoles ¥ de la importancia de este mineral.
Con ellos hubiera sido facil comprender gque el interés liguido que se
obtenga de la explotacibon de esta linea seré de un 10% cuando menos;
razbn por la cual yo he insinuado siempre, tanto por la prensa, ¢omo
en mi condicibn epistolar con los S.8. La Tapia y Campero, €n la épo-
ca de su Gltimo ministerio, la conveniencia de que la linea se haga por
cuenta del Estado, a fin de gue este no desperdicie la ventaja positiva
del pingue interés que debia rendir.

Sienta tambien gue el ferro-carril de Mejillones no contaré con
la carga del salitre que tiene el de Antofagasta; error que nace de la
falta de conocimiento de las jocalidades, pues aguel tiene que pasar
por el centro, tanto de las salitreras gue se hallan en el paralelogramo
asignado a la casa de Gibbg para su explotacibn con privilegio, segln
resolucibn Suprema de 13 de abril de 1872 ( gue duraran tres anos cuando
mas como se ha dicho ), como de las demés gue se hallan fuera de ese
paralelogramo y gue estan virgenes todavia.

Sienta, por (Gltimo, que el ferro-carril de Mejiliones cuesta al
Tstado siete millones de pesos, y que s€ necesita la enorme suma de
700.000 $ anuales para ¢l servicio de esta deuda, a la gue Bolivia no
puede hacer frente. Todo falso e inexacto. LKl ferrocarril de Mejillo -
nes solo cuesia cinco y medio millones de pesos, due reguieren para
su servicio anual la suma de 570.000 3. De donde se sacaran, lo
contestan los hechos., A U. debe constarle gue la empresa misma del
ferrocarril hace al Gobiemno la propuesta de tomarlo en arrendamiento,
por todo el tiempo que dure la amortizacidbn de sus bonos, & razbdn de
3 650.000 anuales: ofreciendole ademés la ventaja de partir con &l las
utilidades en caso de subir ellas a mas de 100,000 $, v tomar solo la
empresa, de este exceso, hasta 50.000 $ dejando el resto para el Es-
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tado.

Fn conclusibn sobre este punto. Permitir ia continuacitén de la
farsa de ferro-carril de Antofagasta, es aceptary consentir la guerra
mas cruda, no contra 10s empresarios del ferro-carril de Mejillones, si-
no conira el Estado, cuyos intereses estén rifados en dicha obra; es a-
lentar la desconfianza acerca de nuestro ferro-carril, perjudicando di -
rectamente, tanto a los empresarios en sus intereses por la deprecia -
citn de los bonos por consecuencia de esas hostilidades, como al Es-
tado en su crédito por razbn de esa misma depreciacibn; es permitir que
se plante la estaca del jesuita en Antofagasta para establecer luego sus
reales en Caracoles a ia sombra del primer goblemo despbtico O primer
ministro de las calidades de Mufloz; es sujetar la suerte y el porvenir
de esa regibn a los azares de una polftica insidicsa como la de nuestros
vecinos.,.

A mi juicio, no hai sino un medic de evitar las trascendentales
consecuencias de la imprevisidn de nuestros hombres plblicos de ayer -
lievar adelante 1a prohibicitn de esos trabajos, decretada ya por el Go~
biemno (itimamente; v si esto no hace acallar las pretensiones, dictar
la clausura de ese puerto para seis meses despues, dejandolc soio ha-
bilitado como caleta para el embarque de salitres. Este decreto tendria
la ventaja de producir los resultados que se apetecen sin ponerio en eje
cucibn, pues ante su simple expedicibn se congiderarian sus habitantes
mui felices si se les dejara los beneficios ¢ franquicias de todo puerto
menor, sin las pretensiones que hoi ponen en juego con grave perjuicio
de los intereses bien entendidos del pais.,

Me permitira U. tambien entrar en otro orden de ideas y consi -
deraciones acerca de otros puntos de intergés plblico, a los que atribu-
yo tanta importancia como al anterior.

Tal es, la conveniencia de separar la SubPrefectura del Distri-
to de Mejillones de la Inspeccibén sobre las huaneras. Esta tiene que
ejercerse de un modo permanente, no solo sobre el cargulo, sino prin-
cipalmente sobre el sistema de explotacidn, a fin de evitar el peligro
que se corre de que se explote lo de superior calidad, desperdiciando
1o de inferior, cuando de su mescla se obtendria la ley establecida en
el contrato con el empresario. Y esio, no es posible esperarlo del mis-
mo Sub Prefecto, cuyas demas funciones politicas y administrativas vy
atenciones en Antofagasta, le impiden consagrarse a este ramo de tanta
importancia para el pais.

Conviene tambien modificar el reglamento de explotacidn de sus-
tancias inorgénicas en la parte que ordena (art 8° ) el reconocimiento
previo del terreno solicitado, tanto por ser innecesaris, pues que puede
hacerse en el acto de la posesidn, cuanto por ser mul ONeroso a los
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empresarios, duienes, con tal motivo, tienen gue hacer y costear dos
viajes al desierto, con todo un iren de personas, animales, viveres Y
agua; cosa gue no puede costarles menos de $ 200 fuertes cada uno .
Y 1o peor de todo es que €50 No tiene objeto.

£n cuanto a los metales de Caracoles, convendria establecer
sobre ellos un derecho especifico v no sobre su ley. Solo asi queda-
rfan asegurados los derechos del fisco, porque la operacibn qguedaria
reducida al hecho material de pesar, y no a la mui delicada de sacar
comunes, cuyo éxito depende siempre de la buena o mala f& del inte-
resado. Con este sistema se habria creado adem&s una nueva indus -
iria en el pafs - la de maquinas de amalgamacibn o de beneficio de mg
tales, puesto que los de baja ley no podrian hacer frente al impuesto
mas o menos fuerte gque se estableciere.

Tal es el resultado de mis observaciones y estudios sobre es-
tos diversos ramos, gue transmito a U. desnudo de todo interes y pa-
sion, -e inspirado unicamente por un sentimiento de sincero patriotis-
mo. Quiera U. aceptarlos ademas como una prueba de la estimacibn
gue le profesa

Su atento amigo y 5.5.

Z. Flores
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ANEXO 1II

Terrocarril o recapitulacibn de las diferentes propuestas

e e e e e L e

Ministerio de Hacienda & Indusiria - La Paz, Julio 10 de 1872

Visto en Consejo de Gabinete la propuesia de los Sefiores Jo-
s& Manuel Braun, Watson y Meiggs y de Don Marcial Martinez, los
dos tltimos representados por el primero segln los poderes gue acom
pafia, para construir por cuenta del Estado un ferro-carril entre Meji-
llones y Caracoles y considerando: que el desarrollo de ia minerfa y
del comercio en el Litoral insintia de modo urjente el planteamiento de
una via férrea: gue las distintas propuestas que se han elevado al Go-
bierno, aparte de las dificultades de realizacidn que han ofrecido ,
contienen bases gue no han podido aceptarse. Por tanto, y en uso de
la autorizaciébn gue confiere al Ejecutivo la ley de 20 de octubre de
1871, se acepta la mencionada propuesta bajo las bases y condiciones
siguientes:

Artfculo 1° Los sefiores Watson y Meiggs, Marcial Martinez
vy Jos& Manuel Braun se obligan por si, o sus herederos albaceas, ce-
sionarios o lejitimos representantes a construir una linea férrea entre
ios puntos indicados, con arreglo a las condiciones y especificaciones
gue siguen, para y por cuenta del Supremo Gobiemo.

1. El trazado de la ifnea se haré de acuerdo comin entre el in-
jeniero o injenieros de los Empresarios constructores y el que nombre
con este objeto el Supremo Gobiermno. En caso de discordia decidira
el Gobiemo comprometiendose a adoptar el trazado que ofrezca menos
dificultades, aungue sea ¢l mas estenso.

2. Fl ancho de la via entre riel y riel sera de tres pies seis
pulgadas inglesas.,

3. T] maximum de gradiente ser& 4% y el minimum de radio
de trescientos pies.

4. Los rieles seran de fierro con peso de cuarenta y dos libras
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por yarda o de acero con el peso que corresponde al anterior ., Las
planchas y pernos ser@n del material que se emplea en esta especiede
caminoes,

5. Los durmientes serdn de roble, canelo, alerce o cualquiera
otra madera de las usadas con este objeto en Chile, o en el Pert de seis
pies de largo, por seis pulgadas de ancho y cuatro pulgadas de grueso .

Dichos durmientes seran colocados a razbn de dos mil doscientos por mi-
ila.

6. Los terraplenes, el talud y toda la gradiente del camino, se-
ran construidos del modo jeneralmente adoptado por las empresas que

construyen vias férreas.

7. Los viaductos ser&n de fierro en la superestructura, con es-
tribos v pilastras de piedra, ladrillos 6 fierro.

8. La empresa construir& en Mejillones una estacidn para pasa-
jeros y carga que comprenderd :

Un Local para bufet;

Salones amoblados para pasajeros de la, y 2a. clase;
Las boleterias necesarias con sus aparatos;

Una oficina para recibir v eniregar equipajes;

Una oficina de equipajes olvidados;

Oficinas para recibir v eniregar la carga;

Lugares escusados, separados para pasajeros de la. y 2a. clase
v los de hombres separados de los de mujeres;

Orinaderos separados para pasajeros de la. y 2a. clase:;

Un departamento de cuatro piezas y una cocina para el
Tefe de la estacidn vy su familia;

Un departamento de cuatro piezas y una cocina para el
injeniero residente;

Cuatro habitaciones de dos piezas para empleados;

Dos departamentos aparentes para Restaurant de
la. v 2a. clase;
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Una oficina para el telégraio;

Un edificio para acomodar cinco locomotoras con sus
fosos, tangues v aparatos del caso;

Una vereda cubierta de veinticinco metros de largo;

Un edificio para las composturas menores de las locomotoras
y de los carros con los (tiles y madquinarias necesarias para
los maquinistas, fogoneros y carpinteros;

Un tangue de fierro batido;

Un corral para carbbn;

Una tormamesa de guince metros de didmetro;

Una balanza de plataforma, para pesar carros cargados;
Un embarcadero en rambla para las bestias;

Un Local para guardar los carros;

9, En Caracoles construird una Estacidn igual a la de Meji-
llones.

10. Construiréd dos estaciones secundarias intermedias en
puntos convenientes de la linea, sea para el cargue del salitre, mine-
rales {1 otros objetos de acarreo, sea en los lugares en gue se encon-
trase agua utilizable para el servicio de ella.

LCs entendido gue tanto las construcciones como el menaje de
gue se ha hablado en esta v clausulas antericres seran de buena cali-
dad sin lujo v apropiadas a las condiciones y circunstancias de esta
linea,

Los edificios ser&n construidos de fierro galbanizado y madera.

11. 85ila empresa & consecuencia de los estudios que al efec-
to hard, encontrase agua utilizable en el trayecto de la linea colocara
en &l dos o tres méguinas de destilacion.

12, La empresa dotaré & la linea, al menos con el siguiente e-
guipo: ocho locomotoras del sistema "Fairlie” diez coches de la. cla-
se; doce coches de Za.; sesenta carros americanos abiertos, con bordes
en esgueleto, capaces cada uno de cargar seis toneladas, seis carros
cerrados para eguipaje y metales valiosos; cinco carritos de mano; ocho
carros para caballos, mulas y ganado de toda especie.
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lLas locomotoras seran de la mayor fuerza que en esta clase de
construcciones se conoce y con acuerdo de los injenieros del Estado
v de la Empresa.

Art. 2°. Los trabajos comenzaran el 1° de enero de 1873, o an
tes si fuese posible salvo entorpecimientos emanados del Supremo Go-
biemno & de sus ajentes.

Art. 3°. La construccibn y equipo de la linea deber& concluirse
en el termino Gtil de tres anos y medio, salvo casos fortuitos, como
transtomos de dbrden pliblico, accidentes de la naturaleza { otros cono-
cidos con esa denominacibdn.

Art. 4°. La Empresa pondré un telégrafo eléctrico al lado de la
l4nea de condiciones an&logas & las que ultimamente ha construido el
Gobiemo de Chile.

Art. 5°. Los proponentes se obligan & construir en Mejillones
un muelle de fierro y madera con sus correspondientes pescantes, apio
para el atrague de un barco de cuatro mil toneladas, cuyas dimensiones
se determinaran por los injenieros de la Empresa y del Estado.

Colocaran tambien una méguina para destilar agua capaz de pro-
ducir hasta seis mil galones en las veinticuatro horas.

Art. 6°. Un injeniero nombrado por el Gobierno inspeccionara
la construccibn sblida de la linea y dara los certificados mensuales del
progreso de la obra hasta su finalizacidn.

Art. 7°. Respecto a los materiales gue se emplearan todos de
buena calidad y para evitar cuestiones & cerca de ello, el Gobiemo po-
dra hacerlos examinar por uno 6 més comisionados especiales, nombra-
dos de su cargo y cuentia, en el lugar en que se efectlien las compras y
antes de su remisidbn al puerto de su destino. El certificado de aproba-
cibn espedido por el comisionado del Gobiemo releva 4 los contratistias
de toda responsabilidad futura respecto & la calidad de los materiales.

S tales comisionados no existiesen en el punto donde se efec-
tlien las compras a pesar del aviso anticipado que la Empresa dé& al Go-
biemo, el injeniero inspector no podra rehusar otros materiales que los
peritos nombrados por &1, vy los injenieros de la empresa declaren de ma
la calidad.

Art. 8°. Los empresarios se obligan & garantizar la construc -
cién de la obra hasta dos afios despues de concluida y entregada al uso
plblico, gquedando responsable durante ese tiempo, & reparar & su cos -
ta los dafios procedentes de una mala o defectuosa ejecucibn, pero no
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los ocasionados por el debido uso de la via, & por casos fortuitos b
fuerza mayor.

Art. 9°. Los contratistas podrén introducir trabajadores del ex
tranjero y las contratas que con ellos celebren ser8n vélidas v obliga-
torias en cuanto no se opongan a las leyes del pais. Los ajentes diplo
mé&ticos y consulares de Bolivia, llamados & intervenir en la celebra -
cibn b iegalizacibn de dichas contratas, no podrén cobrar ningln dere -
cho d emoiumento 4 los contratantes.

Art. 10. Los operarios, trabajadores y empleados de la inea
quedan escepiuados de todo servicio militar durante la cbra y hasta su
pago total & final, asi como de todo cargo civii 0 consejil,

Art. 11. Los contratistas quedan facultados para hacer con sus
propios trabajadores el servicio en el puerto de Mejillones, en cuanto
se relacione directa & indirectamente con la construccibn del ferroca -
rril. '

Art., 12. El Gobierno concede gratuitamente & la Empresa el uso
de todos los terrenos de propiedad del Estado que sean necesarios para
e] ferro-carril, sus dependencias, edificios y dem&s consirucciones de
que se ha hablado dntes. Si los contratistas necesitasen algunos terre-
nos de corporaciones ® particulares, es obligacion del Gobierno promo -
ver v sostener los espedientes de espropiacibn y allanar a la Empresa
todas las dificuitades que ofrezca la adquisicidn de los terrenos nece-
sarios para la via, estaciones, paradas, desvios y demas dependencias
v construcciones, asf como para facilitar el transito de los materiales y
titiles que deben atravesar propiedades particulares.

Art. 13. Es tambien obligacibn del Supremo Gobierno facilitar
lugares para la construccidn temporal de viviendas y proveedurfas para
empleados, operarios y peones, ocupéndolos solamente mientras dure
la obra.

Art. 14. Todos los 0tiles, herramientas y maguinas que se in -
troduzcan para la obra ser&n libres de todo derecho fiscal 6 municipal.
Tambien seran libres de tales derechos las pastas & metales que se re-
miitan al esiranjero para el pago de dichos Utiles y materiales, y cOn
la condicidn de gque no excedan el valor de dichos ftiles.

Art. 15. Seran igualmente libres de todo gravamen fiscal o mu-
nicipal, mientras dure la construccién de la linea los viveres y demas
articuios necesarios para 10os injenieros, trabajadores y empleados.

Art. 16. Fl Supremo Gobiemo inmediatamente de estar concluf-
do el trazado de la linea, entregara & la Empresa los terrenos, sean fig
cales & particulares, que deba ocupar la Iinea v sus construcciones,en
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conformidad con el articulo 12,

Art. 17. Ceders tambien & la Empresa, sin ninguna condicibn,
las aguas,maderas y cuantos elementos haya en todo el trayecto, per-
tenecientes al Estado & no apropiados, gue puedan emplearse en las
construcciones contratadas.,

Art. 18. Los Empresarios constructores garantizaran el cumpli
miento de sus obligaciones con los objetos que introduzcan al pals pa-
ra e] desempefio de su contrato, vy con "doscientos mil fuertes” que de-
positarén inmediatamente de firmar la escritura, en el Banco Nacional
de Bolivia, en acciones de sociedades anbnimas o en bonos del Crédi-
to PUblico de Bolivia & Chile a la par, siendo & la eleccibn de los mis-
mos Empresarios, vy pudiendo éstos cambiar el depbsito de unos valores
por otros cuando lo juzgue conveniente,

Art. 19. En el caso en gue no se comienze la obra en el térmi-
no fijado en el art. 3°., los Empresarios perderan, en favor de!l fisco
los doscientos mil pesos depositados; y por cada mes de atraso de los
tres ahos v medio fijados, pagarén cinco mil pesos fuertes a favor del
Estado; v el Supremo Gobiemo & su vez se compromete a pagar a los
Empresarios igual suma por cada mes que estos adelanten la entrega de
finitiva de la linea, cuyo pago puede hacerse en dinero efectivo por la
esportacidn libre de tal cantidad de metales o pastas cuyos derechos
cubran la cantidad que el Gobiemo llegase & adeudar por tal causa a
la Empresa.

Art. 20. Para que el Gobiemo se dé por recibido de la via vy
deméas construcciones contratadas bastaré un certificado espedido por
e! injeniero inspector por el cual conste que se hallan realizadas las
condiciones de este contrato., Del acto material de la entrega se levan
tar& una acta por triplicado gue firmaran los contratistas & su represen
tante, el injeniero inspector y las autoridades & personas comisionadas
por el Gobiemo.

Art. 21. El Supremo Gobiemo de la Replblica de Bolivia se o-
bliga & pagar & los contratistas Sefiores Watson y Meiggs, Jos& Manuel
Braun y Marcial Martinez, 6 & sus herederos, 0 lejitimos representan -
tes de sus derechos d acciones, por la construccidén del ferrocarrii, con
todos sus edificios v dependencias, telégrafo, muelle y demé&s enume-
rados en el contrato, la cantidad que corresponda & la estensidn del fe-
rrocarril, & razbn de "cuarenta mil pesos fuertes por milla".

Este pago se haré en obligaciones del Estado ganando al afio el
intereés del siete v medio por ciento y teniendo un dos por ciento 1ijo
de amortizacibn acumulativa, de modo que el Estado pagaria anualmen-
te v constantemente hasta la amortizacibn total de dichos bonos, el
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nueve v medio por ciento de la suma total emitida. En caso de guerer
e] Gobiemo hacer la amortizacibn con mavyor cantidad que el dos por
ciento mencionado, v ain pagar de una vez todo el crédito, podra ha-
cerlo cuando lo creyers conveniente.

Art. 22, Los empresarios se obligan & recibir dichos bonos por
el { sic } 80% de su valor nominal v siendo por tanto de su cuenta vy ries
go su negociacibn. En caso de elevarse el tipo de los Bonos por emi -
tirse & mas del 90% seré divisible la diferencia entre el Gobiemo y los
Empresarios, de modo que vendiéndose por ejemplo al 395 p % percibirg
el Gobiemo el 2 1/2 p % sobre el valor vendido & tal tipo.

Art. 23. Los bonos llevaran la fecha de este contrato y seran
firmados por el comisionado nombrado "ad hoc' por el Supremo Gobier-
no de Bolivia v un apoderado del contratista. La impresidn de los bo-
nos serd costeada & medias por el Gobiemo y los Empresarios.

Art. 24. La emisidn de los bonos tendré lugar en Chile, el Pe -
il o Londres.

Art, 25. Mientras los bonos se imprimen, lo gue no podra tener
lugar sino despues de hecho el trazado de la linea, el Supremo Gobier-
no espediré certificados provisionales por la cantidad de "seis millones
de pesos fuertes que se conceptha suficientes para el pago total de las
obras contratadas y destinadas & ser canjeadas por los bonos definitivos.

No podran estenderse ni emitirse los Bonos definitivos sino por
la cantidad exacta & gue ascienda la presupuestada para las cbras con ~
tratadas.

Art. 26. Estos certificados, v los bonos en su caso, se deposi
taran en el Banco Nacional de Bolivia en Valparaiso.

Art. 27. Los bonos sern garantidos, esto es, el pago anual
del 9 1/2 p % segln 2l articulo 21 del total de ellos, con el producto
de las obras, & gue se refiere este contrato v ademéas con los derechos
de egportacidon de pastas vy minerales de la Nacidn en e] Litoral, cons-
tituyendose hipoteca especial & favor de los tenedores de los bonos so
bre, todas las obras & que este contrato se refiera v en garantfa de di-
chos bonos.

Art. 28. Para mantener la cotizaciébn de estos bonos y asegurar
al servicio de la deuda, gue estos constituyen, las rentas Gue se le a-
plican, el Banco Nacional de Bolivia tendr& derecho & nombrar con el
consentimiento del Gobiemo, uno & mé&s interventores pagados por el
Gobiemo, gue perciban los productos de la linea v demés obras gue
Aste contrato menciona, y despues de cubrir los gastos de esplotacibdn,
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reserven el saldo liguido para destinarlo al objeto referido.

Art. 29. Si estos productos no alcanzasen & cubrir el servicio
de cada semestre al fin de su cuarto mes ¢l Banco Nacional de Bolivia
recibirg del Estado los fondos necesarios para ello b esportard tal can
tidad de pastas & minerales por si G otros cuyos derechos basten para
cubrir el d&ficit mencionado.

Art. 30. El Banco Nacional de Bolivia, durante la construccibn
de la linea, tendré libertad para esportar tal cantidad de metales & pas
tas cuyos derechos produzcan el fondo necesario para cubrir los intere
reses de los certificados provisionales & bonos que haya recibido.

Art. 31. El Banco Nacional de Bolivia encargado del servicio
de esta deuda en Chile, el Perli & Londres presentara al Supremo Go -
biemno una cuenta semestral de la liguidacidn de cada semestre. In
ella se abonardn al Gobierno las sumas aplicadas al servicio de la deu
da, sean recibidas directamente del Gobierno, sean procedentes de los
productos de las obras que se construirén en viriud de este contrato 6
de los derechos de esportacidn de las pastas y minerales que pueda es
portar por si, sus interventores & ajentes para aplicarlos a tal fin. Se
adeudars en ella el importe pagadc por amortizacidn & intereses de la
deuda con mas medio por ciento en razbdn de comisidbn por el pago de la
amortizacidn v el 1 p % por el de intereses, v los cambios © gastos de
traslacidon del dinero, que se orijinen.

Art, 32, Los boncs que se amorticeny cupones de intereses pa
gados, seran destruidos por el Banco Nacional de Bolivia en presencia
de un Notario PGblico y de un ajente Diplomético & comisionado de Boli
via, levantandose una acta de ello por triplicado.

Art. 33. Las amortizaciones se harén & la par por sorteo comen
zando la primera el 1° de enero de 1877. Los sorteos se efectuarén trein
ta dias antes del dia seflalado para el pago, en presencia de un ajente
del Gobierno vy de los tenedores de bonos que asistan.

Art. 34. Il pago del precio total estipulado por las chras serd
efectivo en el orden vy forma siguiente:

la. De los bonos depositados en ¢l Banco Nacional de Bolivia,
la Empresa tendrd derecho de retirar hasta un milibn de pesos efectivo
con el objeto de atender al pago inmediato de los primeros desembolsos
dgue se hagan en la compra de materiales, viveres, Utiles, vy cualesquier
otros articulos destinados & los trabajos % al consumo de los trabajado-
res, pasajes de &stos y fletes de aquellos el Banco depositario hara la
entrega de los bonos en vista de las facturas, cuentas 5 recibos que a-
crediten los gastos mencionados.
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2a. Fl valor de las facturas por compras, de rieles, maderas,
durmientes, méaquinas, herramientas, pblvora, viveres, combustible
y demés (tiles y materiales necesarios para la construccidn y equipo
del ferrocarril y demés obras contratadas, seréa abonado en el acto y
sin dilacidn alguna, & los contratistas b sus lejitimos representantes,
por el Banco depositario, en bonos al tipo del 80 p %, tan luego como
se le presenten las referidas facturas debidamente legalizadas por un
Ajente diplomético, consular 6 financiero de Bolivia residente en el lu
gar en que se efectuen las compras; b en su defecto, por un Ajente de

la misma calidad de una Replblica americana.

3a. Fl resto de los bonos sera entregado en partidas mensua-
ies por el Banco depositario, seglin el nlmero de millas trabajadas en
cada mes al tipo de 80 p % v tomando en consideracidn el articulo 22
en esta proporcibn: 22,500 pesos por cada milla de camino abierlo,lis
ta para recibir rieles, 9,500 pesos mas por cada milla de rieles colo-
cados y fijos; bastando para que dichas entregas se efecthen que la
Empresa b sus Ajentes presenten al Banco depositario un certificado
de injeniero inspector de la obra, estableciendo el trabajo hecho en
el mes. Los 8,000 pesos restantes se deducen en consideracidn a los
pagos & que se refieren los puntos 1° y 2° de este articulo.

Art. 35. Se inutilizaran en la forma prescrita para la destruc-
cibn de los bonos amortizados, los cupones correspondientes a los
bonos que permanezcan en poder del Banco depositario, por no ser ain
debidos.

Art. 36. 8i por cualquier acontecimiento inesperado el Supre-
mo Gobiermno dejase de pagar por falta suya dos mesadas consecutivas,
ocasionandoe con esta falta la paralizacibn del trabajo, irrcgando per-
juicios al contratista, queda éste facultado, o bien para suspender la
obra, sin renunciar por ello @ su derecho de exigir el cobro de 10 debi
do, con el interés corriente & la plaza de Valparaiso y los dafios y per
juicios que esperimente, & & continuarla hasta su terminacibn, buscan
do capitales y esplotando por su cuenta el ferrocarril, hasta ser cubier
to de la suma total que se le adeude, de los intereses que haya pagado
v de los perjuicios que haya sufrido.

Art. 37. BSi despues de terminada v entregada la obra quedasen
a los contratistas sobrantes de durmientes, rieles, herramientas b cual
quiera otros materiales o Gtiles, el Gobierno los comprara a precio de
factura v en caso de hallarse deteriorados por el uso segln tasacidtn de
peritos.

Art. 38. Toda duda 6 dificultad que surjiere sobre la intelijen-
cia v ejecucibn de este contrato y que no pudiese ser zanjada por ios
contratistas, ser& resuelta por dos arbitros elejidos uno por cada parte
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vy en caso de discordia ser& dirimida por un tercero elejido por la Cor-
te Suprema.

Art. 39. El bono jeneral que se acuerde entre el Supremo Go-
biemo vy los Empresarios serd agregado & la escritura piblica a que se
reducir@ este contrato.

Art. 40. El Gobiemo podrd cambiar, cuando lo creyere conve -
niente al ajente financiero que deba hacer el servicio {t operaciones de
esta deuda.

In su mérito, vy para que tengan firmeza y autenticidad las pre-
sentes estipulaciones el Minjistro de Relaciones Exteriores encargado
del Despacho de Hacienda & Industria mandaré notificar al Sefior José
Manuel Braun para gue por si y como representante de los sefiores Mar
cial Martinez y Watson vy Meiggs acepte los cuarenta articulos prece-
dentes v de hecho, los mande elevar a escritura pliblica, y haga efec-
tuar el consiguiente depbsito en el Banco Nacional de Bolivia de los
"doscientos mil bolivianos" de garantia de la manera ¥ en los valores
que espresa el articulo diez y ocho. Rejistrese y publiquese.

AGUSTIN MORALES.

El Ministro de Gobierno y Relaciones Exteriores encargado del
Despacho de Hacienda & Industria.

CASIMIRC CORRAL.
El Ministro de Justicia, Culto & Instruccidn Pablica.
MELCHOR TERRAZAS.
El Ministro de la Guerra.
HIDELFON SO SANJINES.
En once de los corrientes, horas once, vo el Notario de Hacien
da y Gobiemo, notifiqué & hice saber el Supremo Decreto que antecede
al Sefior D, Jos& Manuel Braun, guien despues de haber aceptado el con

trato en sus cuarenta articulos firmd de gue doy fe.

BARRERA. - JOSE MANUEL BRAUN
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ANEXO 111

Publicado bajo la direccidn del General R. Flores B. en el Matutino
"Presencia", fecha 1-1-79

En la ciudad de Sucre, a veinte y siete de noviembre de 1873 a-
flos, horas doce del dia, ante mi el notario de primera clase y Hacien-
da Jos& Félix Ofia, vecino y residente en la capital de la Repiblica y
los testigos que se denominaran al fin, fué presente en el saldn de su
despacho el sefior Prefecto del Departamento doctor don Pedro José Sil-
veti, boliviano, viudo de este domicilio; asimismo fu& presente don Be
lisario Perd, casado, de ejercicio comerciante, avecindado en la ciu -
dad de Valparaiso, RepUblica de Chile, y de transito en &sta; ambos se
nores mayores de edad y en el libre ejercicio de sus derechos civiles ,
de cuyo conocimiento doy fe y me pasaron los obrados siguientes: PO -
DER - Mandato Especial .- Corresponde.- En Valparaiso, Replblica
de Chile, a catorce de febrero de 1873, ante mi el notario v testigos ,
comparecid el sefior don Agustin Edwards, vecino de &sta, mayor de e-
dad, a quien doy fe conozco y dijo: que como presidente de la Compa-
fiia de Salitres y Ferrocarril de Antofagasta y por acuerdo del Directorio
de ella, venia en conferir poder especial al sefior don Belisario Perd ,
vecino tambien de esta plaza, para Que en representacidn de la citada
Compatfiia haga valer los derechos que a ella le corresponden como su-
cesor de los derechos de Milbourne Clark y Cia. para esplotar salitres
y dem&s sustancias inorgénicas no metaliferas, construir ferrocarriles
y otras concesiones que a dichos sefiores tiene otorgadas el Gobiemo
de Bolivia y que ellos vendieron y traspasaron a la Compafiia otorgan -
te : al efecto el sefior Perd hars ante el Supremo Gobiemo de aquella
Replblica las gestiones necesarias para que esos derechos y concesio-
nes sean reconocidos y queden asegurados del modo m&s solemne, pu-
diendo con ese objeto entrar a celebrar con el Gobiemo de Bolivia las
transacciones y arreglos que fueren necesarios y que sean conformes a
las instrucciones gue se le dan en esta fecha, firmadas por el gerente
de la Compafiia y signadas con el sello de ella.- El apoderado podra
delegar este poder en su sefior hermano don Mariano Perd, residente en
la ciudad de La Paz, en Bolivia. Lo otorgd y firmd con los testigos don
Nicolas Ramirez y don Juan Pedro Miranda, doy fe.- Agustin Edwards. -
Ante mi, Julio César Escala, notario plblico.- Aquf un signo.

------------------
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ESCRITO.- Sefior Ministro de Hacienda .- Belisario Perb, en
representacidn del Directorio de la Compania anbnima titulada Compa
fifa de Salitres y Ferrocarril de Antofagasta, ante Ud. respetuosamen-
te espongo: que deseando conciliar los intereses de mis poderdantes
con la conveniencia naciconal, v que desaparezca todo motivo que pue-
da inducir a creer que existe antagonismo radical entre esos intereses
vy los del Ferrocarril de Mejillones, he decidido someter a la considera
cibn del sefior Ministro una nueva combinacidn. .

Es bajo esta persuacibn que me permito pasar a exponer al se-
fior Ministro las bases de la nueva combinacibn, para dejar con ellas
zanjadas las justas demandas que he elevado anteriormente ante el Su
premo Gobiemo a nombre de la Compafiia que represento .- Dichas
bases son las siguientes: 1°.- La superficie de terreno que fue con -
cedida a la Compafiia por la suprema resolucibn de 13 de abril de 1872,
quedaré reducida a las salitreras que actualmente explota en el "Salar
del Carmen" y a la parte de las salitreras de Salinas comprendida den-
tro de los limites del paralelogramo que fijé la mencionada resolucibn.-
2°.- En compensacibn a la notable reduccibn gque se hace de esa su -~
perficie, se adjudican a la Compafnia 50 estacas de salitre en los mis-
mos terrenos de Salinas, gue guedan fuera del paralelogramo designado
en la citada resolucibn; las que podra tomar la Compafila ceontinua o sg
paradamente.- 3° .- La Compafiia pagard anualmente una patente de
cuarenta bolivianos por cada una de las mencionadas cincuenta estacas;
dicha patente permanecerd invariable v no podr& ser aumentada durante
el tiempo que dure esta concesidn.- 4° .- Se concede a la Compariia
por el término de 15 afics, contados desde el 1° de enero de 1874, el de
recho de explotar libremente los depdsitos de salitre que existan en los
terrenos que quedan designados en las bases primera y segunda, y el
de exportar por el puerto de Antofagasta los productos de esos depbsi-
tos, libres de todo derecho de esportacitén y de cualquier otro gravamen
municipal o fiscal.~ 5°.- Se concede a la Compafiia la facultad de
construir un ferrocarril privado desde el puertc de Antofagasta hasta las
Salinas. ... .. 6° .- Se concede a ia Compahnia la liberacién de todo
derecho de importacidn sobre los articulos que introduzca por-el puerto
de Antofagasta para 1a construccibn, conservacibn y servicio de las li-
neas férreas que estableciere y de sus oficinas de elaboracibn de sali-
tres. 7. . . . i e i i e .. B, ~ La Compafia deberd consti~
tuir permanentemente en el puerto de Antofagasta un representante, mu
nido de poderes bastantes, para que pueda asumir la completa represen
tacitn legal de ella. Tales son, sefior Ministro, las bases gque someto
a la consideracidon del Supremo Gobiemo por el digno drgano de Ud. y
gque espero se dignard hallarlas aceptables y equitativas: Ser& justicia,
etc.

Sucre, Noviembre 27 de 1873 .- Sefior Ministro.~ Belisario Pe -
ro .- DECRETO SUPREMO .- Bolivia .- Ministerio de Haclienda & Indus



186

tria Sucre, noviembre 27 de 1873. Vistas en Consejo de Gabinete las
bases de transaccibn propuestas por el sefior Belisario Perb, como re-
presentante del Directorio de la "Sociedad Anbnima de Salitres y Fe -
rrocarril de Antofagasta" y considerando que la Expresada Sociedad,
habiendo obtenido en 2 de septiembre del setenta la concesidn de ex-
plotar v exportar ilimitadamente los salitres del litoral, y con el concep
to de gue su privilegio se hallaba fuera del alcance de las leyes de 9 y
14 de agosto del setenta y uno, que anularon todos los actos y conce -
siones de la Administracidbn Melgarejo, solicité ante el Gobierno su con
tinuacibn: que el Gobierno expidid en consecuencia la resolucion de 13
de abril del 72, restringiendo en algunos puntos la expresada concesion,
y ratifickndola en los demé&s, por motivos especiales Que se expresan
en la misma: que la Compafia de Salitres ha propuesto e insistido pos-
teriormente en la modificacitn de la mencionada resolucibn, presentan
do algunas combinaciones de arreglo definitivo que no hay sido acep-
tadas: que la que ha presentado iltimamente, conocida ya y examinada
en proyecto, tiende a conciliar los intereses de dicha Sociedad con los
de la empresa del Ferrocarril de Mejillones, v con los de otros indus -
triales que se dedican a la explotacidn de salitres y dem@s sustancias
inorganicas, haciendo desaparecer la onerosa adjudicacidn de una zo-
na considerable de terreno de propiedad fiscal; considerando finalmen-
te, que la Compafifa de Antofagasta puso ya en expliotacidn las salitre-
ras del Salar del Carmen, v descubrit las de Salinas antes de la promul
gacién de los decretos de 8 de enero v 31 de diciembre del 72, que de-
terminan las condiciones necesarias para la adguisicidn y laboreo de
materias inorgénicas, se aceptan por via de transaccibn y en uso de la
autorizacibn que la ley de 22 de noviembre del 72 confiere al Poder E-
jecutivo, las 8 bases contenidas en la anterior proposicidn, guedando
nulos vy sin ningln efecto los actos antericres que est@n en oposicidbn
con ellas. En su virtud v previa notificacidn del sefior Perd, proceda-
se a la extensidn de las respectivas escrituras. Ballivian,- Mariano
Baptista.- Daniel Calvo.- Mariano Ballividn.- Pantalebn Dalence .-
En 28 del corriente hice saber al sefior don Belisario Perb la resolucidn
Suprema que antecede, guien impuesio aceptd en todas sus partes y
firmb, de que doy fe.- Belisario Perd.- Oifla, notario de Hacienda.- Mi
nisterio de Hacienda & Industria.- Sucre, noviembre 28 de 1873.

LA ASAMBLEA NACIONAL CONSTITUYENTE.~ Decreta: Art. Uni-
co.- Se aprueba la transaccibn celebrada por el Ejecutivo en 27 de no-
viembre de 1873, con el apoderado de la Compafifa Anbnima de Salitres
y Ferrocarril de Antofagasta, a condicidn de hacer efectiva, como mini-
mum, un impuesto de diez centavos en gquintal de salitres exportado .-
Comuniguese al Poder Ejecutivo para su ejecucidn y cumplimiento.- La
Faz, [ebrero 14 de 1878.- R.S. Bustamante .- Abdbn 5. Ondarza, dipu-
tado secretario.~- Samuel Velasco Flor, diputade Secretario .-~ Casa del
Supremo Gobiemo, La Paz a 23 de febrero de 1878.- EjeclUtese.- H. Da~-
za.- Gran sello del Estado.- El Ministro de Hacienda e Industria, Ma -
muel I. Salvatierra.- Es conforme.- ElOficial Mayor, Manuel Pefafiel.
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1. ARCHIVO MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES ( ARE )
Comunicaciones entre la Cancilleria y la Legacibdn Boliviana
en Chile y Perli, afhos de 1871 - 1878,

2. ARCHIVO ZOILO FLORES ( AZF )
Copiadores de cartas escritas por Zoilo Flores Aponte, duran-
te el afio de 1873.

3. BIRLIOTECA NACIONAL DE BOLIVIA ( BNB )

- Cagimiro Corral, Informe a la Asamblea de 1871, BNE, P.O.
MRE vy C.

- Ruperto Femandez, Informe que presenta el Delegado de]l Go -
biemo sobre el Departamento del Litoral de Bolivia, BNB M
422 (XVI).

- Ferrocarriles o Recapitulacibn de las Diferentes Propuestas,
La Paz, 1872 BNB M 820 (VI).

Peribdicos de 1a Epoca: La Voz del Litoral, El Caraceclino, La
Mariposa del Desierto.

Coleccion de Boletin Oficial, BNB M 58

Zoilo Flores, El Conflicto Chileno Boliviano, BNB M 820. XIX

4, BIBLIOTECA CENTRAL DE LA UNIVERSIDAD MAYOR DE SAN AN-
DRES ( BC UMSA ) Coleccibn oficial de Leyes y Decretos, con-
tenidos en los Anuarios, 1871 - 1879,

5. BIBLIOGRAFIA ( Especializada y General )

ABECIA, Valentin V. "La Draméatica Historia del Mar
Boliviano" {0X), Articuloc Pre-
sencia, La Paz, B de marzo
de 1979,

ARAMAYO AVILA, Carlos Ferrocarriles Bolivianos, Im -
prenta Nacional, La Paz, 1959.

ARGUEDAS, Alcides Historia General de Bolivia,
Ed. Amb, La Paz, 1922,

* La presente es una lista somera de los documentos, folletos, pe
ribdicos v libros que han sido citados en la tesis. No incluye
todas aquellas otras fuentes que ha sido necesaric consultar.
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