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RESUMEN

1.A NECESIDAD DEL SEGURO PARA LA PROTECCION DE LAS AERONAVES
ESTATALES CONTRA TODO RIESGO

En la seccion Diagnostica, el presente Trabajo, demuestra la incidencia que el seguro ticne
en la economia, brindando proteccion a toda le estructura econdmica social. Por su
naturaleza, el seguro produce y vende confianza, cubriendo en el corto plazo la reposicion
de los bienes que fueron destruidos por un accidente y/o siniestro, proporcionando de esta

manera continuidad en 1a produccion.

El anélisis toma en cuenta las particularidades del seguro privado el cual asume los riesgos

a cambio de una prima que es el precio o costo técnico del seguro.

Asimismo, para el correcto desenvolvimiento de las actividades de entidades aseguradoras
estas estan fiscalizadas por un Sistema regulador dirigido por la Superintendencia de
Pensiones Valores y Seguros, }a misma tiene la potestad de supervisar y controlar el

mercado nacional de Seguros.

En la Seccién Propositiva, circunscribimos nuestro interés al ramo de seguros de aviacion,
y se demuestra que el Indice de Siniestralidad Nacional en el periodo analizado es
considerable, més ain, en ¢l caso concreto de la Fuerza Adrea Boliviana, donde este indice
nos demuestra que la probabilidad de la ocurrencia de siniestros es wn hecho. Por esta
situacion ¢l Estado Boliviano al no contar con coberturas de seguro, principalmente de
Casco {que cubre toda la acronave contra cualquier accidente y su reposicién en el corto
plazo) y de Responsabilidad Civil (que ampara dafios accidentales personales y dafios a la
propiedad causados por la aeronave o por cualquier persona u objeto caido de la misma),
estd perdiendo considerables recursos econémicos, consecuentemente, conociendo el valor
de las aeronaves, concluimos que el patrimonio estatal en el sector de la aviacion, esta
decreciendo, y una de las principales causas es la falta de una politica bien definida

respecto a los alcances de las Coberturas de Seguro.
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MARCO REFERENCIAL.

Tomando en cuenta la actividad aeroniutica, cabe destacar que es un sector que juega un
papel preponderante en el desarrollo de la actividad econéfnica a nivel mundial, dirigiendo
sus operaciones al transporte de personas y mercancias, y con el fin de que las mismas; en
el contexto de la aviacion civil internacional puedan desarrollarse de una manera segura y
ordenada, -f_')or iniciativa de varios paises se crea la Organizacidn de Aviacién Civil

Internacional {OACI) la cual establece nonnas y parametros sobre la seguridad operacional.

A nivel nacional el Estado tiene la responsabilidad de administrar y reglainentar de una
manera conveniente sus actividades aéreas, para este fin cuenta con la Secretaria de

Transportes y Comunicaciones, la Direccion de Aerondutica Civil y el Cédigo Aeronautico.

El Estado, al proveera la Fuerza Aérea material aéreo se convierte en propietario de
aefonaves y para su buena administracion, cuidado y preservacion, dicta y establece Leyes
y Reglamentos que regulen una correcta administracion optimizando los recursos
financietos y preservar sus bienes. Asimismo, al no poder brindar proteccion contra
cualquier eventualidad a sus inversiones, contrata con compaiifas que pueden brindar este
servicio, estas son las Empresas y Compafifas de Seguro privado, las cuales operan en dos

ramos, Seguros Generales y Seguro de personas.

Las coberturas que ofrecen, lo hacen a cambio de una prima que se convierte en el precio
del seguro, proveyendo asi seguridad y confianza a todos los tomadores de seguro. Cuando
un bien estd asegurado y por causa de una eventualidad sufre un siniestro existiendo una
pérdida econémica, el seguro repone el mismo en las mismas condiciones que tenta hasta

antes de ocurnido el siniestro.



JUSTIFICACION.
Se justifica el presente tema de investigacion, dada la importancia de la actividad en
aviacion y fundamentalmente la preservacion del material aéreo que por su naturaleza

significa inversiones importantes para ¢] Estado.

De acuerdo a las Leyes y reglamentos se debe administrar bien el patrimonio del Estado

evitando causar pérdidas econdmicas al mismo que pueden ser sancionadas.

IDENTIFICACION DEL PROBLEMA.

Por la falta de coberturas de seguro, de Casco y Responsabilidad Civil y la ecurrencia
de accidentes, las aeronaves estatales, principalmente las de la Fuerza Aérea Boliviana
estan reduciendo en niamero, afectando dirvectamente el patrimonio estatal,
consecuentemente el Estado pierde importantes recursos econdmicos y disminuye

considerablemente la operabilidad y efieiencia de la Fuerza Aérea.

Desde hace ya mas de una década y por falta de un estudio econdémico serio, las aeronaves

de la Fuerza Aérea no cuentan con ninguna cobertura de seguro.

OBJETIVOS.
a) ORJETIVO GENERAL
Requerit del Gobierno Central, a través de los canales respectivos efectue ¢l

desembolso de recursos econdémicos para la cobertura de seguro de aeronaves de la

Fuerza Aérea.

b) OBJETIVOS ESPECIFICOS.

Preservar Jos bienes escasos del Estado.

Establecer ¢l seguro de Responsabilidad Civil obligatorio para toda aeronave

nacional,
Difundir de manera responsable los beneficios del seguro.
Promover y mantener la 6ptima operabilidad de 1a F.A.B.

Brindar seguridad a los usuarios de aeronaves de la F.AB.



TABLA DE CONTENIDO

Péagina
Tabla Qe CONENIAO. ... oot et are e e e e eeeaeeessenaes i
TRAICE B CUAATOS. 1+ oo ees oo es e e ren e eens o ereeaseeeenreenee 111
Indice de FIBUIRS ..o e et e v
SECCION DIAGNOSTICA
N RO DU C O TN oo e et er v enresnre 1
I EL SEGURO Y SUINCIDENCIAENLAECONOMIA ... 2

A, ROL ACTUAL DEL SEGURO.....ovii ittt ee e s enie e 2
B.  DEFINICIONES DE SEGURO . .....c.ooo ittt aa oo 2
C. CLASIFICACION DE LOS SEGUROS 5

1. Segin la naturaleza de la Entidad Aseguradora.......c.cocovceivinicncccicnns. 3

.........................................................

8) SeLUPO SOCIAL.. ..ot e e e 5
b} Seguro Privado. . ......cooo oo s 5
2. Seglin la materia asegurada. ............o..oooooeiei i 5
D. ELEMENTOS ESPECIFICOS DEL SEGURO ... 9
B RIS 0. oottt ettt s e ea e 9
a} Caracteristicas del RIESZO0.......c..c.oovieeecrrer e 9
b) Clasificacion de 10S RIESEOS......c....ovooeeeeeeeis v e sistsaeee e eseeas 11
¢) Tratamiento de 105 RIeSZ0s.. ..o 13
2. LA PRIMA. oottt 14
a)Elementos que componen 1a PFM&........cccooiveovoeeeeieeieescecteeeceeseeaeenens 14
3. LaIndemMmMIZACION. . ......ovooiiii et st 15
E. FUNCIONES DEL SEGURO.........cooioeeiieeeeeeeeeee e 16
F. CARACTERISTICAS DEL SEGURO.......cooeoeeeeirerre et enecnnenee 16
1 BOONOMIA. oo e e 16
2. Mutualidad. ...t 16
3. NeCesSIAA. ..ot e e e e 16
4. Causalidad. ... et 17
5. Tasabilldad. ... e 17
6. Analogia del Peligro...........ooiviiiii e e 17
7. Generalidad o globalidad...............cooiii e, 17

1L SISTEMAS REGULADORES DE LA ACTIVIDAD ASEGURADORA........... 17

A.  GUPERINTENDENCIA DE PENSIONES VALORES Y SEGUROS............. 18

1. Funciones ¥ ODJEHIVOS. ..ot s ees e 18
B. LEY DE SEGUROS DE LA REPUBLICA DE BOLIVIA......ocoviiecen 18
E OBJOtIVOS. ..ottt [ 18
2. Estructura de la Ley de Seguros No. 1883, 19



HI. ANALISIS MACROECONOMICO DELSEGURO............coooiii

A. FUNCIONES MACROECONOMICAS DEL SEGURQ
B. FUNCIONES MICROECONOMICAS DEL SEGURO... -
C. COSTODEL SEGURO Y LA UTILIDAD MARGINAL DEL DINERO ........

.21

22

. 23

24

26

D. LAPRIMA DESDE EL PUNTO DE VISTA ECONOMICO........................ 25
IV. ANALISIS DEL MERCADO DE SEGUROS...........coooiiiicn e 26
A. OFERTA DE SEGUROS......cioiii et et st
B. DEMANDA DE SEGUROS.......ooviiiiiir et bee e sis s anaos 26
C. EL MERCADO NACIONAL DE SEGUROS. ..o ecevececeeeicanrnences 27
1. Oferta nacional de SEQUIOS.......ccoiveiiiiie ettt 32
2. Demanda nacional de SEQUIOS........ovovoiieiie e cr e saeceaceneeene ez 33
V. SEGUROSDE AVIACION. ...ttt b s e s 40
A. LAINCIDENCIA DE LOS RIESGOS EN AVIACION ..o 42
B. LA PREVENCION DE LOS ACCIDENTES EN AVIACION. ..o 42
C. POLIZA COMBINADA DE AVIACION... ceeeerernnenes 43
D. DISPOSICIONES Y REQUERIMIENTOS DE AUTORIDADES
AERONAUTICAS... .. 48
1. Codigo Aeronauhco ..................................................................................... 48
2. OACL. .. 49

E. ANALISIS DE LOS ORGANOS REGULADORES .
F. ANALISIS DE LA SINIESTRALIDAD ENEL RAMO DE AVIACION

o 50

........ 51

1. Siniestralidad en el ramo de Aeronavegacion Nacional.............cc.ccceeeee. 51
SECCION PROPOSITIVA

L INTRODUCCION ..ot e i 54

A. SINIESTRALIDAD EN EL RAMO DE AERONAVEGACION DE LAS

FUERZAS ARMADAS ...ttt ot mes it e 54
SECCION CONCLUSIVA

L CONCLUSIONES.. e 60

H. CASO ESPEC[FICO DE LA FUERZA AFRLA . 62

L PROPUESTAS. ..ot 63

ANEXOS........o oot ss et ss s st e et 67



10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

Cuadro No.

Cuadro No.

Cuadro No.

Cuadro No.
Cuadro No.
Cuadro No.
Cuadro No.
Cuadro No,
Cuadro No.
Cuadro No,
Cuadro No.
Cuadro No.
Cuadro No.
Cuadro No.
Cuadro No.

Cuadro No.

INDICE DE CUADROS

1: “TOTAL DE CAPITAL Y RESERV AS DE CAPITAL
DE LAS ENTIDADES ASEGURADORAS” oo

2: “TOTAL DE INVERSIONES REALIZADAS POR LAS
COMPANIAS DE SEGURO” .

2-A“INVERSIONES REALIZADAS POR LAS COMPAN IAS DE
SEGURO, POR TIPOS DE INVERSION”. ...

“OFERTA BOLIVIANA: EMPRESAS DE SEGURO™...........

L

4: “INDICE DE SINIESTRALIDAD TOTAL POR RAMOS
DE SEGURO™ ...,
50 “PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
GESTION 19907 .ot en e
6: “PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
GESTION 19917 e
7: "PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
GESTION 19927 (oot
8. “PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
GESTION 19937 ..o
9: “PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
GESTION 1994” .. .ot
10: “PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
GESTION 1995 ..o
11: “PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
GESTION J996™......ooitticeieiienceeet e
12: “PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
GESTION 19977ttt
13: “PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
GESTION 19987 .. oo eoee et e
14; “PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS DEL RAMO DE
AVIACION e
15: “PRIMAS ESTIMADAS Y SINIESTROS DIRECTOS
DEL RAMO DE AVIACION DE LAS FF.AA ™. .................

il

Pagina

28
30
31

32

34
35
35
36
36
37
38
38

39

52

57



LI

INDICE DE FIGURAS

Pagina
Figura No. 1: “CAPITAL Y RESERVAS TOTALES DE LAS
ENTIDADES ASEGURADORAS” ..o 28
Figura No. 2: “INVERSIONES REALIZADAS POR LAS COMPANIAS
DE SEGUROT s e 30

Figura No. 3: “INDICE DE SINIESTRALIDAD TOTAL, ANOS
1990-19987 ..ot 3

Figura No. 4. “PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS DEL RAMO DE

Figura No. 5: “PRIMAS ESTIMADAS Y SINIESTROS DIRECTOS DEL
RAMO DE LA AVIACION ESTATAL” ... 57



SECCION DIAGNOSTICA

INTRODUCCION.

Las sociedades o estados modemnos que tienen niveles de crecimiento integral y constante,
han entendido que todas las actividades econdmicas requieren de proteccion con el fin de

evitar cualquier tipo de pérdidas provenientes de circunstancias eventuales.

Es ahi donde surge 1a actividad econdmica del seguro que pertenece al sector productor de

servicios al producir y vender seguridad y confianza,

Dentro de la sustitucion de la inseguridad por la seguridad, Francis Allen en su libro
Principios Generales del Seguro, se hace la pregunta referente a las ventajas de la
eliminacion de la inseguridad v al logro que ha conseguido el asegurado. Menciona que:
“En primer lugar existe la ventaja obvia de la seguridad. Su inversién esta a salvo de
contingencias. En segundo lugar, puede hacer planes para ¢l futuro sin necesidad de
aportar reservas importantes para hacer frente a posibles desastres. Tercere, no tiene
preocupaciones por este concepto y puede dirigir sus asuntos con mas eficiencia. Cuarto,
puede tratar la prima relativamente pequefia del seguro como un gasto inherente a la
propiedad de los bienes, v si se trata de bienes arrendados puede inchuir el costo de la

proteccion acordada o del seguro en la renta cargada para su uso”.'

El hombre como unidad econémica, siempre pretende conseguir una existencia racional que

le Ueva a ejudir 1a aprehension y el miedo, al igual que las Empresas y €] Estado.

Este wltimo, con el propdsito de promover el crecimiento econdmico, el empleo, el
desarrollo social y su modernizacién, adquiere bienes con el fin de darles el méaxirno uso y
logicamente, éstos deben ser bien administrados, brindandoles un buen mantenimiento.
Considerando que las inversiones realizadas para la adquisicion de bienes, que incrementan
€l patrimonio nacional, son elevadas, éstos deben ser protegidos contra cualquier

eventualidad o nesgos 2 los cuales estin sujetos.

! Allen Francis, Principios Generales de Seguro, Fondo de Cultura Econdmica ~ México — 1955, Pag. 12



I EL SEGURO Y SU INCIDENCIA EN LA ECONOMIA.- En la actualidad en los
paises desarrollados principalmente, ¢l seguro es considerado como una industria basica
con igual importancia que la agricultura, comercio, banca, manufactura, transportes y

COMUNICACIONES.

Toda 1a estructura de la industria de seguros emplea en sus distintas ramas, personal
calificado que al unir y coordinar esfuerzos proporcionan fos factores de proteccion y
seguridad que se consideran como indispensables en los esquemas de organizacion

industrial de nuestro tiempo.

A.ROL ACTUAL DEL SEGURO.- Para realizar cualquier tipo de inversién, el
inversionista en su caracter logico trata de minimizar los riesgos que siempre

estaran presentes.

Por esta situacion las empresas deben estar preparadas para afrontar las mismas, va
que s1 tendrian que enfrenfar los riesgos por si mismas, el mvel de inversiones
decreceria ¢ habrian empresas que nunca llegarfan a establecerse, porque no estarian
preparadas para afrontar grandes contingencias vy el costo social y econdmico séria
desastroso por la paralizacion o cierre de fabricas y/o empresas a causa de los

distintos siniestros que puedan suceder.

El Seguro también facilita el desarrollo de empresas pequefias dedicadas a la
exportacion, las cuales por una prima o precio razonable adquieren de las compafiias
de seguros confianza y certidumbre, para ellos dedicarse a desarrollar la produccion
en su campo respectivo. D¢ esta manera la seguridad que se¢ adquicre por un costo

minimo se convierte en un factor determinante para la produccion de una empresa.

B. DEFINICIONES DE SEGURO.- Con el propésito de ampliar la significancia del

Seguro, a continuacion se citaran algunas de sus definiciones:



Segin Lasheras Sanz, “el Seguro es una institucion de caracter econdmico-social
que se propone diluir entre los individuos constitutivos de un grupo, el valor
economico de las pérdidas sufridas por alguno de entre ellos a consecuencia del

riesgo fortuito, contra cuyas consecuencias se protege de esta manera”?

Segin Willet A.H., “podriamos entonces definir el Seguro como un instrumento
social por el que se hacen acumulaciones que sirven para enfrentarse a pérdidas
inciertas de capital, lo que se lleva a cabo transfiriendo los riesgos de muchos
individuos sobre una persona o grupo de personas. Siempre que haya una
acumulacion para pérdidas inciertas, 0 una transferencia de riesgo, tendremos uno de
los dos elementos del seguro, solamente cuando estos dos elementos se hayan

reunido al combinarse los riesgos de un grupo, tendremos completo el seguro™.’

Segln Garrigues, la mutualidad es el elemento econdmico constante en el seguro,

aungue varie su forma juridica.

“Es una compensacion de riesgos fundada en un namero suficientemente grande de

economias individuales”.

Por eso, desde el angulo econdmico, s6l0 entonces ante el seguro, cuando la finalidad
indeinnizatoria se alcance mediante la distribucién del dafio, entregaran numero de

personas amenazadas por idénticos riesgos.”

Segun José Roberto Arce, “el Seguro ¢s una actividad esencialmente econdmica,
cuya finalidad es la de cubrir, mediante la accion mutua, aquella parte del costo social
de 1a produccién, circulacidn, distribucion y consumo amenazada por la ocutrencia de
siniestros individuales y aleatorios, pero estadisticamente mensurables y predecibles

para el conjunto social”’

Vela Gabriel, Contabifidad de Seguros, Educacién y Cultura, Bolivia 1994, Pag. 9
Magee John, Seguros Generales, Hispanoamericano, México 1947

Hansgeorg V. Der Osten, Manual de Seguros, Anaya , Espafia 1971, Pég. 30

¥ Vela Gabriet, Contabilidad de Seguros, Educacion y Cultura, Bolivia 1994, Pag. 10



De las muchas definiciones del Seguro, se considera que para los fines especificos del
presente trabajo, la mas adecuada es ta de José Roberto Arce, porque ésta comprende

todos los aspectos inherentes al Seguro, los cuales se analizan detalladamente a

continuacion:

“El seguro es una actividad esencialmente econdomica”. Es evidente, porque actia
dentro de una estructura econdmico social, donde sus funciones, objetivos v

operaciones tienen estrecho vinculo con todas las variables econdmicas.

“Cuya finalidad es cubrir mediante la accion mutua”. La definicion introduce el
criterio de la mutualidad, la proteccion conjunta y solidaria de un grupo y sistema

amenazado por determinados riesgos.

“Aquella parte del costo social de la produccién..., amenazada por la ocurrencia
de siniestros”. La intencidn de proteccion de la ocurrencia de siniestros involucra a
todo el proceso econdémico, desde la produccion hasta el consumo y por ende es una

proteccion a toda la estructura econémico-social.

“Siniestros individuales y aleatorios”. Los siniestros que amenazan a la sociedad
no se¢ pueden personificar en cuanto a los causantes directos de cada evento y

tampoco se puede determinar el momento y la causa de su ocurrencia.

“Estadisticamente mensurables y predecibles para el conjunto social”. Si bien
cada siniestro es individual y aleatorio, considerandolos en conjunto, se pueda
cuantificar y predecir con cierta certeza la probabilidad de ocurrencia det evento y los

dafios para el conjunto social.

En conclusion, la definicién analizada involucra las principales caracteristicas del

Seguro, constituyéndose en una de las definiciones més completas.



C. CLASIFICACION DE LOS SEGUROS.

1. Clasificacién del seguro segin la naturaleza de la entidad aseguradora. De

acuerdo a la presente clasificacion, los seguros se dividen en:

a) Segure Social.- Este seguro esta dirigido a quienes por el monto de sus
ingresos, se encuentran en las clases socio econdmicas menos favorecidas y

tiene las siguientes caracteristicas:

Es obligatorio, otorga prestaciones de corto y largo plazo, proporciona un
minimo de seguridad econdmica y esta financiados por aportes patronales,

laborales y estatales.

b) Seguro Privado.- Este seguro es contratado veluntariamente por personas
juridicas o naturales con ¢l objetivo de cubrir ciertos riesgos y es accesible por

el pago de una prima.

2. Clasificaciéon de los seguros scgun las materias aseguradas.- Segin las

materias aseguradas se tiene la siguiente clasificacion:

a) Seguro de Bienes o Cosas.
b) Seguro de Responsabilidad Civii.

¢} Seguro de Personas.

Tomando en cuenta la presente clasificacion, por ser matena de estudio, se

describe a continuacién el seguro Privado vy todas las coberturas que ofrece.

Mediante Circutar emitida por la Supernintendencia de Pensiones Valores y

Seguros, se aprobo la “Nomenclatura Uniforme de Ramos de Seguro y Fianzas™.

SEGUROS GENERALES:
INCENDIO Y ALIADOS



Incendio y rayo,

Aliados:

Explosion (e implosion): Calderas compresoras, maquinarias, motines y huelgas.
Tumultos y alborotos populares

Conmocion Civil

(Gastos de remocion de escombros

Dafios por agua, (griferias y/o desagies)

Inundacidn, riadas

Granizo

Daiios por Hluvia

Vientos huracanados

Caida de aeroplanos

Impacto de vehiculos

Deslizamiento de tierra

Terremotos

Responsabilidad Civil por incendio y aliados,

Pérdidas consecuentes (por incendio y aliados)

Pérdidas de beneficios paralizacion de industria e interrupcton de explotacion
Pérdida de alquileres, uso u ocupacion

ROBO

Robo (con violencia en las cosas)
Atraco o asalte (con violencia en las personas)
Hurto (sin violencia)

MARITIMO Y TRANSPORTE

Carga: (Maritimo, ierrestre, lacustre, aéreo)
Todo niesgo

Libre de Averia Particutar (FP.A. o L. AP.)
Con Averia Particular ( WP.A. 0 C.AP)
Robo, rateria o falta de entrega

Motines y huelgas, Conmocion Civil
Guerra

Extension de estadias (puerios o almacenes)
Otras clausulas para transporte de carga

NAVES O EMBARCACIONES

Casco: {maritimo, lacustre o fluvial)
Responsabilidad Civil por carga
Responsabilidad Civil a pasajeros
Otras responsabilidades

AUTOMOTORES



Pérdida total {casco) (incluye robo total)
Dafios parciales {casco)

Robo parcial

Conmocion civil y dafio malicioso
Accesorios de vehiculos
Responsabilidad Civil a terceros

RAMOS TECNICOS (Seguros de ingenieria)

Rotura de maquinarna

Montaje contra todo riesgo

"Todo riesgo para empresas constructoras (coniratistas)
Instalaciones y equipos elecironicos

Equipo pesado

Pérdida de beneficios (por rotura de maquinaria y otros riesgos comprendidos en
ramos técnicos)
Responsabilidad Civil en ramos técnicos (cuande se extiende dentro 1a poliza de
ramos técnicos)

RESPONSABILIDAD CIVIL

Responsabilidad Civil General: Comercial, contratistas, fabricantes, empresartos,
operadores de aeropuertos y otros profesionales.

Personal o familiar

Propietarios (de animales, inmuebles, talleres y otros)

Responsabilidad Civil por riesgos diversos

MISCELANEOS (RIESGOS VARIOS)

Seguro de banqueros (Bannker’s blanket Bond)
Remesas de dinero

Todo riesgo (objetos de valor)

Cristales y letreros (excluye cristales de automotores)
Accidentes personales para ocupantes de vehiculos
Pieles, joyas

Equipaje acompafiado

Dinero en caja fuerte

Encomiendas

Seguro de animales de raza (muerte, enfermedad, etc.)

AERONAVEGACION

Casco o naves aéreas (daflos por accidentes)
Responsabilidad Civil a pasajeros
Responsabilidad Civil por equipaje



Responsabilidad Crvil por carga

Responsabihidad Civi! a terceros (personas o cosas)
Violacion de garantia

Pérdida de licencia

Accidentes personales (aviacion)

(Otras coberturas y clausulas de aviacidn

SEGUROS DE FIANZA
CAUCIONES (PARA EL ESTADO O PARTICULARES)

Seriedad de propuesta

Cumplimiento de contrato de obra

Buena ¢jecucion de contrato de obra

Correcta inversion de anticipos

Suministros: cubre las entregas de materiales o mercaderias bajo plazos y
condiciones estipuladas

Distribucion: cubre la bebida, distribucion de mercaderia ya provista, en
determinados tiempos y lugares

Cauciones para adquisicién de propiedad horizontal

FIDELIDAD DE EMPLEADOS

Fidelidad de empleados o colaboradores
Fianza de funcionarios publicos o privados

SEGURO DE PERSONAS
VIDA INDIVIDUAL

Seguros de vida entera con pagos vitalicios, con pagos limitados

Seguros temporales

Seguros dotales

Accidentes y.otros beneficios adicionales (cuando se extiende con el seguro de
vida

Acctdentes personales;

Rentas por invalidez;

Exoneracion de pago de primas por invalidez;

Anticipo de Capital por invalidez;

Otros beneficios)

VIDA EN GRUPO
(Seguro colectivo de vida temporal renovable anualmente)

ACCIDENTES PERSONALES



DEFUNCION
Gastos de sepelio
SEGUROS DE SALUD O ENFERMEDAD

Hospitalizacion
Gastos médicos
Otros

DESGRAYAMEN HIPOTECARIO
RENTAS

Temporales
Vitalicias

D. ELEMENTOS ESPECIFICOS DEL SEGURO.- Los elementos especificos del
seguro, determinantes para su existencia, son los siguientes:  El Riesgo, 1a Prima y

la Indemnizacion.

1. EL RIESGO.- Es la eventualidad de la ocurrencia de un suceso que puede estar
no previsto, Es contrario a Jos intereses econdmicos, es ahi donde el seguro
interviene y puede cubrir bajo distintos acuerdos esa eventualidad, y por su
ocurrencia, de estar asegurado, se convierle en obligacion que el asegurado debe

cancelar.

La definicion mas aceptada por los estudiosos del seguro es la mencionada por
Mark R. Greene®, que define al riesgo como “la incertidumbre de gue un suceso
pueda ocurrir, generalmente nos referimos al suceso que ocasiona una pérdida

economica’,

a) Caracteristicas del Riesgo.- Las caracteristicas que deben presentar los

riesgos son: objetividad, incertidumbre y pérdida econdémica.

7ela Gabriel, Contabilidad de Seguros, Educacién y Cultura, Bolivia 1994, Pag. 75



Objetividad. El riesgo desde el punto de vista del seguro ha de estar referido
necesariamente a hechos objetivos, es decir, a situaciones verificables con
independencia de las apreciaciones puramente subjetivas de los individuos. La
ohjetividad no significa forzosamente materialidad, aunque a menudo esté

acompaiiada de cila.

Incertidumbre. La incertidumbre es un rasgo esencial del riesgo v es el
término correlativo de la probabilidad. Cuando la probabilidad es igual a uno
puede considerarse €l suceso como cierto o inevitable; cuando es igual a cero,
s¢ lo puede considerar imposible. Se trata, pues, de hechos “ciertos”. El riesgo
excluye ambos extremos y por tanto los excluye también el seguro (Codigo de
Comercio Art. 933).

En la practica, no es necesario que s¢ demuestre la posibilidad matematica
absoluta (100%), o la imposibilidad absoluta (0%). Un suceso se puede
considerar como “imposible™ et la practica, si la probabilidad de la ocurrencia
estd tan proxima a cero que se la puede despreciar. Viceversa, si la
probabilidad es muy cercana a uno, ¢l suceso practicamente se lo puede tomar
como “inevitable”. La posibilidad de sobreviviencia en un periodo de 10 afios
de una persona radicada en Bolivia y que tiene 99 afios de edad, es

practicamente tan imposible, como inevitable su muerte.

No es niecesario que la incertidumbre se refiera al suceso mismo. Es suficiertte
que csté referida al momento en que ocurra, la muerte es un hecho cierto; lo que

no se sabe es cuando va a ocQrir.

Por altimo, la incertidumbre ha de referirse a las situaciones individuales y no
al conjunto. Dos jugadores que apuestan a cara ¢ sello en la moneda, tienen
incertidumbre individual en cuanto al resultado, pero alguno de ellos ganara la

apuesta.



Pérdida econémica. Desde el punto de vista del Seguro, el riesgo implica
necesariamente ta posibilidad de una pérdida econdémica o un gasto imprevisto.
Los riesgos de consecuencias puramente morales o politicos, quedan, por tanto,

excluidos de esta definicion.

Por lo mismo, tampoco es necesanio que el suceso signifique precisamente un
hecho doloroso o indeseable. La sobrevivencia, €l nacimiento de un hijo, la
coronacion de una carrera profesional, son riesgos tan validos como la muerte,

los accidentes de trafico o los terremotos.

b) Clasificacién de los riesgos:  Los riesgos se clasifican de acuerdo a los

siguientes pardmetros:

De acuerdo a sus consecuencias ccondmicas

-~ Riesgos especulativos

-~ Riesgos puros

De acuerdo a su ongen

- Riesgos fundamentales

- TRiesgos particulares

De acuerdo a su analisis

- Riesgos objetivos

- TRiesgos subjetivos

De acuerdo a su comportamiento en el campo

- Riesgos estaticos

- Riesgos dinamicos

1) Riesgos Especulativos: Son aquellos riesgos donde existe la probabihdad
tanto de ganar o perder. Por estar identificados directamente con la
probabilidad, éstos riesgos no son asegurables y son tratados normalmente
con las técnicas comerciales, por gjemplio no son asegurables l‘c_ls apuestas o
juegos como también la especulacion comercial, donde el empresario

invierte un capital con el objetivo de obtener ganancias que estan sujetos al
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comportamiento del mercado, por los cuales puede también sufrir grandes

pérdidas.

2) Riesgos Puros: Los riesgos puros estan directamente relacionados con la
posibilidad de sufrir pérdidas que por la cobertura del seguro pueden
recuperarse hasta una situacion similar hasta antes de que el riesgo se
convierta en siniestro. Ejemplo: El propietario de una aecronave estd
expuesto a varios riesgos en el aire como cn tierra, y éstas pueden ser
colisiones, aterrizajes forzosos, robo, incendio, etc. De no producirse estos
hechos, el propietario no obtendria ningin beneficio, son riesgos

asegurables.

3) Riesgos fundamentales:  Son aquellos que tienen su origen en
consecuencias o actos imponderables produciendo grandes pérdidas, por
ejemplo dentro de éstos riesgos estdn considerados los huracanes,
terremotos, inundaciones, guerras, inflacién, ete, Generalmente éstos
riesgos por su gran magnitud no son asumidos por las compafiias
aseguradoras privadas, sino que compaifilas aseguradoras estatales, cubren

¢stos riesgos.  Ejemplo: Los Estados Unidos, aseguran éstos riesgos.

4) Riesgos Particulares: Estos riesgos también generan grandes pérdidas,
pero son asegurables, son producidos por hechos individuales producto de
negligencia, robo, falta de idoneidad, etc.. Estos riesgos son asumidos por
empresas de seguro privado, ya que técnicamente se puede predecir su

ocurrencia.

5) Riesgos Objetivos: Son nesgos asegurables y tienen como trasfondo u
origen un analisis estadistico, sin tomar en cuenta la apreciacion de distintas
unidades personales. El ejemplo mas particular se refiere a la muerte de

una persona.
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6) Riesgos Subjetivos: Por su naturaleza, €stos riesgos no son asegurables, ya
que para cada individuo de acuerdo a su actitud o estado, existe una

incertidumbre psicologica.

7) Riesgos Estaticos: Estos riesgos son asegurables y son considerados
estiticos ya que en funcion de tiempo y ocurrencia no sufren variacién o su

fiuctuacion es minima.

8) Riesgo Dindmico: Riesgos igualmente asegurables y a diferencia del riesgo
estatico, estos son los que presentan grandes fluctuaciones en la probabilidad

de que ocurran,
¢) Tratamiento de los riesgos ’

1) La asuncién del riesgo: Este es un tratamiento o manera de levar los
riesgos, es aqui donde el individuo conscientemente o inconscientemente al
no asegurar un determinado riesgo lo toma por decision propia bajo un
criterio subjetivo que generalmente no es una buena alternativa.

El empleo de actividades de prevencion de pérdidas, si bienal poner  en
practica éstas actividades puede atenuar la ocumrencia de un siniestro la

posibilidad de que ocurra el mismo siempre estara presente.

2) La eliminacién del riesgo: Por méds que se quicran eliminar todas las
posibilidades de que ocurran los riesgos, éstos estaran siempre presentes y

no podemos eliminarlos al no hacer nada o tener ninguna actividad.

3) La sesion o transferencia de! riesgo: Este tratamiento no es recomendado,
ya que al ceder o transferir el riesgo a otra persona no es eliminado y ain

persiste.

a Gabriel, Contabilidad de Sepuros, Educacion y Cultura, Bolivia 1994, Pag. 76
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4) La combinacion de objetos afectados al riesgo: El tratamiento del niesgo
mediante la combinacién de objetivos afectados al riesgo, es la mas
conveniente o adecuada, ya que al agrupar y combinar bienes o personas con
riesgos homogéneos y aplicando la ley de probabilidades, se podra de una
manera mas eficiente determinar [a probabilidad de que un ricsgo se

transforme en siniestro.

5) El autoseguro: El tratamiento del riesgo medmante seguro permite afrontar
por la acurnulaciOn de recursos suficientes la ocurrencia de riesgos en un
tiempo determinado, el autoseguro se basa también en un estudio estadistico

que determina las pérdidas econdémicas y su frecuencia.

2. LA PRIMA.- Al igual que para adquirir un bien necesitamos pagar un precio, para
poder acceder a una coberlura de seguro para un determinado riesgo, debemos

pagar un precio, conoctdo con el nombre de prima.

La prima no es un valor tomado arbitrariamente, sino que esta determinada por los
costos de produccion, administracion y tratindose de un seguro privado por la

utilidad, la que siempre busca obtener el empresario.

a) Elementos que componen la prima.-* Los elementos que componen la prima

son los siguientes:

1) El valor del riesgo, denominado también prima pura o costo siniestral,
2) Los costos de produccién, (Comisiones de intermediarios, gastos de
emision, etc.) y de administracion del seguro (Salarios, alquileres, etc.); y

3) La utilidad esperada.

b) Otros factores, asimismo, existen ofros factores que intervienen en la fijacion

de la prima como ser “el riesgo que es un fendmeno complejo y esta en funcidn

¥ Arze José, Elementos Basicos del Seguro, SNSR |, Bolivia 1994, Pag. 23
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de multiples variables. El asegurador tiene Ia opcidn de investigar el riesgo y
analizar los factores que lo afectan. De este analisis surge la determinacion
final de la prima, en la cual intervienen basicamente tres clases de factores: los

relacionados con el riesgo mismo, la extension de ias coberturas y el tiempo de

LI )

duracion ef contrato™.
El tratamiento de la prima a través del Codigo de Comercio es el siguienie:
Articulo 1015 Cédigo de Comercio — Obligacion de pagar la prima
Articulo 1016 Cédigo de Comercio — Presuncion de prima anual
Articulo 1017 Codigo de Comercio - Exigibilidad de la prima

Articulo 1018 Cédigo de Comercio - Si el pago de la prima es parcial se presume el

otorgamiento de crédito por ¢l saldo.

3. LA INDEMNIZACION.- La indemnizacion es el pago que hace efectivo el

asegurador al asegurado como consecuencia de la ocurrencia del siniestro.

Por el caracter del seguro, éste es de restitucion y no de fuente de lucro. De esto
se deduce que el asegurador debe restituir al asegurado a su situacién patrimonial,

inmediataimente anterior al momenio del siniestro.

Para la restitucion del patrimonio del asegurado, a través de la indeminizacion, el

asegurador tiene tres opeiones:

- Reparacion del bien siniestrado

- Reemplazo del bien siniestrado por otro similar

> Arze José, Elementos Basicos del Seguro, SNSR, Bolivia 1994, Pag. 25
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E.

- Entrega al asegurado de un monto de dinero que equivale a la pérdida sufrida

por ¢l siniestro.

LAS FUNCIONES DEL SEGURO.- El desarrollo de Ja actividad aseguradora,
produce servicios v referente a sus funciones, el seguro tiene una doble funcién; por
una parte ofrece un servicio y por la otra se constituye en una institucion financiera
capiadora de ingresos de las unidades familiares y de las unidades empresariales
(pblicas y privadas), para dirigirlas a Ja inversion. Por esta razon participa

activamente del mecanismo ahorro-inversion”,

. CARACTERISTICAS DEL SEGURQO.- Es preciso describir las caracteristicas del

seguro que segan Heinz Fischer son las siguientes:

1. Economia. El Seguro como institucidon econdmica, esta fundada sobre un sistema
econdmico social y opera de una manera colectiva y planificada frente a los
distintos riesgos cubiertos que en el caso de ocurrencia, existiendo pérdida

economica, éstas son compensadas por los aportes de los demds miembros.

Las otras incidencias econdmicas del seguro seran incluidas en préximos acapites.

2. Mutualidad. Esta caracteristica describe el apoyo mutual que un determinado
grupo de personas con riesgos similares, se brinda en caso de sufrir un siniestro,
esto se refleja en la pérdida sustituida por la prima. (Repartir las pérdidas de unos

cuantos entre muchos).
3. La Necesidad. Dentro de la actividad humana a través de la historia, siempre se ha

notado el deseo de satisfacer sus necesidades tanto fisicas como psicoldgicas.

Tienc su incidencia en la conducta del individuo.
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El seguro surge en base a la necesidad por la existencia de riesgos e
incertidumbres que son eventualidades que para los hombres pueden ser éstas

buenas o malas.

Esta necesidad como menciona el Lic. Vela en su libro “Contabilidad de Seguros”,
se traduce en un interés econdmico que se debe precautelar a través de la

Institucion de Seguso.

4. La Causalidad. Los hechos que producen dafios a bienes o personas deben tener
el caracter de casual o mesperado. De esta manera todo siniestro producto de la

eventualidad, sera considerado dentro la institucion del seguro.

3. La Tasabilidad. La pérdida probable o la ocurrencia de un evento para ser
asegurado dcbe ser tasable en dinero. Consecuentemente los importes por los

diferentes riesgos son determinados por la probabilidad de que ocurran.

6. La Analogia del Peligro. La homogeneidad en lo cualitativo como cuantitativo es

requisito indispensable para establecer el volumen y valor de los riesgos.

En este contexto la Péliza que describe en su contenido las condiciones o riesgos

cubiertos, influyen de una manera determinante.

7. 1a Generalidad o Globalidad. Para ser considerado como “seguro” una
institucion tiene la necesidad de reunir todas y cada una de las caracteristicas
sefialadas precedentemente, caso contratio s6lo serd como una similar al seguro,

pero no como institucion de Seguro,

II. SISTEMAS REGULADORES DE LA ACTIVIDAD ASEGURADORA .- El sistema
regulador de la actividad aseguradora esta establecido por la delegacion ciue efectiia el
Estado, a través del Ministerio de Hacienda, a la Superintendencia de Pensiones Valores

y Seguros que fue creada ¢l 15 de junio de 1998, para que supervise, controle y fiscalice
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el mercado asegurador en base a disposiciones legales vigentes y en particular al
Cédigo de Comercio, Ley de Seguro, Reglamentaciones y Normas de la propia

Superintendencia y las bases téenicas que correspondan.

A.SUPERINTENDENCIA DE PENSIONES VALORES Y SEGUROS.

1. FUNCIONES Y OBJETIVOS.-"° La Superintendencia de Pensiones Valores y
Seguros, como Organo que fiscaliza y controla las personas, entidades vy

actividades del sector de seguros de la Reptblica, tiene los siguientes objetivos:

a) Velar por la seguridad, solvencia y liquidez de las entidades aseguradoras,
reaseguradoras, entidades de pre-pago, intermediarios y auxiliares del seguro,

b) Informar periédicamente a la opmion publica sobre las actividades del sector y
de la propia Superintendencia.

c) Proteger a los asegurados, tomadores y beneficiarios de seguros.

d) Velar por la publicidad adecuada y la transparencia de las operaciones en el

~mercado de seguros.
e) Cumplir y hacer cumplir la presente Ley y sus reglamentos, asepurando la

correcta aplicacion de sus principios, politicas y objetivos.

B.LEY DE SEGUROS DE LA REPUBLICA DE BOLIVIA.- En fecha 25 de junio
de 1998 fue promulgada la Ley de Seguros de la Repablica de Bolivia designada con
el No. 1883, como instrumento que regula y norma la actividad aseguradora y
reaseguradora a nivel nacional, la misma abroga el Decreto Ley 15516 de fecha 2 de
junio de 1978,

1. OBJETIVOS.- Dentro los objetivos principales de esta nueva ley tenemos los

siguientes:

" Ley de Seguros, Articulo 41
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- Regular las condiciones necesarias definiendo dos tipos de Compaiiias: de
Seguros Generales y de Seguros de Personas.

- Exigir el aumento del patrimonio de las Compafiias y el mejoramiento de sus
margenes de solvencia.

- Determinar el monto mimmo para establecer una Compafila de seguros

.“-'(?'50.000,00 Derechos Especiales de Giro-DEG aproximadamente un millon de
dolares en julio de 1998).

- Determinar cuales son los dercchos y deberes de las entidades aseguradoras. En
este marco la Ley establece la obligatoriedad del Seguro de Accidentes contra
ferceros.

- Obligatoriedad de todos los propietarios de vehiculos, piblicos y privados a
contar con un seguro para accidentes contra terceros SOAT. Este seguro dara
cobertura en accidentes para gasios médicos, indemnizacion por nuerte ©
ncapacidad permanente. El capital asegurado para estas eventualidades es de
2.300 DEGs (aproximadamente ires mi) dolares americanos en julio de 1998

por persona.

2. ESTRUCTURA DE LA LEY DE SEGUROS No.1883 DEL 25 DE JUNIO DE
1998, Para tener un mejor panorama referente al contenido, se describira la

estructura de la presente Ley de Seguros.

TITULO 1
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO1
AMBITO DE APLICACION: A la asuncién de riesgos, prohibiciones, obligaciones y
definiciones de los términos empleados en seguros, incluyendo sus modalidades.

TITULO H

DE LA ACTIVIDAD ASEGURADORA

CAPITULO 1

ENTIDADES ASEGURADCRAS Y REASEGURADORAS: Comprende disposiciones

generales referente a los requisitos para la constitucion de entidades aseguradoras,



obligaciones, actividades permitidas y prohibiciones para entidades aseguradoras y
reaseguradoras.
CAPITULO [
DE LOS INTERMEDIARIOS DEL SEGURO Y DEL REASEGURO: Estableciendo
claramente las funciones de los mismos y delimitando sus obligaciones.
CAPITULO I
DE LOS AUXILIARES DEL SEGURO: Diferenciando de las actividades de los
mtermediarios de seguro.
CAPITULO 1V
DE LAS ENTIDADES DE PREPAGO: Las mismas que deberan ser autorizadas para su
funcionamiento.
" TITULO I
DE LOS REQUERIMIENTOS DE SOLVENCIA ECONOMICA FINANCIERA
| CAPITULO 1
DEL PATRIMONIO Y MARGENES DE SOLVENCIA: Estableciendo capitales
minimos, reservas técnicas y fondo de garantia.
CAPITULO I
DEL REGIMEN DE INVERSIONES: Los permitidos por Ley, estableciendo limites.
TITULO 1V
DE LOS SEGUROS OBLIGATORIOS
CAPITULO UNICO: Destinado al establecimiento del Seguro Obligatorio de
Accidentes de Transito.
TITULOYV
DE LA PROTECCION DE LOS ASEGURADOS, TOMADORES Y BENEFICIARIOS
DEL SEGURO
CAPITULO UNICO: Obligacion de brindar proteccion juriiica a los asegurados.
TITULO Vi
DEL CONTROL Y FISCALIZACION
CAPITULO 1
SUPERINTENDENCIA DE PENSIONES VALORES Y SEGUROS: Estableciendo

funciones y objetivos asi como atribticiones sobre corregores de seguro y reaseguro.



CAPITULO I
REGULARIZACION DE ENTIDADES ASEGURADORAS Y
REASEGURADORAS. PROCEDIMIENTOS Y RECURSOS: Tomando medidas
precautorias en casos de lquidacion, intervencidon y disolucion de Empresas
ascguradoras. Asimismo, ja Superintendencia tienc la competencia para sancionar
infracciones cometidas por cuaiquier entidad aseguradora.

TITULO VII
DISPOSICIONES FINALES Y TRANSITORIAS: Cabe mencionar que las

indemnizaciones por seguro de vida no pagan impuestos.

HIANALISIS MACROECONOMICO DEL SEGURO.- En economia, el seguro es
considerado, como una Indusiria sin chimeneas al igual que desde hace tiempo atras es
calificado el turismo que gencra grandes recursos econdémicos por su adecuada

explotacion,

Cualquier analisis econdmico y social sobre el seguro, debe tomar en cuenta los riesgos
y pebigros que amenazan fa vida del hombre, de sus organizaciones y sistemas
econdmicos soclales, mas aln tomando en cuenta que en caso de ocurrir un determinado
siftiestro no previsto, las consecuencias afectarfan en gran medida el aparato productivo
de la economia. De ahi el analisis que “la influencia del seguro en la Economia,
ademas de su efecto en facilitar la produccion , ayuda al desenvolvimiento de las
actividades del transporte, ya sea por mar , por rio, por carretera v colabora en la anti-
inflacion en el respectivo mercado  debido a que con la compensacion del Seguro las
industrias destruidas por un evento asegurado, en términos generales, vuelven

rapidamente a la produccidn de los articulos respectivos™ !

Consecuenteinente todo bien econémico que posea un interés asegurable es pasible a ser
asegurado, porquc a iravés del mismo se genera la actividad productiva , sea esta de

caracter industrial , agricola, transportes y comercial.

" Vela Quiroga, Contabilidad de Seguros, Educacion y Cultura, Bolivia 1994, Pag. 12
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A.FUNCIONES MACROECONOMICAS DEL SEGURO.- En referencia a las
pérdidas econdmicas, producto de un siniestro, estas son asumidas por el seguro a
nivel nacional e internacional a través del reaseguro, ademas cumple las siguientes

funciones:

Produce y vende confianza y segunidad: Las compaiiias de seguro por una prima
asuriten los riesgos que amenazan el desarrollo. de la economia en el proceso de
produccion circulacion y consumo, proveyendo de esta manera confianza y

seguridad.

Cubre los cosios de reposicion  de bienes destruidos por siniestros. En caso de
ocurrir un sinlestro de un bien asegurado el seguro cubre e indemniza todos los costos

dc reposicion.

Canaliza una parte importante de ahorro nacional a las inversiones. Parte del ahorro
nacional son las primas que el asegurado paga al asegurador por las distintas

coberturas de seguro y estas primas son canalizadas a las inversiones.

El seguro aumenta la productividad econdmica. Por la asuncion de riesgos por parte
del seguro, la productividad econdmica se incrementa debido a la eliminacién de la
incertidumbre y provision de confianza y seguridad. En caso de ocurrir una
eventualidad dentro las fuerzas productivas de la economia es el seguro quien repone

y mantiene estas fuerzas.

Tiende a atenuar o eliminar los efectos de los ciclos econémicos por la creacion de
excedentes economicos el seguro permite disminuir los efectos de los ciclos
econdmicos, uno de los factores anticiclicos mds importantes es el seguro de

desempleo que en su aplicacién mantiene un nivel aceptable de bienes de consumo.



El seguro como factor anti-inflacionario. Para evitar en parte procesos inflacionarios
el seguro hace que una parte de la renta o ingresos adicionales no fluya a la esfera del

consumao sino a la de las inversiones colaborando asi con la estabilidad monetaria.

FUNCIONES MICROECONOMICAS DEL SEGURO.- El seguro elimina las

pérdidas econdmicas individuales ocasionadas por la inseguridad.

Aceptacion de riesgos por el seguro para personas. El asegurado a cambio de una
prima traspasa los riesgos deterininados de  su economia a la economia del

asegurador

Reduccion de fondos de reserva. St un individuo no desea la cobertura de ningin
seguro esta obligado a establecer un fondo de reserva que necesariamente debe ser
considerable con el proposito de hacer frente a un posible siniestro  en cambio si se

contrata la cobertura no serd necesario un fondo de reserva.

Liberacion de reservas monetarias con fines de inversidn. Cuando se recurre al
seguro  que acumula reservas monetarias debido a eventualidades se da lugar a la

figura de inversion.

Disporsbilidad de capital de inversion a bajo costo. Por efecto de la actividad
aseguradora se permite una mayor dispontbilidad de fondos a favor del mercado

financiero permitiendo que ¢l costo financiero sea mas bajo.

El empresario y las personas naturales son merecedoras de mayor contlanza. Al
contar con un seguro estas personas pueden obtener mds facilmente créditos y

condiciones favorables sélo por tener un seguro.

Las aseguradoras introducen actividades de prevencion de pérdidas. Por accién

directa de las compafiias de seguro se .establecen actividades de prevencién de



acc:dentes que beneficiaran de acuerdo a su aplicacion a las unidades econdmicas

individuales y familiares.

C.COSTO DEL SEGURO Y LA UTILIDAD MARGINAL DEL DINERO.-
Haciendo una comparacion o diferencia entre ¢l costo cierto del seguro y la
meertidumbre de la pérdida, la Empresa evaluard ambas alternativas a la luz del

rendimiento o beneficio marginal que le proporeionari cada peso gastado o ahorrado.

La teoria del dinero bajo fa Jey de la utilidad marginal menciona lo siguiente; Cada
unidad monetaria adicional que gana una Empresa le proporcionara un beneficio

menor.

En caso de un siniestro y riesgo no ascgurado los pesos representados por la pérdida
tiene una utilidad marginal mayor. En este analisis entra como factor determinante la
decision del tomador del seguro que analiza en primer lugar el costo cierto del seguro
y en segundo lugar la incertidumbre de la pérdida como producto de un siniestro por

comparacion.

En efecto, la Empresa que invierle una unidad adicional de dinero para alcanzar

mayor beneficio, este beneficio resulta que no es igual a los anteriores.

En el caso especifico de un riesgo no asepurado los recursos  ccondmicos
representados por la pérdida tendran una utilidad marginal mayor que los pesos
adicionales de la ganancia corriente, comparando costos tendremos gue los costos de
reposicion por un riesgo no asegurado que haya sufrido un siniestro, siempre seran

mayores al costo de la prima.

Utilidad Marginal de la pérdida de x pesos es mayor que la Utilidad Marginal de la

primay, entonces se puede establecer la siguiente relacion:

Un indice que permila cuantificar el beneficio del seguro x/y=q



U Mg o quantum de relacién entre la perdida (siniestro) y el costo del seguro (prima).
Analiticamente existen dos posiciones:

La primera: No contratar un seguro porque un siniestro puede o no ocurrir y de esta

manera disminuimos significativamente los costes incrementando utilidades finales.

La segunda: Al contratar un seguro sabemos que los costes traducidos en prima se
constituyen en pérdidas de Ulilidad Marginal a cambio de brndar seguridad y

, .. Lo 1L
confianza proveyendo as{ mavor efectividad en la produccién:

D.LA PRIMA DESDE EL PUNTO DE VISTA ECONOMICO.- La incertidumbre
de la pérdida, es una constante amenaza, el asegurado prefiere cambiar esa

incertidumbre por un costo cierto, tal costo es la prima de seguro,

La prima de seguro es el costo por adquirir un servicio, s el monto que el tomador
del seguro estd obligado a cancelar segiin sea el caso o acuerdo contractual, la misma
se puede hacer efectiva mensualmente o anualmente, v la cobertura estard vigente

mientras ¢l usuario o chiente lo desce.

Por la existencia del riesgo y la amenaza de su ocurrencia, la prima se constituye en
el costo cierto que asume esta eventualidad (siniestro que pueda tener lagar). Se

define como un costo cierto que segun sca el caso puede incluirse comeo un costo fijo.

Asimismo, la prima de seguro tiene un caracter subjetivo, porque brinda al tomador
del seguro mayor confianza y seguridad al no preocuparse por las eventualidades que
pueden suceder, concentrandose asi en canalizar sus esfuerzos y recursos con mayor

eficiencia a la consecucion de sus objetivos.

" Baudoin Carlos, E Seguro abligatorio de Responsabilidad Civil en el Ramo de Automoiores, Tesis de
Grado, 1980, pag. 14



IVANALISIS DEL MERCADO DE SEGUROS.- Este mercado tiene un caricter
internacional por la concumrencia de compafias de reaseguros extranjeras, por su
naturaleza, a nivel mundial, alcanza niveles de crecimiento muy considerables por el

gran movimiento financiero que generan.

De igual manera, es preciso establecer la diferencia entre el mercado de productos
fisicos y el mercado financiero de seguros, el primero efectia una prestacion inmediata
de bienes y servicios, no asi ¢l altimo que requiere de un periodo de tiempo intermedio
entre ¢l pago por parte del cliente y la prestacién del servicio por parte de la compaiiia

aseguradora.

A este mercado como a cualquier otro concurren tanto ofertantes como demandantes que
participan en la compra y venta de seguros, el vendedor en esta operacion entrega una
poliza con la cual se compromete a cubrir un determinado riesgo v el comprador cancela
seglin el convenio una prima por la cual se beneficiardA con la reposicién del bien

siniestrado, en caso de ocurrir un siniestro con pérdida econdmica.

Este mercado por su caracter internacional puede establecerse en cualquier pais siempre

que cumpla la legislacién local.

A.OFERTA DE SEGUROS - La oferta de seguros esta constituida por las empresas

aseguradoras, intermediarios de seguros y auxiliares de seguros.

La oferta puede definirse de acuerdo a distintas caracteristicas propias de cada pais
de ésta manera, puede ser libre, restringida o monopélica. En paises como Umgﬁay,
Costa Rica, existe un monopolio por parte del Estado; en Franciz asi como en otros
paises Europeos existen empresas privadas y estatales. En nuestro pafs la gestion de

seguros 1o asume el sector privado de la economia.

B. DEMANDA DE SEGUROS.- La demanda de seguros esta constituida por el
Estarlo, unidades familiares y empresariales quienes requieren el Seguro para cubrir

distintos riesgos a los cuales estin expuestos.
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C. EL MERCADO NACIONAL DE SEGUROS.- El mercado de seguros privados en
Bolivia es relativamente pequefio y en su evolucion ha vivido ciclos criticos debido a

vartos factores como ser:

La crisis econémica mundial y nacional que atecté al mercade produciendo una

disminucion considerable en los negocios de seguros.

Falta de control y fiscalizacion Estatal.
- Comportamiento irracional y poco profesional de las compafiias aseguradoras,

Reducida demanda nacional.

Falta de concientizacion de la necesidad del seguro.

Asimismo, con el propdsito de mantener bien informado al mercado, la
Superintendencia de Pensiones, Valores y Seguros, exige a las Compafiias de Seguro

varios requisitos para su establecimiento y funcionamiento.

Uno de ellos se refiete a proporcionar datos exactos y verificables sobre la

conformacidn de su capital.

En la siguiente pagina podemos observar el CUADRO y FIGURA No. 1 que nos
muestra, en miles de bolivianos, los montos totales de capital y reservas de capital por
Compaiifa, los mismos que registran por gestiones desde 1994 a 1998 un ligero
incremento, con excepeion del afio 1996 donde se registrd una disminucion, haciendo
un total general por el quinquenio de Bs. 694.568.600,00 (Seiscientos noventa y

cuatro millones quinientos sesenta y ocho mil seiscientos 00/100 bolivianos).



TOTAL DE CAPITAL Y RESERVAS DE CAPITAL DE LAS ENTIDADES ASEGURADORAS
QUINQUENIO 19841598

{En miles de bolivianos}

CUADRO No. 1

COMPANAS

GESTION GESTION GESTION GESTION GESTION TOTAL
1994 1995 1996 1997 1998 GENERAL
ALIANZA, 5.804.40 6,491.50 6,861.50 7,627.50 B,764.00 36,548.90
ARGQS 4,558.10 4,558.10
ASEGURANZA 3.087.00 3,087.00
BISA 7.753.90 6,817.50 10,645.80 18,879.50 26,844.00 71,240.70
BOLIVAR 7.,486.80 5.616.30 4.012.00 ©,780.70 4 63500 28,830.80
BOLIWVIANA CIACRUZ 26.977.30 23,739.30 32,701.90 34,581.30 37,515.00 § 155,514.80
CIDESA (ADRIATICA} 6,377.10 6,583.50 ©,357.60 ©,5907.80 7.795.00 34,021.00
CREDINFORM 10,171.80 11,017.80 11,834.50 10,888.30 11,393.00 55,305.80
DELTA 2618.60 5,354.80 522070 4.822.00 3,502.00 2151810
JLA FENIX BOLIVIANA 27.605.00 30,641.30 210570 2.950.50 3,118.00 66,421.50
1LLIMAR $.019.80 §643.70 10,942 80 12,250.20 14,215.00 56,071.50
INTERNATIONAL HEALTH 1.174.00 1,174.00
NACIONAL 5.533.10 7.551.20 §,694.30 11,467.20 13,851.00 47,4596.60
PANAMERICANA 1.301.80 1,602.70 1,831.70 3,110,890 7.847.10
UNICRUZ 5,959.00 5,373.80 8284901 1021850 13,708.00] 43,542.30
UNION (1,665.40) {1,665.40)
LA VITALICIA 7,615.00 751500
CRUCENA 275190 4,326.90 5,861.50 3,964.50 4 074.00 20,978.80
24 DE SEPTIEMBRE 1,954 20 2,227.00 277210 3,401.70 515500 15,510.00
LA ECONOMICA 996.50 1,742.60 2,079.30 2.112.50 229300 922380
FENACRE 1,534.70 1,5621.20 1,106.30 1,179.20 568.00 5,506.40
SANTA CRUZ 2,063.50 1,855.00 4,018.50
[T OTAL 12813860 ¢ 130,251 10 | 121, 413.00 | 143,202.60 171,562.00 | ©6594,568.60
Fuente: Memotias 1994-1998 SPVS
Eiaboracion propia FIGURA No.4
CAPITAL Y RESERVAS TOTALES
.EL'_I 1994 |
171,562.0 'E11995 |
01996
143,203.9 121.413.0 i 1997 ‘
{H 1998 |




Con la aplicacion de la nueva Ley de Seguros la gestion de las entidades

aseguradoras ha logrado algunas mejorias como ser:

- La gestion interna de las entidades aseguradoras reducen el excesivo crédito por el

cobro de primas.

- Han logrado la ampliactén en criterios técnicos, especializandose en el manejo de

cuentas.

- Para mejorar los servicios se estan fusionando empresas.

- Para captar nuevos recursos se estan poniendo a la venta acciones de las distintas

Compafiias.

La canalizacion de inversiones estd registrando un leve crecimiento.

Referente a las inversiones que fueron realizadas por las Compafiias de Seguro en el
quinquenio 1994 al 1998, el CUADRO No. 2 nos muestra que a partir del afio 1996
estas Inversiones registran un crecimiento alcanzando a Bs. 226.228.000,00 en 1998 y
un total en el periodo de Bs. 748.060.600,00. La Compafiia que mas inversiones
realizd en el quingquenio wmencionado, fue La Boliviana Ciacruz con Bs.
168.663.200,00 gue represenia el 22.55% del total de inversiones seguida por Bisa
con 114.145.700,00 equivalente al 15,26%.

El CUADRO No.2-A refleja los rubros en los cuales invirtieron las Compafiias de
Seguro en la gestion 1998, siendo de preferencia para la mayoria, los Certificados de

Deposito haciendo un fotal de Bs. 93.341.000,00.

Cave mencionar que la Compafiia Bisa, fue la que mvirtio Bs. 48.285.000,00 en esta
gestion, constituyéndose en la primera, seguida por La Boliviana Ciacruz con Bs.

46.262.000,00 representando el 21,34% y 20,45 del total, respectivamente.



GCUADRO No. 2

TOTAL DE INVERSIONES REALIZADAS POR LAS COMPANIAS DE SEGUROS

QUINQUERNIO 1994-1993
(En miles de bolivianos)

COMPANIAS GESTION GESTION GESTION GESTICN GESTION TOTAL
1994 1995 1096 1997 1998 GENERAL
ALIANZA, 5,228.30 2.223.80 432110 7.831.90 10,776.00 30,381.10
ARGOS 525320 526320
ASEGURANZA, 252.00 252.00
BiSA 6.170.90 14,218.30 17.746.40 2772410 48,286 00 1 114,145.70
BOLIVAR 14,362.30 T67.10 11, 773.60 12.506.80 13,945.00 53,354 .80
BOLIVIANA CIACRUZ 47,030.60 29 417.00 26,325.30 19,627.30 46,262.00 § 168,663.20
CIOESA (ADRIATICA) 5,787.90 5479.00 6.690.50 8,720.90 10,217.00 36,895.30
CREDINFORM 9,355.20 12,870.20 1542570 16,510.19 18,181.490 72,342.20
OFLTA 3,297.50 4 90150 297.70 7.107.20 6,351.00 21,965,060
LA FENEX BOLIVIANA 12,490.60 10.236.40 727 00 523.50 1.966.00 2594350
ILLEMANT 11,733.90 13,4490.90 15,444.50 18,916.30 19,401.90 78.936.60
INTERNATIONAL HEAILTH 150.00 150.00
NACIKONAL 6,041.80 2.335.90 157870 2.663.80 11,981.04 23,701.20
PANAMERICANA 1,348.30 2.158.20 1.914.80 1,922.90 7.342.20
UNICRUZ 3,806.00 4 .453.50 5,795.50 12,.8B07.49 26,318.00 47,181.40
UNION 3,169.60 3,169.60
LA VITALICIA §,253.90 6.253.00
CRUCENA 3,790,140 482320 6,749.00 3,844 140 4.793.00 23,999.40
24 OE SEPTIEMEBRE 1,206.10 1,413.30 1,383.00 2.803.10 3.,784.00 10,588.50
LA ECONOMICA 561.80 1,717.30 1,826€.80C 1,735.90 1.943.00 7.784.80
FENACRE 1,346.80 874.89 254.20 290.00 380.00 3,145.80
SANTA CRUZ 4,733.50 1,878.00 6,611.50
TOTAL 141 97870 F 111,330.40 ] 118,254.80§ 150,288.790 226,228.00 | 748,060.60
Fuente: Memerias 1998 SPVS FIGURA No. 2
Elaboracion propia
INVERSIONES REALIZADAS POR
LAS COMPANIAS DE SEGUROS
226.228.0, 141.978.70 011994
Tt & 1995
Kb 111,330.40 (011996
150,268.70 118,254 .80 01997
i 1998 |
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1. Oferta Nacional de Seguros.- La oferta del mercado nacional de seguros, de
acuerdo al anuario 1998 de la Superintendencia de Pensiones Valores y Seguros, esta
constituida por 19 compaiiias distribuidas en 14 Compafiias de Sociedad Anénima y
5 Cooperativas, como se¢ muestra en el siguiente cuadro.

CUADRQO No. 3

OFERTA BOLIVIANA: EMPRESAS DE SEGURO
Al 31de diciembre de 1998

COMPANIAS SOCIEDADES ANONIMAS COOPERATIVAS

ALIANZA
ASEGURANZA

BISA

BOLIVAR

BOLIVIANA CIACRUZ
ADRIATICA
CREDINFORM
DELTA :
LA FENIX BOLIVIANA
ILLIMAN]
INTERNATIONAL HEALTH
NACIONAL

UNICRUZ

LA VITALICIA
CRUCENA

24 DE SEPTIEMBRE
LA ECONOMICA
FENACRE

SANTA CRUZ

BRSSO EBSBELEBERES

P26

TOTAL 19 COMPANIAS 14

o

Fuente: Memorias 1998 SPVS
Elaboracién propia



En la oferta de seguros nacional inciden gravitacionalmente los siguientes

factores:

Competencia, con especializacion en los distintos ramos del seguro.
- Diferenciacion del producto.

- Costos de funcionamiento.

- Prolesionalizacion en la gestion de seguros.

-Capitales minimos, fiscalizados por ta Superintendencia de Pensiones Valowes y

Seguros

Demanda nacional de Seguros.- La demanda nactonai esta constituida per las

entidades Estatales, entidades Mixtas, empresas privadas y personas individuales.

Aunque no se cuentan con datos estadisticos precisos, extraofictalmente alrededor

del 50 % de la demanda lo constituyen las empresas Estatales y Mixtas.

Analizando primas y siniesttos directos por ramos tenemos un indice de
siniestralidad que alcanza al 47.65% en ambos ramos, seguros generales y de
personas, como se demuestra en ¢1 CUADRO No.4, tomando como bases del

analisis las gestiones 1990 a 1998.

£l total acumulado del ramo de Seguros Generales y Fianza alcanza a 46,96% de

siniestralidad y ¢n el ramo de Seguro de Personas este indice llego al 50,55%

En los CUADROS 5 al 13 se muestran los indices de Siniestralidad desglosados
por afio, iomandoe en cuenta los valores de las Primas y Siniestros Directos por
ramos los mismos que fueron discriminados en Seguros Generales y Franza por un

tado v Seguros de Personas por ¢i otro.



INDICE DE SINIESTRALIDAD TDTAL POR RANMOS DE SEGURO, GESTIONES 1990 - 1998
(En porcentajes)

CUADRG No. 4

RANGS DE SEGURO 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998
Incendio y aliados 37.02 77291 21.91 2157 22201 28.16 30.59 28.25 47.62
Robo 24.40 43.18 42.45 51.34 44.85 52,90 144.07 136.35 128.90
Maritimo y transporte 59.87 51.84 46.51 38.82 31.10 41.81 21.78 32.76 39.51%
Nave 0 etmbarcacidnes 36.71 58.32| 19469 12.69 19.06 0.02 27.5%
Automotores 63.77 B6l.48| 6914 77.88 7924 8059 67.76 55,10 52.97
Aeronavegacion 140.86 | 16067 28.22 24.33 25.08 61.17 147,95 33.85 29.23
Ramos técnicos 90.31 43.03 | 11550 34.15 46.74 41.26 28.42 22.87 4610
Responsabilidad Civit 10.00 6.06 2439 40.58 10.20 8.99 1002 34.15 21.58
Misc. ¥ riesgos varios 4271 6289} 2082 R 11.97 33.84 2995 57.72 35.41
Fidefidad y Fianzas 18.90 28.18 18.51 19.35 3.01 ] 107.80 18.78 71.54 12257
Otros 651.06 375.92 4389
SEG.GRALES. Y FIANZA 61.06 76.17 49.25 40.83 42,52 55.15 50.44 43,74 46.96
Vida individual 107.05 | 151.97 8.12 65.81 233 {0.59) 43.2% 9.66 126.99
Vida en grupo §.46 29.26 25.32 2953 3464 52.29 2846 55.20 43.70
Accidentes Personales 5411 58.85 4410 3558 33.55 59.28 46.61 39.79 55.86
Defuncidn 2162 2619 2523 37.92 4912 31.12 57.44 4126 50.95
Asistencia Médica 71.94 75.08 659.23 65.78 133.51 79.34 91.18 56.14 54.27
Accid.y otros Benef.adic. - 74.83 - -
Desgravamen Hipot. - 28.82 19.96 54.89 9.45 2404 42,20 2756
Rentas - 66.48 3.85 219 8.72
SEGUROC DE PERSONA 56.45 59.73 46,42 47 68 72,08 57.44 49.29 42,32 50.58
ITOTAL GENERAL 60.51 74.42 48.93 41.54 46,61 55.46 50.25 43.51 47.65
Fuente: Memonizs anuales 5.P.V.S.
FIGURA No. 3
Elaboracian propia
INDICE DE SINIESTRALIDAD TOTAL
70.00 {== ir1990
60.00 8p+-—1}- T - E 1991
5000 - ~ 4P wrrl 5 :4ﬂ;51 D122§
40.00 [ e = ’:'19
30.00 Ay
L : 21985
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Q.00 21997
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PRIMAS Y SINIESTROS PIRECTOS POR RAMOS
(En mies de bolivianos conjentes y porcentajes)

GESTION 1990

CUADRO No. 5

RAMOS DE SEGURO PRIMAS DIﬁECTAS SINIESTROS DIRECTOS INDICE DE
SINIESTRALIDAD
Valor % Valor % {En porcentaje)
Ihcendio y aliados 15,785.00 15.0% 5,544.00 1107 37.02
JRobo 418.00 .48 102 .60 0.19 24.40
Maritimo y Fansporte 777200 891 4,653.00 8.81 59.87
Nave o embarcacidnes - -
Automotores 30,415.00 34 .86 19,395.00 36.72 83.77
Aefonavegacion 4,451.00 514 6,312.00 11.95 140.86
Ramos técnicos 6,323.00 1.25 5,710.00 10.81 9021
Responsabilidad Civil 950.00 1.12 95.00 19 14.00
Misc. ¥ riesgos varios 3,222.00 369 1.376.00 261 42.71
[Fidelidad y Fianzas 1,688.00 1,95 321.00 0.61 18.90
Obos - -
SEG.GRALES. Y FIANZAS 71,094.00 81.48 43,5811.00 82.95 61.62
Vida individual 635.00 0.73 583.00 1.29 107.05
Vida en grupo 1.855.00 213 157.00 .20 8.46
Accidentes Personales 5,783.00 6631 3,129.00 593 54.11
Defuncion 1,244.00 1.43 269.00 051 2162
Asistencia Médica 6,601.00 1.57 4.745.00 8.89 71.94
Accid.y otros Benef.adic. 3.00 0.00 - -
Desgravamen Hipat. 36.00 0.04 - -
Rentas - -
EEGUROﬁI-E PERSONAS 15,160.00 1852 8,987.00 17.02 55861
TOTAL GENERAL 87,254 .00 100 52,795.00 100 60.51
CUADRO No. 6
PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RANMOS
(En miles de bolivianos comientes y porcentajes)
GESTION 1991
RAMOS DE SEGURD PRINAS DIRECTAS SINIESTROS PIRECTOS iNDICE DE
SINIESTRALIDAD
Vatog o Valor %a {En porcentaje)
Incendio y aliados 17,548.00 14.78 13,563.00 15.35 77.29
Robo 850.6 0.55 280.9 0.32 4318}
Marftimo y transporte 9618.80 8.1 4,887 20 564 51.84
Nave 0 embarcaciones -
Automotores™ 36,651.30 30.86 23,255.30 2632 63.48]
Aeronavegacion 16,696 40 14.06 26,826.50 30.35 160.67
Ramos técnicos 8,584.50 7.23 4,123.40 467 48.03
Responsabilidad Ciuit 1,711.30 1.44 103.7 0.12 5.06
Misc. y riesgos varios 4,100.50 345 257570 292 62.89
Fideidad y Fianzas 3,609.5¢ 304 1,017.20 1.15 28.18]
QObos -

SEG.GRALES. Y FIANZAS 106,153.50 89,39 80,855.40 91.48 76.17
[Vida inditidual 4204 0.38 638.9 0.72 75187
Vida en grupo 3,460.60' 2.9 1,01260 115 29.26
Accidentes Personales 6,981.60 588 4,108.50¢ 465 58.85
Defungion 1,369.80 112 358.7 .41 2619
Asistencia Médica 734840 6.19 5517.00 6.24 75.08

Accid.y ofros Benef.adic, 15 0 -
ﬁDesgravamen Hipot.

Renias -

SEGURO DE PEESONAS 12,601.00 1061 7.5627.20 8,52 5973
TOTAL (gl.ET'ERAL 118,754 59 100 88,382.60 100 74.42

Fuente: Memorias SPVS
Elaberacion propia



PRIMAS ¥ SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
{En miles de bolivianos corrientes y porcentajes)

CUADRO No.7

GESTION 1992
RAMOS DE SEGUROQ PRIMAS DIRECTAS SINIESTROS DIRECTOS INDICE DE
SINIESTRALIDAD
Valor % alor % {En porcentaje)
pincendio y aliados 18,113.30 11.06 3,963.70 4.95 21.91
Robo 2,100.5¢ 1.28 891.60 EREE| 42,45
Maritime y fransporte 13,244.60 8.09 £,160.50 7.69 46.51
Nave o embarcaciGnes 102.70 006 37.70 0.05 36.71
Automotores 47,612.60 29.08 32.921.30 41.09 69.14
Aeronavegacion 23,169.60 14,15 6,538.00 8.16 28.22
Ramos técnicos 11,048.6¢ 6.75 12,761.10 1593 115.50
Responsabilidad Civil 1,052.90 0.64 2566.80 0.32 7439
Misc. y riesgos varios 15,990.50 9.77 3,286.80 4.11 20.62
1Fidelidad y Fianzas 3,687.50 225 682.70 0.85 18.51
Olros - -
[SEG.GRALES. ¥ FIANZAS 138,122.8¢ 8313 &§7,51520 84.26 49.60
Vida individual 1,105.80 0.68 89.80 6.1 8.12
Vida en grupo §,559.60 4.01 1,660.90 207 2532
Accidentes Personales 9,128.30 5.57 4,025.90 5.02 4410
Pefuncion 1,429.80 0.87 360.80 0.45 25.23
Asistencia Médica 9,313.20 5.69 6,447_30 805 89.23
Accid.y otros Benef adic. - -
Desgravamen Hipot, 80.50 0.05 23.20 0.03 28.82
'Bemas - -
ESEGURO DE PERSONAS 27617.20 16.87 12,607.90 15.74 45,65
TOTAL GENERAL 163,740.00 100 80,123.10 100 48.93
CUADRO No. 8
PRIMAS ¥ SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
{En miles de bolvianos comentes y porcentajes)
GESTION 1993
RAMOS DE SEGURO PRIMAS DIRECTAS SINIESTROS DIRECTOS INDICE DE
SINIESTRALIDAD
Valor % Valor % {En porcentaje)
Incendio y aliados 37.869.00 17.04 8,168.10 8.85 21.57
Robo 9596 0.43 4927 0.53 51.34
Maritimo y transporte 16,117.80 7.25 6,257.00 6.78) 38.82
Nave o embarcacitnes 63.1 0.03 36.8 0.04 58.32
Automotores 57.798 .50 26 45,015.20 48.75 77.88
Aeronavegacion 33,516.90 15.08] 8,154.30 8.83 24.33
Ramos técnicos 17,704.60 7.97 6,046.20 6.55 34.15
Responsabilidad Civit 2.093.20 0.94 8495 092 40.58
Misc. y riesgos varios 17,228.50 775 1,551.90 1.68 8.01
Fidelidad y Fianzas 5,357.80] 241 1,037_0% 1.12 19.35
.(_)_h;os - -
SEG.GRALES. Y FIANZAS 189,239.10 89.64 81,354.80 38.11 40.83
Vida individuat 1,185.70 0.53 807 0.09) 6.81
Vida en grupo 6.911.90 an 2,040,380 2.21 29.53
Accidentes Personales 10,530.1¢ 4.74 3,746.10 4.06 35.58
Defuncion 1,533.40 0.69 581.5 0563 37.92
Asistencia Méaica 12,227.00 55 8,043 30 8.71 65.78]
Accid.y olros Benel.adic. L - -
Desgravamen Hipot. 1,172.50 .53 234 0.25 19.96
Rertas - -
SEGURO DE PERSONAS 23,630,50 10.36 10,980.3¢ 11.89 4768
TDTAL GENERAL 222,269.60 100 92,335.10, 100 41,54

Fuente: Memorias SPVS
Elaboracién propia



PRIMAS Y SINJESTROS DIRECTOS POR RAMOS
{En miles de bolivianocs comientes y porcentajes)

CUADRG No. 5

GESTION 1594
RAMOS DE SEGUROS PRIMAS DIRECTAS SINIESTROS IMRECTOS INDICE DE
SINIESTRALIDAD
Valor % \ator Y {En porcentaie)
incendio y aliados 32,671.30 13.04 7,253.50 6.21 22.20
[Roba 1.310.40 0.52 587 80 0.50 44 86
Marifimo y transporte 24,390 80 9.73 7.586.40 65.49 3110
Nave o embarcacitnes 201.80 6.08 382,80 034 194 65
Automotores 68,658.00 27.40 54,4G7.30 46.57 78924
Aeronavegactn 30,677.30 12.00 7,543.2¢ 6.46 25.08
JRamos técnicos 17,156.30 6.85 8,018.40 .86 46,74
Responsabilidad Civit 8,198.70 3.27 835.90 0.72 1G.20
Miscelaneos y Riesgos Varios 23,818.70 850 2,851.90 2.44 11.97
Fidelidad y Fianzas 5,899.80 2.35 177.7G 615 3.01
Otros 3,525.90 1.41 2,152.90 1.84 §1.06
SEG.GRALES. Y FIANZAS 215,909.00 86.15 91,807.8C 78,59 4252
Vida individual 1,010.80 0.40 20.60 003 253
Vida en grupo 7,768 10 310 265070 230 3464
Accidentes Personales 6,786.70 27 2,276,650 1.95 3355
Defuncion 1,342,110 0.54 659,30 0.56 48.12
Asistencia Médica 12,693.30 4.83 16,145.50 13.82 13351
Accid.y otros Benef adic. 259220 1.03 1,930.80 1.66 7483
Desgravamen Hipot. 231460 092 1,27060 1.09 54.90
Rentas 791.7C 0.32 - -
SEGURO DE PERSONAS 34,699 50 1385 2501210 21.41 72.08
TOTAL GENERAL 250,608.50 160 116,819.90 160 46,51

Fuente: Memorias SPVS
Elaboracién propia




PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
(En miles de bolivianos corrientes y porcentajes)
GESTION 1995

CUALGRO No. 10

RAMOS DE SEGUROQ PRIMAS DIRECTAS SINIESTROS DIRECTOS INDICE DE
SINIESTRALIDAD
Valor %o Valor Yo {En porcentaje)
Incendio y Aliados 29,245.60 14,12 11,052.40 77 28.16
Robo 2,085.90 0.75 1,103.50 072 52,90
Transportes 22,449 90 8.08 9,386.40 6.09 41.81
Nave o Embarcaciénes 321.40 012 40.80 0.03 1269
Autotnotores 81,287.80 29.25 65,506.20 42.51 80.59
Ramos Técnicos 29,503.80 10.62 12,173.40 7.90 41.26
Responsabilidad Civil 5,167.20 1.86 46430 0.30 8.93
Miscelaneos y Riesgos Varios 2352340 847 7.,860.10 517 33.84
Aeronavegacion 32,1160 11.56 19,642.20 12.75 61.17
Fidelidad y Fianzas 5.059.20 1.82 5,453.60 3.54 107.80
Ofros - -
SEG.GRALES, Y EIANZAS 240,755 80 86.64 132,782.90 86.17 55.15
Vida individual 3,579.30 1.29 (21.104 (0.01) {0.59)
Vida en grupo 7.093.70 2.55 3,709.20 2.4% 52.29
Accidentes Personales 9.682.40 3.48 5,738.70 3.72 59.28
Defuncion 1,558.60 0.56 485.10 0.31 3.2
Asistencia Médica 1291590 465 10,247 80 6.65 7934
Desgravamen Hipot. 631.90 0.23 59.70 0.04 945
Rentas 1,653.50 0.60 1,099.20 0.71 66.48
SEGUROC DE PERSONAS 37,115.30 13.36 21,319.60 1383 5744
TOTAL GENERAL 27787110 100 152.102.50 100 5546
CUADRO No. 11
PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTDS POR RAMOS
(En miles de bolivianos corrientes y porcentajes)
GESTION 1996
RAMOS DE SEGURQ PRIMAS DIRECTAS SINIESTROS DIRECTOS INDICE BE
SINIESTRALIDAD
Valor Y Valor Yo (En porcentaje)
Jincendic y Aliados 37.,524.70 1367 11.477.10 8.32 3059
Robo 1,206 40 0.44 1,738.10} 1.26 144.07
Transportes 2438610 8.88 5,310.50 .85 21.78
Nave o Embarcaciones 3631 013 692 0.05 19.06.
Autornotares 98,203.10 3578 66,544 .90 48.25 B7.76]
Ramgs Térnigos 24,718 40 9.01 7.024.10 5.09 28.42
Responsabilidad Civil 5.095.30 1.86 510.4 037 10.02
Miscelaneos y Riesgos Varios 20,316.40 7.4 6,085.40 4.41 29.95
Aeronavegacidn 9,333.90| 2.4 13,809.80 10.01 147.95
Fidelidad y Fianzas 7,113.90 2.59 1,336.00 0.97 18.78
Otros 381.2 D.14 1,433.00 1.04 375.92
SEG.GRALES. ¥ FIANZAS 228,842,50} 83.3 115,338.50 83.62 50.44
Vida individual 866.2 032 3743 027 43.21
Vida en grupo 10,201.00 3.72 2,902.70 2.1 28 45]
Accideptes Personales 14,069.40 5.13 6,557.30 4.75 46561
Defimcion 1,358.40 0.49 780.2 057 57.44
Asistencia Medica 11,857 50 4.32 10,811.60 7.84 91.18
Desgravamen Hipot. 4,349.50 1.58 1,04550 0.76 24.04
Remas 2,135.50 114 1206 0.09 .85
SEGURO DE PERSONAS 45,837.50] 16.7 22,592.20 16.38 4929
TOTAL GENERAL 274,480.00} 100 137,830.70 100 50.25

Fuente: Memorias SPVS
Elaboracién propia



PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RAMOS
{En miles de bolivianos comrientes y porcentajes)

GESTION 1997

CUADRO No. 12

RAMOS DE SEGUROS PRIMAS DIRECTAS SINIESTROS DIRECTOS INDICE DE
SINIESTRALIDAD
Valor Yo Valor Yo (En poscentaje)
tincendic y Aliados 45,126.10 i2.85 12,748 40 8.34 2825
Robo 1.415.60 0.40 1,830.10 1.26 136.35
Transportes 26,185.90 745 8,577.70 5.61 32.76
Nave o Embarcaciones 535.70 0.15 0.10 0.00 0.02
Autornotores 121.236.10 34.51 66,798.90 43.70 55,10
Ramgs Técnicos 38,137.50 10.86 8,720.80 571 22.87
Respansabilidad Civil 1017570 290 3,474.60 227 3415
Miscelaneos y Riesgos Varios 27,683.40 7.88 15,978.90 10.45 57.72
Agronavegacion 16,799.40 478 5685.90 3.72 33.85
Fidelidad y Fianzas 6,314.50 .80 4,517.40 2.96 71.54
Ofros - -
SEG.GRALES. Y FIANZAS 283.6049.90 83.55 128,432 .80 84.03 43.74
Vida individnai 493270 1.40 476 50 a1 9.66
Vida en grupo 12,270,238 3.44 6,772.40 4,43 55.20
Accidentes Personales 17,807.50 5.07 7,085.10 464 349.79
Defuncion 1.075.30 0.31 443.70 0.29 41.26
Asistencia Médica 16,131.70 4.54 9.057.00 543 56.14
Desgravamen Hipot. 1.146.40 0.33 483.80 0.32 42.20
Rentas 4,322.80 1.23 94 80 0.06 2.19
SEGURO DE PERSONAS 57,686.70 16.42 24,413.80 1597 42.32
TOTAL GENERAL 351,066 60 100 152.846.60 100 4351
PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS POR RANOS CUADRO No. 132
{En miles de bolivianes corrientes y porcentajes)
GESTION 1998
lRAMB_S DE SEGUROS PRIMAS DIRECTAS SINIESTROS DIRECTOS INDICE DE
SINIESTRALIDAD
Valor % Valor Yo (En porcerntaje)
fincendio y Aliados 51,640.00 32.12 24,592.00 12.11 47862
Robo 1,623.00 0.38 2,092.00 1.03 1289
Mariimo y Transporte 26,324.00 6.18 10,401.00 512 38.51
Mave o Emnbarcaciénes 259] 0.06 74 0.04 2751
Automotores 152,734.00 35.84 30,904.001 30.84 5297
Ramos Técnicos 42.468.00 5.96 19,584.00 9.64 46.11
Responsabilidad Civil 13,515.00f 3.7 2,916.00 1.44 21.58
Miscelaneos y Riesgos Varios 30,985.00 7.27 10,872.00 54 35.41
Aetonavegacion 17,356.00 4.07 5,074.00 2.5 29.23
TOTAL SEG.GENERALES 335,917.00 79.06 156,609,00 7711 46.48
Cauciones 2.885.00 0.68 41 0.07 4.89
Fidelidad de empleados 3,727.00 0.87 4.568.00 225 122.57
r:I'(.')T.l\L SEGUROQ DE FIANZAS 6,612.00] 1.55 4,708.00 232 7122
Vida Individuat 3,368.00 0.7¢ 427700 2.1 126.99
Vida en Grupo 20,104.00 4.72 8,785.00 4.33 437
Accidentes Personales 17.113.00 402 9,559.00 4.71 55.86
Defuncion 1,152.00 0.27, 587 0.29 50.95
Seg.de Salud 0 Enfermedad 28,358.00 65.65 15,391.00 1.58 5427
IDesgravamen Hipotecario 10,991.00 2.58 3,040.00: 15 2766
Rentas 1.558.00 0.37 3 35I 0.07 8.72
TOTAL SEG. DE PERSONAS 82,645.001 19.29 41,775.00] 20.57 50.55
TOTAL GENERAL 426,174.00] 100]  203,093.00} 100 47,65

Fuente: Memoerias SPVS
Elaboracion propia



V.SEGUROS DE AVIACION.- Los actuales cambios que vive la humanidad estin
dando lugar a una mayor dinamicidad en la actividad econdmica penerando

crecimiento en distintos sectores.

Uno de los sectores, a nivel mundial, que mayor crecimiento ha tenide en los Gltimos
afios, ha sido la actividad aerondutica que por su propia naturaleza acorta distancias, une
pueblos e incrementa ia actividad econdmica transportando personas y mercancias como
se menciona en el informe presentado por el Dr. Assad Kotaite (Presidente del Consejo
de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional) a la 32° Asamblea de la OACT “¢l
transporte acrco continda siendo una industria en gran crecimiento, constituyéndose
como un principal contribuyenie al desarrollo  socioeconémico mundial” 3,

menctonandose las siguientes cifras:

- Crecimiento medio anual del 8%.
- Pasajcros tratisportados el afio 1997, 1500 millones.

- Beneficios de explotacion del {ltimo quinquenio 5.7%

Asimismo, esta Tama de seguros requiere de aita especializacion para el manejo de todos

los tipos de riesgos acronauticos.

Para brindar coberturas de seguro, las Compafiias aseguradoras clasificaban a las
aeronaves de acuerdo al uso a que estaban destinadas y tomaban en cuenta como factor
determinante, para el riesgo, la pericia y experiencia del piloto (90 %), esta

clasificacion es la siguiente;

- De complemento mdustrial, Aeronaves usadas en empresas comerciales
transportando ejecutivos, empleados excluyendo a pasajeros por alquiler.

- De uso particular, viajes de recreo o personales.

- De uso comercial, transportando pasajeros sobre rutas regularmente establecidas y

vuelos por contrato, fotografia e instruccion aérea.

B OACI Revista Volumen 53 N0.9, Noviembre de 1998,
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En este contexto con el objeto de hacer una comparacion se menctonaran las coberturas

de seguro de este ramo en fa década del 40.

El seguro de casco incluia fas siguientes coberturas: Incendio, rayo, explosion y auto-
ignicion (mientras no est¢ en vuelo), excluyendo el incendio que siga a una caida e
incluyendo el dafio de transporte, incluye desaparicion si la aeronave se pierde 60 dias

despu€s de haber comenzado el vuelo.

Los riesgos de aviacion tenian la siguiente clasificacion:

- Las coberturas en ticrra (no en movimiento), amparaban incendio de hangar,
vendaval y robo.

- Las coberturas de vuelo amparaban dailo aceidental, seguro de aterrizaje violento,
responsabilidad ciwil (phblica), responsabilidad ecivil de pasajeros, dafios a la

propiedad.

Para cubrir estos riesgos existieron dos tipos de compaiiias: Las compaiiias de meendio
que amparaban incendio, daiio accidental a 1a aeronave asegurada, vendaval y robo; las
compafiias de contingencias que asumen la responsabilidad pOblica, la responsabilidad

de pasajero y las cubiertas de dafio a propiedad.

Il seguro de Casco y de Responsabilidad Civil en la actualidad. En el presente
ambas coberturas son tomadas independientemenie y tienen las siguientes

caracieristicas:

El seguro de casco cubre a las acronaves de cualquier eventualidad amparando todo

riesgo de pérdida o dafio, en vuelo, carreteo o estacionamiento en rampa.

El seguro de Responsabilidad Civil cubre Responsabilidad Civil hacia terceros y a la
propiedad de terceros, a consecuencia de las operaciones de las aeronaves.
Consecuentemente, el asegurado esta facultado para efectuar cargoes correspondientes o,

en su caso, para requerir la asistencia legal de la Compaiiia Aseguradora cuando sea

4]



objeto de demanda judicial, quedando esta Gitima facuitada para asumir 1a defensa del

asegurado y las responsabihidades emergentes en los casos que asi lo requiera durante la

vigencia de la poliza.

A.

LA INCIDENCYA DE LOS RIESGOS EN AVIACION.- Por 1a naturaleza de la
aviaciéon, uno de los riesgos mads importantes ¢s el incendio que genera un alto
indice de stniestralidad, los factores que agravan o disminuyen este riesgo son los

siguientes:

Material de construccion de la nave, condiciones de los hangares, areas para el
encendido y prucba de motores, corto circuitos cn cables eléctricos o equipos de
apoyo, electricidad estatica al efectuar los rteabastecimientos de combustibies,
acumulacion de gases inflamables de combustible en ambientes cetrados, use de
sopletes y miquinas de soldar, descuido con el uso de encendedores o cerillos, asi
como de materiales de limpieza como ser los trapos empapados en aceite, grasas y
basura. Es preciso mencionar que ¢l incendio en aviacién es uno de los mas dificiles

de controlar, inclusive usando compuestos quimicos.

El riesgo del robo de accesorios y de instrumentos de aeronaves, también estd

presente continuamente debido al alto valor de los mismos.

Los dafios que causa )a naturaleza, son considerados riesgos con una alta probabilidad

de ocurrencia, estos son: rayo, tornados, ciclon, vendaval, granizo, terremotos, efc.

LA PREVENCION DE ACCIDENTES EN AVIACION.- La prevencion de
accidentes en esta rama es de vital importancia e incide en la provisién de
condiciones ideales de seguridad. Es imprescindible que todos las Compafifas de
aviacion posean una estrategia para preveoir accidentes empleando todos los medios

disponibles a fin de que esa estrategia sea efectiva.

Los medios que son usados comimmente para la prevencidn de accidentes son:

Normas de Sepguridad, Manuales Técnicos, folletos, murales, letreros, etc., de igual
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manera, con el objetivo de que toda persona relacionada con esta actividad tenga una
amplia informacion sobre la seguridad se dictan conferencias, seminarios, talleres y

se proyectan peliculas.

- POLIZA COMBINADA DE AVIACION PARA RESPONSABILIDAD CIVIL
Y CASCOS.- Para una mejor comprensién es necesario conocer el condicionado
basico de una poliza de aviacion emitida por el Lioyd’s de Londres de traduccién
libre, 1a misma, es un modelo para las pdlizas que se comercializan en nuestro pais y

tiene las siguientes partes:
CONDICIONES GENERALES.

DEL OBJETO Y ALCANCE DEL SEGURO.- Esta Péliza se extiende a cubrir, en
los términos, montos y condiciones estipuladas en ella, las pérdidas que sufra el
Asegurado como consecuencia de los accidentes que puedan ocurrir a la aeronave
asegurada, los accidentes a pasajeros y tripulantes y las responsabilidades emergentes
de tales accidentes, tal como se describen en esta Poliza. El Formulario de Solicitud
de Seguro presentado por el Asegurado asi como toda declaracién escrita del mismo,

torman parte integrante e indivisible de 1a presente Péliza.

SECCION 1 - PERDIDA O DANO A LA AERONAVE

COBERTURA: La Compafiia se compromete a pagar, reemplazar o reparar la
aeronave siniestrada hasta el limite del Capital asegurado tomando en cuenta las
franquicias, incluyendo la desaparicion de su tripulacién después de los 60 dias

siguientes a la fecha de iniciacion de vuelo.

Por la cobertura riesgos en movimicato (vuelo y carreteo), a Compaiifa puede pagar

adicionalmente, y hasta el limite mdximo del 10% del capital asegurado, los gastos

para la inmediata salvaguarda de la aeronave en caso de emergencia.
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EXCLUSIONES APLICABLES A ESTA SECCION UNICAMENTE.- No estan
cubiertos por esta Poliza el uso, desgaste, deterioro, rotura, defecto o falla, como
quiera que se haya causado, a cualquier unidad de la aeronave y de sus consecuencias
dentro de dicha unidad. Sin embargo, la pérdida o ¢l dafio accidentales a la aeronave

consecuentes de lo mencionado anteriormente ¢stan cubiertos.

CONDICIONES APLICABLES SOLAMENTE A ESTA SECCION.- En caso de
accidente de una acronave no se comenzara el desmantelamiento o las reparaciones
sin el consentimiento de la Compafifa, excepto lo que fuese necesario por razones de

seguridad.

La Compafiia pagara solamente por las reparaciones y por el transporte de la mano de
obra y materiales, vy de acuerdo al dafio la Compaiiia puede opcionalmente pagar o
reemplazar la aeronave por otra del mismo modelo, tipo y condiciones
razonablemente similares, salvo que se acordase otra cosa con el Asegurado. Si la
aeronave es considerada como salvamento, ésta seguird siendo de propiedad del
Asegurado. Si existe doble seguro sin conocimiento de la Compafia no se pagara

ninglin reclamo.

SECCION II. RESPONSABILIDAD LEGAL A TERCERAS PERSONAS
(QUE NO SEAN PASAJEROS)

COBERTURA.- La Compafiia indemnizard al Asegurado todas aquellas sumas por
las cuales el Asegurado resultase legalmente responsable de pagar, y pagara, por
compensacién (incluyendo las costas cargadas al Asegurado) por dafios personales
accidentales (fuesen o no fuesen fatales) y dafio accidental a Ia propiedad causados

por la aeronave o por cualquier persona u objeto caido de la misma.

EXCLUSIONES APLICABLES SOLAMENTE A RESPONSABILIDAD. Son
excluidos los siguientes reclamos: Dafios a personas dependientes y/o propiedad del

asegurado, dafios a miembros de vuelo, de cabina u otros tripulantes mientras se
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hallen en la operacion de la acronave, dafios personales (fuesen o no fatales) o
pérdidas sufridas por cualquier pasajero  mientras est entrando, abordo o

descendiende de la agronave.

Tampocoe cubre reclamos ocasienados directa o indirectamente por, durante o como
consecuencia de: Ruido, polucién y containinacion de cualquier clase, interferencia
eléctrica o electromagnética, interferencia con el uso de la propiedad, excepto si
fuesen causados por o como resuitado de choque, incendio, explosion, colisién o
como resultado de una emergencia en vuelo registrado que cause una operacién

anormal de la aeronave.

LIMITES DE INDEMNIZACION APLICABLES A ESTA SECCION.-- La
responsabilidad de la Compafiia, no excedera el monto especifico por responsabilidad
civil pero en caso necesario suffagard adicionalmente las costas legales y los gastos
incurridos con su consentitniento, por escrito, para la defensa de cualquier accion que
pudiera suscitarse contra el Asegurado en reclamacion de dafios compensatorios

cubiertos bajo esta seccion,

SECCION IIL- RESPONSABILIDAD LEGAL A PASAJEROS

COBERTURA.- La Compafiia indemnizaré el Asegurado por todas aquellas sumas
por las cuales el Asegurado resultase legalmente responsable de pagar, y pagara,
como compensacion (incluyendo las costas cargadas al Asegurado) en relacion a:
Dafios personales accidentales (sean o no fatales) a pasajeros mientras estén
entrando, a bordo o descendiendo de la aeronave, v pérdidas o dafios al equipaje y

articulos personales de los pasajeros ocasionados por un accidente a la aeronave.

CON LA CONDICION DE QUE el asegurado tome las medidas que sean necesarias
para anular o limitar la responsabilidad; se emita un boleto y una etiqueta de equipaje
para el pasajero dentro de un tiempo razonable antes de que el pasajero aborde la

acronave.
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EXCLUSIONES APLICABLES SOLAMENTE AESTA SECCION.- La
Compafiia no serd responsable por dafios personales o pérdidas sufridas por:

Directores o empleados del Asegurado o de sus socios mientras estén actuando en el
cjercicio de su empleo, miembros de vuelo, de cabina u otros tripulantes mientras se

hallen ocupados en la operacion de la acronave.

LIMITES DE INDEMNIZACION APLICABLES A ESTA SECCION.- La
responsabilidad de 1a Compafifa, no excederd el monto especifico por responsabilidad
legal a pasajeros pero en caso necesario sufragara adicionalmente las costas legales y
los gastos incurridos con su consentimiento, por escrito, para la defensa de cualquier
accion que pudiera suscitarse coutra el Asegurade en reclamacién de dafios

compensatorios cubiertos bajo esta seccion.

SECCION IV (A).- EXCLUSIONES GENERALES APLICABLES A TODAS
LAS SECCIONES.

No se cubre aeronaves usadas con fines tlegales, cuando operan fuera de los limites
geograficos establecidos y en aeropuertos o pistas mo autorizadas, cuando la
acronave sea tripulada por personas no autorizadas, cuando la aeronave esté siendo
transportada mediante cualguier medio de transporte, excepto como resultado de un
accidente, cuando el nitmero total de pasajeros exceda el establecido para ese tipo de
acronave, no cubre accidentes como consecuencia de radicaciones iomcas o de
contaminacién por radioactividad, guerra, invasion, actos enemigos extranjeros,
hostiltdades (haya o no declaracion de guerra), guerra civil, rebehdn, revolucion,
insurreccion, ley marcial, poder militar o usurpado o cualquier intento de usurpacion
de poder, huelgas, motines, conmocidn civil o disturbios laborales, sabotaje,
confiscacion, nacionalizacidn, embargo, restriccion, detencidn, apropiacion,
requisicion ¢ titulo o e uso por o bajo la orden de cualquier gobierno (ya sea civil,
militar o de facto), autoridad publica o local, secuestro, cualquier embargo ilegal o

ejercicio injusto del control de la agronave o de su tripulacion en vuelo (incluyendo
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cualguier intento de dicho embargo o controt) hecho por cualquier persona o personas

a bordo de ia aeronave actuando sin el consentimiento del Asegurado.

Se considerara que la aeronave ha sido devuelta al control del Asegurado cuando
hubiera regresado indemne en un aeropuerio que no esté excluido por los limites
geograficos de esta poliza y que sea enteramente apropiado para la operacion de la

agronave.

(B) CONDICIONES GENERALES APLICABLES A TODAS 1AS
SECCIONES.

El asegurado deberd observar y cumplir los términos, condiciones y anexos de esta
pdliza bajo los siguientes aspectos: En caso de accidente el Asegurado debera hacer
tode lo que sea posible para evitar o disminuir cualquier pérdida, cumplir con todas
las 1nstrucciones de navegacion aérea y de aeronavegabilidad , asi como todos los
requisitos solicitados por cualquier autoridad competente que afecten la segunidad de
la aeronave, asimismo, sc debe cumplir con los plazos establectdos para dar aviso de
cualquier eventualidad, la Compaifiia tendra el derecho (si asi lo eligiese), en
cualquier momento y por el periodo de tiempo que lo desee de tomar el control
absoluto de todas las negociaciones y el Asegurado la subrogard en todos sus
derechos y recursos si paga una indemnizacidn, se comunicar a la Compafiia por

cualquier alteracion a los riesgos iniciales

La péliza podra ser cancelada, ya sea por la Compafifa o por el Asegurado, dando
aviso por escrito con 15 dias de anticipacion, Esta poliza no podra ser cedida en su
totalidad o en parte, excepto con ¢l consentimiento de la Compafiia, esta poliza se
interpretard segin la Ley Boliviana, cuando dos o mas aeronaves estén aseguradas
por una poliza, los ténninos de la inisma se aplicaran separadainente a cada una de
ellas, 1a responsabilidad de la Compafiia con respecto a cualquiera o a todos los
Asegurados, no excedera de] limite de indemmnizacion establecido en esta péliza y si

existe dolo o mala fe en los reclamos se procedera a Ja anulacion de la poliza.
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{C) - DEFINICIONES.

Con el proposito de no tener interpretaciones etroncas de palabras usadas en
acTondutica se propone elaborar las definicionesde las siguientes palabras:
“Accidente, Unidad, Vida de Reacondicionamiento General, Costo de la Vida de
Reacondicionamento General, Privado y Placer, Negocio, Comercial, Alquiler

Instruccion, acrobacias, Vuelo, Carreteo, Anclado, En tierra.

D. DISPOSICIONES Y REQUERIMIENTOS DE AUTORIDADES
AERONAUTICAS.- Por Ia importancia y naturaleza de la actividad acrea se
Tequiere contaT con normas generales dirigidas a preservar la seguridad, proteccion y
eficiencia de este sector, no solo nacional sino internacionalmente y cada Estado tiene

la obligacién de reglamentar la seguridad y proteccidn de la aviacion. .

Tomando cn cuenta este requerimiento el Estado Boliviano promulga el Codigo

Agrondutico, que a la fecha esta siendo actualizado.

1. Codigo Aeronautico {(aprobado por el Decreto Supremo N°11185 de 16 de
noviembre de 19973).- Con el criterio de lograr una racional organizacion de la
Aviacion Boliviana aplicando un conjunto de principios y normas para regular la
orientacion definida del Estado frente a los problemas que plantea la actividad

aeronautica se aprobé el Codigo Aeronautico Boliviano'

Este mstrumento ademas de regular las actividades y operaciones aéreas establece
los margenes de seguro principalmente para pasajeros v responsabilidad a tereeras
personas que fueren afectadas por un accidente aéreo, esto se reflgia en los

siguientes Titulos y Capitulos:

TITULO XI De Responsabilidad, este Titulo esta dividido en cuatro eapitulos
donde se establece lo siguiente: Dafios a pasajeros, equipajes y mercancias

transportados; Dafios a terceros en la superficie; Dafios en el transporte aéreo

" Cadigo Aereondutico, Decreto Supremo No. 11185 de 16 de noviembre del973
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gratuito y Dafios en caso de abordaje aéreo, incluyendo montos indemnizatorios

en todos los casos de responsabilidad civil.

TITULO XH Busqueda, Asistencia y Salvamento con caricter obligatorio por

parie de aeronaves privadas, piblicas y militares en casos de emergencia.

TITULO XIII Investigaciéon de accidentes, se aplican estos articulos con el

proposito de mejorar las condiciones de seguridad en 1a actividad aérea.

TITULO XIV Seguros Acronauticos, estableciendo el principio obligatorio de
contar con coberturas de seguro de responsabilidad frente a tripulantes, pasajeros y

terceros damnificados en la superficie.

Organizacion de Aviacion Civil Internacional O.A.C.I- Considerando que la
actividad aerondutica siempre fue un sector de mayor crecimiento y con el
proposito de normar y regular estas operaciones, en fecha 12 de octubre del afio
1929 en la ciudad dc Varsovia se Hevo a cabo una reunioén com la asistencia de
varios Estados que a su conclusidn firmaron un acuerdo conocido con ¢l nombre
de “CONVENIO DE VARSOVIA” que unifica reglas relativas al Transporte
Aéreo Internacional, constituyéndose en la primera reunién internacional del

sector.

Una de las principales prioridades del mencionado convenio era establecer niveles
de responsabilidad para todo agente ligado a esta actividad, ofreciendo a los

usuarios maxima seguridad en todas sus operacienes.

Este documento sc constituyd en el marco teferencial para todos los estados
miembros de la OACI (Organizacidon de Aviacidon Civil Internacional), v base
para futuras modificaciones con el proposito de mejorar cualquier disposicion
contemplada en este convenio, Obviamente, a mivel regional se realizaron otros
acuerdos y uno de los mas importantes es el realizado el 7 de agosto de 1944, en

Chicago vy ratificado el 24 de octubre de 1968, en la ciudad de Buenos Alres,
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conocido como “EL PROTOCOLO DE BUENOS AIRES”. donde los Gobiernos
participantes acucrdan principios y arreglos a fin de que la aviacidn civil
internactonal pueda desarrollarse de manera segura vy ordenads, v que los
servicios internacionales de transporte acreo puedan establecerse sobre una base de

tgualdad de oportunidades v realizarse de modo sano y econdmico.

Asimismo, se debe tomar en cuenta que este Convenio discrimtna muy claramente
la aviacion civil de la militar”® (pag. 2 Art.3), aunque en el caso boliviano, estas
recomendaciones surlen su efecto para Transportes Aéreos Militares que por su
actividad encomendada por el EHstado, desarrolla apatentemente las mismas

operaciones que una linea comercial.

E.ANALISIS DE LOS ORGANOS REGULADORES .- Asi como
internacionalmente se establecieron normas y acuerdos en aviacion, cada Estado tiene
la responsabilidad de admministrar y reglameniar de una manera conveniente sus
actividades aéreas. Para este fin el Estado Boliviano cuenta con la Secretaria de
Transportes y Comunicaciones y el Cadigo Aeronautico, y no s50lo eso sino también,
el Estado como propietario de bienes dicta una Ley Marco conocida como la Ley
SAFCO No. 1178 que a través del Sistema de Administracion de Bienes y Servicios'®

se subdivide en tres sub-sistemas que son los siguientes:

1. Contratacion de bicnes y servicios.
2. Usos y mantenimiento,

3. Disponibilidad.

Con ¢l establecimiento de Sistemas de Administracion y Control Gubernamental se
pretende optimizar los recursos financieros y preservar los bienes del Estado

delegando a cada Cabeza de Sector la reglamentacién y su ejecucion.

f Convenio sobre Aviacior Civil Internacional , OACE, Canada 1997, Pag. 2
’ Ley de Adminisiracion y Control Gubernamental No. 1178, Asticulo 10
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F.

El Ministerio de Defensa Nacional como cabeza de sector de Jas Fuerzas Armadas de
la Nacion tiene bajo su tuicidn a la Fuerza Aérea gue cuenta con distintas aeronaves,
que fueron adquindas en su mayoria por el Estado Boliviano, para cumplir con su rol
Constitucional, las mismas aparte de velar el espacio aéreo, por las caracteristicas
propias de nuestro territorio vienen cumpliendo un servicio de integracion nacional
con el proposito de sentar soberania en los distantes puntos fronterizos, asimismo,
por el constante desarrollo de las regiones, principalmente orientales, la demanda de
estos servicios se ha mcrementado, v la actual flota de aeronaves de la Fuerza Aérea
Boliviana, en lugar de incrementar sus unidades, estd sufriendo una reduccidn de
ellas por distintos factores, uno de ellos es la falta de coberturas de seguro que es un
requisito indispensable para todas las aeronaves, con el fin de resguardar el

patrimonio def Estado y contribuir con el desarrollo integral de la Nacion.

ANALISIS DE LA SINIESTRALIDAD EN EL RAMO DE AVIACION.- Por
todas las consideraciones anteniormente descritas referente a los beneficios y
proteccion econdmica de las coberturas de Seguro de Casco y Responsabilidad Civil,
se puede afirmar con toda certeza que el Segwo se constituye en un factor decisivo
para la existencia de las Compaitias Aéreas y mas ain este caracter es verificado
cuando se produce un accidente, gue en aviacion generalmente es fatal, debido a la
pérdida de] 100 % del material y las consecuencias por responsabitidad civil frente a

terceras personas cono pasajeros y/o dafios materiales en tierra.

1. SINIESTRALIDAD EN EL RAMO DE AERONAVEGACION NACIONAL.-
El comporamiento siniestral del mercado asegurador para el ramo de
acronavegacion por las gestiones 1990 al 1998 medido por el indice de
siniestralidad directo, muestra una fluctuacion irregular considerando que los dos
primeros afios esta siniestralidad es muy elevada llegando a un 160.67%, los
cuatro afios siguientes bajd considerablemente Hegando a 24.33% el afio 1993
considerando un nivel de primas directas casi constante, ¢l afio 1996 este indice
volvid a crecer llegando a 147.95% y por ultimo los dos afios restantes registraron
url indice medio del 31%, como o muestra el CUADRO No. 14
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CUADROU No. 14

PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS DEL RAMO DE AVIACION
(En mifes de bolivianos corrientes y porcentajes)

RAMO PRIMAS DIRECTAS SINIESTROS DIRECTOS INDICE DE
AERONAVEGACION SINIESTRALIDAD
: Valor % Valor % {En porcentaje)

GESTION 1820 4,481.00 2.44 6.312.00 6.34 140.86
GESTION 1991 16,696.40 9.10 26,8286.50 26.94 180.57
GESTION 149492 23,169.60 12.62 §,538.00 6.57 28.22
GESTION 1643 33,516.90 18.26 8,154.30 8.19 24.33
GESTION 1994 30,077.30 16.39 7.543.20 T.57 25.08
GECTHON 1995 32.111.60 17.50 19,642.20 19.72 61.17
GESTION 1986 9,333.90 5.09 13,809.80 13.87 147.85
GESTION 1997 18,799.40 9.15 568590 5.71 3385
GESTION 1998 17,356.00 9.45 5,074 .00 510 26.23
TOTALL GENERAL. 183,542.10 100 99 685 80 100 54.26

Fuente: Memopas SPVS
Elaboracién propia
FIGURA No. 4

PRIMAS Y SINIESTROS DIRECTOS DEL RAMO DE AVIACION

11980
11991
o992
1983
|94
01995
o 1996
o1997
B1908
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Finalmente, el indice general correspondiente al periodo tomado en cuenta para el
analisis, se observa que con un wvalor total de primas directas de Bs.
183.542.100,00 y Bs. 99.585.900,00 como valor de siniestros directos se obtiene
el indice total de sinestralidad, el mismo que alcanzé al 54.26 %, esto indica que
la probabilidad de la ocurrencia de un accidente en el ramo de aeronavegacion es
elevado y necesariamente, la 16gica nos obliga asegurar nuestras aeronaves,

basicamente con las coberturas de Seguro de Casco y Responsabilidad Civil.
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SECCION PROPOSITIVA

L INTRODUCCION.- La Seccion Diagndstica nos ofrecié un panorama de lo que es el
seguro en lineas generales y gradualmente el analisis se dirige a los seguros de aviacion,
y al haberse, en las primeras paginas, identificado e] problema que la falta de
coberturas de seguro y la ocurrencia de accidentes afectando a aeronaves estatales,
principailmente a las de la Fuerza Aérea Boliviana incide directamente en la
reducciéon del patrimonio estatal, consecuentcmente el Estado pierde importantes
recursos economicos y disminuye considerablemente la operabilidad de la Fuerza
Aérea, corresponde abordar un anilisis concreto que apoye lo precedentemente

afirmado.

Asimismo, cabe mencionar que el Estado Boliviano en una franca y abierta
contradiccion referente a la preservacion de su patrimonio y en desmedro directo hacia
la Fuerza Aérea para el cumplimiento de su rol encomendado por la Constitucidn
Politiea, desde hace mas de una década hasta la actualidad, por falta de un analisis
técnico - econdinice serio, no incluye en el Presupuesto General de Ja Nacion la partida
para seguro de casco ni de responsabilidad civil para aeronaves de la FAB, pese al

requerimiento que anualmente presenta la mencionada Institucion.

Por todas estas consideraciones y conociendo los beneficios que ofreee €] sepuro de
aviacién, particularmente, la cobertura de Seguro de Casco asi come la cobertura de
Responsabilidad Civil, es preciso analizar ¢l indice de siniestralidad en aeronaves de las

Fuerzas Armadas.

A.SINIESTRALIDAD EN EL RAMO DE AERONAVEGACION DE LAS
FUERZAS ARMADAS.- Se demostrard que la siniestralidad en el ramo de
acronavegacion de las Fuerzas Armadas es elevado y ¢l periodo que s¢ tomard en
cuenta para el correspondiente analisis es el Gltimo quinquenio comprendido entre los

afios 1994 al 1998.
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Los siniestros descritos a continuacién son de conocimiento pablico y los valores son

estimados de acuerdo al tipo de acronave,

Accidentes en la gestion 1994:

En fecha 25 de enero, aeronave Cessna en el Beni con pérdida total estimada en

140.000.00 délares.

- En fecha 7 de mayo, aecronave Cessna desaparccida en La Paz, pérdida estimada
en 160.000.00 dblares.

- En fecha 31 de mayo, acronave Cessna en Apolo, pérdida estimada en

160.000.00 dolares.

- En fecha 14 de diciembre, aeronave Curtis C47, en Cochabamba, pérdida
estimada en 200.000.00 dolares.

- Enfecha 23 de diciembre, aeronave Cessna en Puerto Suarez, pérdida estimada
en 140.000.00 délares.

- In fecha 31 de diciembre, aeronave Hércules en Trinidad, pérdida aproximada

en 2.000.000.00 de ddlares.

Accidentes en la gestion 1995:

- En fé.cha 21 de Abril, aeronave Cessna en Cobija, con una pérdida aproximada de
200.000.00 dolares.

- En fecha 23 de octubre, acronave Cessna en Tarija, pérdida aproximada de
140.000.00 délares.

Accidentes en la gestion 1996:
- En fecha 12 de febrero, aeronave Pilatus en Cochabamba, pérdida aproximada de
200.000.00 délares.

- En fecha 31 de agosto, acronave Cessna en Pando, pérdida aproximada de
140.000.00 dolares.
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Aeccidentes en Ia Gestion 1997:

- En fecha 28 de marzo, acronave Cessna en Santa Cruz, con una pérdida

aproximada de 160.000.00 délares.
En fecha 24 de abril, acrenave Beecheraft en Santa Cruz, con una pérdida
aproximada de 150.000,00 délares.

En fecha 7 de julio, acronave T-33 en Tarija, con una pérdida aproximada de
700.000.00 dolares.

Aeeidentes en la Gestion 1998:

En fecha lro. de julio, acronave Cessna en Villamontes, con una pérdida
aproximada de 160.000.00 dolares.

En fecha 26 de julio, acronave T-23 en Santa Cruz, con una pérdida aproximada de
70.000.00 dolares.

En fecha 14 de noviembre, aeronave Cessna en Yacuiba, con una pérdida
aproximada de 140.000.00 délares

A continuacion se presenta el cuadro con el INDICE DE SINIESTRALIDAD de las

acronaves estatales, para este fin se toman en cuenta los siguientes valores:

Valor de primas direetas, se considera un valor total asegurado de
$us.10.000.000,00 (Diez millones 00/100 ddlares americanos). Basado en
consultas con asesores de seguro, se establece que el valor de las primas directas
incluyen fa cobertura de seguro de Casco y Responsabilidad Civil amparando $us.

500.000.00 (Quinientos mil 00/100 délares americanos) por evento

Valor de la prima anual S$us. 3500.000,00 (Quinientos mil OOKIOOE dolares
americanos), calculando un porcentaje medio del 5% sobre el valor total
asegurado, monto por el cual la Compafiia de Seguros puede cubrir a veinticinco

aeronaves de la Fuerza Aérea contra todo riesgo.
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- Valor estimado de los siniestros por gestién, considerando la pérdida del 100%
de material de cada una de las aeronave accidentadas.

CUADRO No. 15

Y
FIGURA Ne. 5
PRIMAS ESTIMADAS Y SINIESTROS DIRECTOS DEL RAMO DE
AVIACION DE LAS FUERZAS ARMADAS

(En dolares v porcentajes)

RAMD | PRMASORECIAS | SINESTRCE DRECTOS INOICELE
AVACICN SINESTRALIDAD
Vdor Y% Vo Y% (Enporcentde)
1&; F0,000 2‘)4 2.800,000.00 . 5000
1 500,000.00 2 34000000 7.00 8800
1995 500,00000 XY 34000000 7.00 8800
1997 50000000 20 1,01000000 .78 2200
.~ 1988 500,00000 2 37000000 761 7400
TOIAL 2500,000.00 100 4,850,00000 100 19440

FRMAS ESTIMADAS Y SINESTROS DIRECTOS DE. RAMOCE LA
AIAONCELASFEAA

71194
& 1995
11198
01997
& 198
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En el quinquenio 94-98, el valor total de siniestros alcanzé a 4.860.000,00 délares
americanos, por tanto, al no contar con ninguna cobertura de seguro las aeronaves

siniestradas, la pérdida es total y el Estado perdié 1a mencionada cantidad.

Los efectos de esta pérdida influyen negativamente en el patrimonio de la Fuerza
Agrea y por consiguiente en el patrimonio del mismo Estado, consecuentemente
debilita la operabilidad de la FAB ya que ¢l accionar de esta Institucion se apoya
fundamentalmente en el 1naterial aéreo que posee, asimismo, anula la posibilidad de
prestar ayuda a la poblacion civil en caso de desastres naturales, situacion que quedé
demostrada en las inundaciones del sur boliviano cuando Defensa Civil requirié
apoyo de la Fuerza Aérea para establecer un puente aéreo entre Bermejo y Tarija,

requerimiento que no pudo ser atendido por falta de material aéreo.

Como se puede observar, la incidencia del seguro en la proteccion de aereonaves
estatales es de vital importancia debido a la reposicién en el corto plazo de los

aviones accidentados.

En esta situacion, la Compaifiia de Seguros puede efectuar la reposicion del material

siniestrado de las siguientes formas:

- En dinero efectivo igual al valor de la pérdida.
- Reponiendo una aeronave similar a la siniestrada .

- Reparar la acronave, si ¢l dafio fuera menor.

De igual forma, al contar con la cobertura de Responsabiiidad Civil la Compaiiia
paga hasta el iiimite acordado todo dafio hacia terceros y a la propiedad de terceros, a
consecuencia de las operaciones de las aeronaves, consecuentemente, ¢l asegurado
estd facultado para efectuar cargos correspondientes, o en su caso, requeris la
asistencia legal de la compafiia aseguradora cuando sca objeto de demanda judicial,

quedande esta ultima facultada para asumir la defensa del asegurado y las
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responsabilidades emergentes en los casos que asi lo requiera durante la vigencia de

Ja poliza.

Existen también otros beneficios que evitarfan gastos al estado en caso de accidentes,
como ser la cobertura de los gastos de busqueda y rescate, remocion de escombros y

utilizacion de espuma en pista de atertizaje.
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SECCION CONCLUSIVA

1. CONCLUSIONES.- Bl presente trabajo ha demostrado el grado de incidencia que
tiene el seguro en la economia cubriendo la parte del costo social de la produccidn,

circulacion, distribucion y consumo, amenazada por la ocurrencia de algim siniestro.

Esta proteccion que se constituye en vital, para toda la estructura econdmica social
brindando seguridad y confianza a aquellos que la toman, permite y facilita el desarrollo

de Empresas y la constitucion de nuevas para beneficio de toda la sociedad.

Refiriéndonos al seguro Privado, este asume distintos tipos de riesgos, amparando
valores de diferentes cuantias a cambio de una prima que se constituye en ¢l precio del
seguro. El medio legal para el acuerdo entre partes es la poliza y/o el contrato donde se
definen’ las condiciones particulares, alcances y coberturas, que el asegurador se

compromete prestar al asegurado.

Asimismo, por la importancia que tienen las distintas coberturas de seguro v la falta de
conocimiento que existe en la poblacion en general, es de cardcter imperativo desarrollar
una cultura de la necesidad del seguro en los ciudadanos. Este objetivo se alcanzara
emprendiendo campafias masivas de publicidad que necesariamente deben ser
coordinadas con Instituciones como ser: Fuerzas Armadas, Transito, Bomberos y
Defensa Civil, su difusion se realizaria por instruccién y/o aprovechando la ocurrencia
de aighn accidente o siniestro, resaltando la necesidad de contar con coberturas de
seguro y las ventajas que dichas coberiuras ofrecen.

Como una sefial de evolucion en el campo de seguros y viendo la necesidad de su
implementacion, el Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito (SOAT) entratd en
vigencia desde el proximo afio, este seguro por las muchas ventajas que oftece se

convertird en poco tiempo, sujeto a una buena administracién por parte de los
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aseguradores, en un instrumento de proteccion tanto a peatones como a propictartos de

vehiculos.

Respecto a la capacitacion de Autoridades Publicas, la Contraloria General de la
Repiblica debera implementar y/o ampliar la informacion referente a los seguros a
través de los cursos que imparte, presionando la asistencia de toda Autoridad Piblica, las
mismas que deberan conocer la importancia que fa materia de seguros tiene para la
preservacion de los bienes estatales, todo sujeto a la Ley 1178, a su vez las Méaximas
Autoridades Ejecutivas de toda institucion Poblica, por los departamentos
correéﬁondientes, deberan promover la realizacion de seminarios y talleres con este

mismo fin.

Es preciso mencionar que toda la actividad aseguradora tiene un Sistema regulador
creado por el Estado, el cual a través de Ministerio de Hacienda otorga a la
Superintendencia de Pensiones Valores y Seguros la potestad de supervisar, controlar y
fiscalizar el mercado asegurador en base a disposiciones legales vigentes y en paiticular
al Codigo de Comercio, Ley de Seguros, Reglamentos y Normas de la propia

Superintendencia y las bases técnicas que correspondan.

En referencia al ramo de aviacion tanto Civil como Militar, el Estado tiene la obligacion
de reglamentar toda la actividad aeronautica con el proposito de salvaguardar los
intereses tanto piblicos como privados, y con el fin de cumplir este objetivo promulga el
Cédigo Aeronautico Boliviano, que a la fecha se pretende modificar v actualizar debido
a los continuos avances en esta materia. El Ente regulador es 1a Direccion General de

Aviacidn Civil.

La reglamentacion de operaciones militares esta encargada a la Fuerza Aérea Boliviana,
quien en su organizacion delega al Departamento Tercero Operaciones del Estado
Mayor General de la Fuerza Aérea, para controlar y regular las mismas, lo que consigue
a través de la implementacion de los ROVs (Regulacion Operativa Vigente),

Disposiciones y Directivas.
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S6lo como ejemplo mencionaremos que la Administracion Federal de Aviacion (FAA)
de Estados Unidos no permite la utilizacion de su espacio adreo a las acronaves que no
cuenten con seguro de Responsabilidad Civil por 25.000.000.00 de délares, esto con el

proposito de precautelar los intereses estatales y privados contra cualquier accidente.

11. CASO ESPECIFICO DE LA FUERZA AEREA BOLIVIANA.- En los tltimos afios
la Fuerza Aérea Boliviana esta sufriendo una reduccion paulatina en cuanto a material
acreo se refiere, esta reduccion se debe a varios factores, siendo uno de los principales,
los accidentes, que en su ayoria son fatales significando una pérdida del 100% de las
aeronaves, al ser cuantificada esta perdida, facilmente alcanza a cientos de miles de

délates, sin contar la pérdida de vidas humanas y bienes materiales en la supetficie.

Como se habia mencionado anterionnente, en el quinquenio 1994 - 1998 esta pérdida
fue caleulada aproximadamente en $us. 4.860.000,00 délares americanos fo que afecta

negativamente a la economia nacional.

Por tanto, el indice de siniestralidad particularmente en la Fuerza Aérea es elevado, sin
que por ello se tomen medidas dirigidas a proteger los bienes que significaron grandes

erogaciones de dinero en el momento de adquirirlos.

Come es de conocimiento general, por la alta tecnologia usada en la construccién de
aeronaves, los precios son elgvados v el Estado que conoce esta informacién, no toma

ninguna decision para proveer de seguro a las mismas.

Sin embargo, disponieniendo de esacasos recursos, el personal técnico de la Fuerza
Aérea con mucha profesionalidad efect(la mantenimiento riguroso a las aeronaves de la
mencionada Institucion, porque a través de estas inspecciones el material aéreo aumenta
su vida atil y disminuye considerablemente el riesgo, consecuentemente en caso de tener

cobertura de seguro y no sufrir ning(n siniestro su prima de seguro tiende a disminuir,
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En la actividad aeronautica boliviana el riesgo es permanente y alto el indice de
simestralidad, como lo demuestra el presente trabajo, por tanto, la 1dgica nos obliga a
tomar previsioties contra cualquier eventualidad, mas agn conociendo la importancia,
ventajas y beneficios de las coberturas del seguro de aviacién, sistema que permite la

reposicion de naves que sufren dafios accidentales en el corto plazo.

No se realizan estudios serios y especialzados sobre los efectos econdmicos que se

produciran por la pérdida de material adreo, en el mediano y largo plazo.

No existe apoyo econémico para la contratacién de seguros por parte del Gobierno

Central pese al requerimiento que se efectia anualmente en ef POA.

IN.PROPUESTAS.- Para evitar significativas pérdidas econdmicas al Estade y siendo
consiente de la necesidad del seguro para ia proteccion de las aeronaves de la Fuerza
Aérea Boliviana contra todo riesgo, como una virtual solucién al problema identificado

propongo lo siguiente:

- Requerir al Gobierno Central, con caracter de uigencia a través de los canales
Tespectivos, en estricto cumplimiento con lo dispueste en la Ley 1178 referente a la
proteccién y preservacidn de los bienes del Estado, para evitar dafios econdmicos al
Estado, asimismo, tomando en cuenta el Reglamento de la Responsabilidad por la
Funcién Piblica en su Articulo 51 y sujetandonos a las condiciones establecidas en
el Codigo Aetonautico referente a coberturas minimas de seguros, disponga
consignar fa partida de seguro de Casco y Responsabilidad Civil en el Presupuesto
General de la Nacion para acronaves de la Fuerza Aérea Beliviana por los montos

requeridos.
- Establecer a nivel Ministerio de Defensa, nommas y regulaciones especificas para

ejecutar una politica coherente y bien definida para las coberturas de seguro, las

nusmas que deberdn ser aplicadas a nivel de Fuerzas.
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Proponer a las instancias correspondientes del Gobierno, realicen un estudio técnico y
economico profundo sobre los efectos a mediano y largo plazo de la incidencia del

seguro para acronaves de la Fuerza Aérea y/o estatales.

Proveer o implementar, a nivel Fuerzas Armadas, departamentos especializados en

seguros para €l correcto manejo de cuentas y/o coberturas.

Llevar y mantencr un control estricto y detallado de los Siniestros de aeronaves
cuantificando pérdidas economicas Totales y Parciales, de toda aeronave estatal
siniestrada (en la Fuerza Aérea encomendar esta labor a Inspectoria y al

Departamento Tercero Operaciones).

Que el Estado retome la conciencia, de Ia necesidad de potenciar o mantener a la
Fuerza Aérea en condiciones operativas, proveyendo material de wvuelo y/o
manteniendo el existente, sin perder de vista el rol encomendado por la Constitucion

Politica del Estado.

Evaluar los indices de siniestralidad en el ramo de aviacion y verificar los riesgos que

mas a menudo se convierten en siniestros.

Contratar de manera urgente y con caracter excepcional cobertura de seguro de casco
para aeronaves de la Fuerza Aérea que mas actividad de vuelo realizan y estén mas

expuestas a riesgos eventuales.

No eludir el cumplimiento con lo dispuesto en el Cédige Aeronautico referente a los
montos minimos de seguro por responsabilidad civil, en el caso particular de
Transporte Aéreo Militar por el tamafio o envergadura de sus acronaves y la
frecuencia de sus vuelos debe poseer neccsariamente esta cobertura de seguro. Dicha
carencia en caso de accidente no solo significaria la perdida de la acronave sino
tamnbién el Estado tendria que asumir los gastos producto de los dafios a personas

y/o propiedades de terceros en la superficie.
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- El Estado, con el proposito de proteger sn patrimonio asi como el patrimonio de
terceras personas, debera contratar para todas sus aeronaves, la cobertura de seguro
de Responsabilidad Civil por dafios a personas y/o propiedad de personas en la

superficie.

- Conocer de manera detallada las ventajas y beneficios que las coberturas de seguro

ofrecen a todo material o valor asegurado.

- Capacitar personal militar en los distintos ramos de seguros con el propésito de

apoyar a las Fuerzas Armadas de la Nacion.

65



No. AUTOR

1 ALLEN, Francis
2 ARZE, José Roberto
3 BAUDOIN, Carlos
4 CONGRESO NACIONAL
5 CONGRESO NACIONAL
6 CONGRESQO NACIONAL
7 CONGRESO NACIONAL
8 HANSGEORG, V. Der Osten
9 MAGEE, John H.

10 OACI

11 OACH

12 OACIH

13 SNSR

14 VELA Quiroga, Gabriel

BIBLIOGRAFIA

ANO TITULO

1955 Principios Generales de Seguro
México - México

1994 Elementos Basicos del Seguro
Bolivia - La Paz

1980 El Seguro obligatoric de R.C.de Auto.

Bolivia - La Paz
Codigo de Comercio
Bolivia - La Paz
1998 Ley d e Seguros N. 1883
Bolvia - La Paz
1972 Codigo Aeronautico
Bolivia - La Paz
1990 Ley SAFCO
Bolivia - La Paz
1971 Manual de Seguros
Espafia
1947 Seguros Generales
México - México

1997 Convenio sobre Aviacion Civil Int,

Canada

1929 Convenio de Varsovia
Canada

1998 Revista de la OACI
Canada

1994 Memorias Anuates

1998 Bolivia - La Paz

1994 Contabitidad de Seguros
Bolivia - La Paz

66

EDITORIAL
Fondo de Cultura
Econdmica
SNSR

Tesis de Grado
Gaceta Oficial
Gaceta Oficial
Gaceta Oficial
Gaceta Oficial
ANAYA
Hispano-Americana
OACI

OACH

OACI

SNSR

Educacion y Culturs



ANEXO No. 1
MODELO DE POLIZA DE AVIACION
QUE CUBRE CASCO Y RESPONSABILIDAD CIVIL DE TRADUCCION LIBRE
MISMA QUE SE COMERCIALIZA EN EL MERCADQ BOLIVIANO.

CONDICIONES GENERALES

SECCION 1 - PERDIDA O DANO A LA AERONAVE

COBERTURA:

1) a) A su eleccion La Compaiiia pagara, reemplazari o reparara hasta el limite del
Capital asegurado sefialado en esta Pdliza y con sujecion a las franquicias
deducibles que igualmente se indican, cualquier pérdida o dafio accidentales que
pueda sufrir la aeronave descrita en las Condiciones Particulares y formulario de
solicitud anexo, como consecuencia de cualquiera de los riesgos amparados por esta
Péliza, incluyendo su desaparicion, si su tripulacién no hubiese dado sefiales de vida
dentro de los 60 dias siguientes a la fecha de iniciacion de vuelo.

b)Si la acronave estuviese asegurada para riesgos en movimientos (vuelo y carreteo)
bajo la presente Péliza, la Compafiia pagard adicionalinente, y hasta el limite
maximo del 10% del capital asegurado (Parte 11, 5 de las Condiciones Particulares),
los gastos razonables debido a la urgencia del caso en que necesariamente hubiese
incurrido el Asegurado para la inmediata salvaguarda de la aeronave, después del
dafio o aterrizaje forzoso amparado por esta Poliza.

EXCLUSIONES APLICABLES A ESTA SECCION UNICAMENTE
2) Esta Péliza no cubre:

a) El uso, desgaste, deterioro, rotura, defecto o falla, como quiera que se haya
causado, a cualquier unidad (como mas adelante se define) de 1a aeronave y de sus
consecuencias dentro de dicha unidad,

b) El dafio a cualquier unidad por cualquier causa que tenga un solo incidente
registrado esta cubierto bajo el parrafo 1 (a) mencionado anteriormente.

Sin embargo, la pérdida o el dafio accidentales a la aeronave consecuentes de los
parrafos 2 a) o b) citados, estin cubiertos bajo el parrafo 1(a) de esta Péliza.

CONDICIONES APLICABLES SOLAMENTE A ESTA SECCION
3) (1) Si se dafiase la aeronave:

a) No se comenzara el desmantelamiento o las reparaciones sin el consentimiento de
la Compaiifa, excepto lo que fuese necesario por razones de seguridad, para
prevenir posteriores dafios 0 para cumplir con instrucciones ordenadas por la
autoridad competente.
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b) La Compafiia pagara solamente por las reparaciones y por el transporte de la mano
de obra y materiales de la forma mdis econdmica, salvo que la Compaiiia acordase
otra cosa con ¢l Asegurado.

(i) St la Compafiia gjerciera su opcidn de pagar o reemplazar la aeronave:
- a) La Compafiia considerard la aeronave como salvamento (juntamente con todos los
documentos de registro, matricula y titulo de propiedad de la misma).

b) La cobertura otorgada por esta Seccion expira, con respecto a la aeronave, alin
cuando 1a misma fuese retenida por el Asegurado commo contraprestacion o por
cualquier otra causa.

c) El reemplazo de la aeronave, se efectuard por otra aeronave del mismo modelo,
tipo y condiciones razonablemente similares, salvo que se acordase otra cosa con
el Asegurado.

(1if)  Excepto cuando la Compaiiia ejerciese su opcion a pagar o reemplazar la aeronave,
se deducira el reclamo bajo el parrafo 1 (a) de esta seccion:

a) La cantidad especificada en la parte VI (b) de las Condiciones Particulares.

b) La proporcion que exista entre ¢l costo del “overhaul” (como més adelante se
define) de cualquier unidad reparada o reemplazada y el tiempo usado por la
misma, en relacion a la vida total de “vida overhaul” (como mas adelante se define)
de ia unidad.

(iv)  Salvo que la Compaiiia eligiese considerar 1a aeronave como salvamento, ésta
seguird stendo en todo momento de propiedad del Asegurado, quien no tendra
derecho de abandonarla.

(v)  No se pagard ningan reclamo bajo esta Scecidn si existiese algin otro seguro que
diese lugar a indemnizacion por pérdidas o dafio cubicrtos bajo esta Seccidn y que
haya estado o pudiese entrar en vigencia por cuenta o a favor del Asegurado sin el
conocimiento ni ¢l consentimiento de la Compafifa (ver también Seccion (iv).

SECCION II. RESPONSABILIPAD LEGAL A TERCERAS PERSONAS

(QUE NO SEAN PASAJEROS)

COBERTURA

1. La Compafia mdemnizara al Asegurado todas aquellas sumas por las cuales el
Asegurado resultase legalmente responsable de pagar, y pagard, por compensacion
(incluyendo 1as costas cargadas al Asegurado) por dafios personales accidentales
(fuesen o no fuesen fatales) y dafio accidental a la propiedad causados por la
aeronave o por cualquier persona u objeto caido de la misma,

EXCLUSIONES APLICABLES SOLAMENTE A ESTA SECCION
2. Esta péliza no cubre reclamos resultantes de:
1) Dafios personales (fuesen o no fatales) o pérdidas sufridas por cualqmer director
o empleado del Asegurado o de sus socios mientras estén actuando en el gjercicio
de su empleo o en sus obligaciones para con el Asegurado.
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3.

a)

b)
c)
d)

Dafios personales (fuesen fatales o no fatales) o pérdidas sufridas por cualquier
miembro de vuelo, de cabina u otros tripulantes mientras se hallen en la
operacién de la aeronave.

Dafios personales (fuesen o no fatales) o pérdidas sufridas por cualquier pasajero
mientras esté entrando, abordo o descendiendo de la acronave.

Pérdidas o dafios a cualquier propiedad que pertenezea o que esté al cuidado,
custodia o control del Asegurado.

La compafiia no sera responsable de aquellos reclamos ocasionados directa o
indirectamente por, durante o como consecuencia de;
Ruido (sea 0 no captado por el oido humano), vibracion, bangsonico o cualquier
fendmeno ocasionado por todo ello,
Poluctén y contaminacion de cualquier clase de que fuera,
Interferencia eléctrica o electromagnética.
Interferencia con el uso de la propiedad, excepto si fuesen causados por 0 como
resultado de choque, incendio, explosion, colision o como resultado de una
emergencia en vuelo registrado que cause una operacion anormal de fa aeronave.

Nada de lo expresado en este parrafo anulara la Exclusion 9 de la Secciéon IV (a).

LIMITES DE INDEMNIZACION APLICABLES A ESTA SECCION

4.

La responsabilidad de la Compafiia bajo esta Seccion, no excederd el monto
especificado en la Parte 6, it (C) de las Condiciones Particulares, deducida cualquier
cantidad tndicada en la Parte , ii (B), la Compafiia sufragara adicionaimente las
costas legales y los gastos incurridos con su consentimiento, por escrito, para la
defensa de cualquier accidn que pudiera suscitarse contra el Asegurado en
reclamacion de dafios compensatorios cubiertos bajo esta seccion, pero si el monto
pagado u otorgado por indemnizacion en dicho reclamo excediese el limite de Ia
cobertura, en este caso la responsabilidad de la Compafifa en lo que respecta a dichas
costas legales y gastos se limitara a la proporcion que exista entre dichas costas
legales y gastos y el limite de la cobertura en relacién al monto pagado por dafios
compensatorios (ver tainbién la Seccion 1V).

SECCION HL- RESPFONSABILIDAD LEGAL A PASAJEROS
COBERTURA

1.

La Compaiifa indemnizard el Asegurado por todas aquellas sumas por las cuales ef
Asegurado resultase legalmente responsable de pagar, y pagarda, como
compensacion (incluyendo las costas cargadas al Asegurado) en relacion a:

a) Dafios personales accidentales (sean o no fatales) a pasajeros mientras estén
entrando, a bordo o descendiendo de la aeronave, y
b) pérdidas o dafios al equipaje y articulos personales de los pasajeros ocasionados por
un accidente a la aeronave.
CON LA CONDICION DE QUE
1)  Antes de que un pasajero aborde la aeronave, el Asegurado, deberd tomar las

medidas que sean necesarias para anular o limitar la responsabilidad por posibles
reclamos bajo los incisos a) y b) mencionados en la amplitud permitida por la Ley.
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i1) St las medidas indicadas en el parrafo anterior incluyen la emision de un boleto de
pasajero y de una etiqueta de equipaje, estos deberan ser cumplimentados
correctamente y entrados al pasajero dentro de un tiempo razonable antes de que el
pasajero aborde la aeronave.
En caso de no cumplir con la condicion 1} o i1), el limite de ta indemnizacion de la
Compaiiia bajo esta Seccion no ¢xcedera del importe de la responsabilidad legal, si
la hubiese, que hubiera existido de haber sido cumplida la condicion.

EXCLUSIONES APLICABLES SOLAMENTE AESTA SECCION

2. La Compaiiia no sera responsable por dafios personales o pérdidas sufridas por:
1) Directores o empleados del Asegurado o de sus soclos mientras estén actuando
en el gjercicio de su empleo 0 en sus obligaciones para con el Asegurado.
i) Miembros de vuelo, de cabina u otros tripulantes mientras se hallen ocupados en

la operacion de la aeronave.

LIMITES DE INDEMNIZACION APLICABLES A ESTA SECCION

3 La responsabilidad de Ja Compafiia bajo esta Seccién no excedera del monto
especificado en la Parte 6, it (C) de las Condiciones Particulares, exceptuando
cualquier cantidad indicada en la Parte 6, 1Il (B). La Compailia sufragard
adicionalmente las costas fegales y los gastos incurridos con su consentimiento, por
escrito, para la defensa de cualquier accién que pudiera suscitarse contra el
Asegurado en reclamacion de dafios compensatorios cubiertos bajo esta Seccion,
pero si el monto pagado u otorgado por indemnizacion en dicho reclamo excediese
el limite de la cobertura, en este caso la responsabilidad de la compafiia en lo que
respecta a dichas costas legales y gastos se limitara a la proporcion que existe entre
dichas costas legales y gastos y el limite de la cobertura en relacidn al monto pagado
por dafios compensatorios (ver también la Seccion IV).

SECCION IV (A)~ EXCLUSIONES GENERALES APLICABLES A TODAS LAS

SECCIONES Esta poliza no se aplica:

Cuando la aeronave esté siendo usada con cualquier fin ilegal o para cualquier otro

propdsito que no sea el establecido en las Condiciones Particulares y tal como se define en

el parrafo “Definiciones”.

1) Cuando fa aeronave esté operando fuera de los limites geograficos establecidos en
las Condiciones Particulares o esté operando en aeropuertos que no sean 0s que s¢
indiquen también en las Condiciones Particulares, salvo que fuese por causa de
fuerza mayor comprobable.

2) Cuando la aeronave sea tripulada en vuelo por alguna persona que no esté
expresamente autorizada para ello en las Condiciones Particulares, no obstante la
aeronave puede ser operada en tierra por cualquier mecdnico autorizado por el
Asegurado y que tenga licencia vigente para ello.

3} Cuando la aecronave esté siendo transportada mediante cualquier medic de
transporte, excepto como resultado de un accidente que diese origen a un reclamo
bajo la Seccion I de esta Poliza.

4) Cuando 1a aeronave esté despegando, aterrizando o intentando hacerlo desde un
tugar que no cumpla con las recomendaciones establecidas por el fabricante de la
aeronave, salvo que fuese por causa de fuerza mayor comprohable.
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5)

6)

7)

8)

9)

Para la responsabilidad que hubiese asumido o los derechos a los que hubiese
renunciado el Asegurado bajo cualquier convemo (exceptuando el boleto de
pasajero y la etiqueta de equipaje expedidos bajo la Seccidn 111 de ésta), excepto en
el caso de que dicha responsabilidad hubiese comprometido igualmente al
Asegurado de no existir tal convenio.

Cuando el niumero total de pasajeros que se transporten en la acronave exceda al

namero maximo de pasajeros declarados en las Condiciones Particulares,

Para los reclamos que fuesen pagaderos bajo cualguier otra poliza o polizas, excepto

en lo que se refiere al exceso de cantidad que hubiese sido pagadera bajo tal pdliza o

polizas si este seguro no se hubiera efectuado.

Para las pérdidas, dafios o responsabilidad directa o indirectamente causada, que

hayan contribuido © que sean consecuencia de radicaciones iOnicas o de

contaminacidon por radicactividad.

Para los reclamos causados por:

a) Guerra, invasion, actos enemigos extranjeros, hostilidades (haya o no
declaracién de guerra), guerra civil, rebelidon, revolucion, msurreccion, ley
marcial, poder militar o usurpado o cualquier intento de usurpacion de poder.

b) Cualquier detonacion hostil de cualquier arma de guerra de fision o fusion
atomica, nuclear u otra reaccton similar, fuerza o materia radioactiva.

c} Huelgas, motines, conmocion civil o disturbios laborales.

d) Cualquer acto de una o mas personas, va sean o no agentes de un poder
soberano, con propositos politicos o terroristas, fuesen las pérdidas o dafio
resultantes accidentales o intenctonales.

¢) Cualquier acto malicioso o de sabotaje.

fy Confiscacion, nacionalizacion, embargo, restriccion, detencidn, apropiacion,
requisicion e titulo o e uso por o bajo la orden de cualquier gobiemo (va sea
civil, militar o de facto), autoridad pablica o local.

g} Secuestro, cualquier embargo ilegal o ¢jercicio mjusto del control de la acronave
o de su tripulacion en vuelo (incluyendo cualquier intento de dicho embargo o
control) hecho por cualquier persona o personas a bordo de la acronave actuando
sin el consentimiento del Asegurado.

Por otra parte esla Péliza no cubre los reclamos cuando la aeronave esté fuera
del control del Asegurado por razon de cualquiera de los riesgos arriba citados.
Se considerara que la aeronave ha sido devuelta al control del Asegurado cuando
hubiera regresado indemne en un aeropuerto que no esté excluido por los limites
geograficos de esta poliza y que sea enteramente apropiado para la operacion de
la aeronave (dicho regreso tndemne tequerira que la aeronave se encuenire
estacionado, con los motores apagados y que no se encuentre bajo ninguna
coaccion).

(B) CONDICIONES GENERALES APLICABLES A TODAS LAS SECCIONES

1} La debida observancia y cumplimiento de los términos, condiciones y anexos de
esta poliza serd una condicién previa para la deternunacion de cualquier
responsabilidad de la Compaiiia en efectuar cualquier pago bajo esta poliza,

2) El Asegurado debera en todo momento usar a debida diligencia de actuar y hacer
todo 1o que sea practicable y razonable para evitar o disminouir cualquier pérdida.
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3)

4)

5)

6)

7

8)

El Asegurado debera cumplir con todas las instrucciones de navegacion aérea y
de aeronavegabilidad , asi como todos los requisitos solicitados por cualquier
autoridad competente que afecten la seguridad de la acronave y se asegurara de
que:

a) La aeronave estd en condiciones de operacion al inicio de cada vuelo.

b) Todos los libros de bitdcora y otros registros relacionados con la aeronave que
son requendos por cualquer reglamento oficial en vigor estén en todo
momento al corriente estaran a disposicién de la Compafiia o de sus agentes
en cualquier momento en que ésta lo requiera, asi como la obtencidén de
duplicados para que en el caso de destruccion de la acronave estén siempre
disponibles.

¢) Los empleados y agentes del Asegurado cumplan con dichas instrucciones y
requisitos.

Deberd darse aviso inmediato de cualquier hecho que pudiera dar lugar a un

reclamo bajo esta poliza, tal como se cstablece en la Parte 8 de las Condiciones

Particulares. En todos los casos el Asegurado:

a) Proporcionard fodos los detalles por escrito de tal hecho y enviard
inmediatamente el aviso de cualquier reclamo (de terceras personas o de
pasajeros), adjuntando cualquier carta o documento relacionade con el
mismo.

b) Dara aviso de cualquier procedimiento obstructivo,

¢} Suministrara cualquier informacion adicional y colaboracion que
razonablemente pueda solicitar la Compaitia.

d) No actuara de ninguna forma en detrimento o perjuicio para los intereses de la
Compafiia.

El asegurado no admitird en ningin caso su responsabilidad ni efectuard
ningiun pago, ofrecimiento o promesa de pago alguno sin el consentimiento
por escrito de 1a Compafiia.

La Compafiia tendra el derccho (si asi lo eligiese), en cualquier momento y por el

periodo de tiempo que lo desee de tomar el control absoluto de todas las

negociaciones y procedimientos y, en nombre del Asegurado, liquidar, defender o

proseguir cualquier reclamacion.

En el momento en que la Compaiifa otorguc una indemuizacion o efectie un pago

~ bajo esta pdliza, el Asegurado la subrogaré en todos sus derechos y recursos y

cooperard en todo o que fuese necesario para ayudarla a ejercitar tales derechos y
TeCUrsos. '

Si hubiese alguna modificacion en las circunstancias o naturaleza de los riesgos
que son la base de este contrato, el Asegurado dara aviso inmediato de la misma a
la Compaiiia y ningin reclamo posterior a 1al modificacion serd pagable, salvo
que tal modificacion hubiera sido aceptada por la Compafiia.

Esta poliza podrad ser cancelada, va sea por la Compaiita o por el Asegurado,
dando aviso por escrito de tal cancelacion con 10 dias de anticipacion. - Si fuese
cancelada por la Compaiiia, ésta devolvera al Asegurado la parte de a prima no
devengada de la péliza calculada a prorrata. Si fuese cancelada por el Asegurado
la parte de la prima devuelta quedara a discrecion de la compafiia. No se
efectuard ninguna devolucion de prima con relacidn a cualquier acronave sobre la
que se haya pagado o sea pagadera una pérdida bajo esta poliza.
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(C)-

a)
b)

d)

2)

h)

9) Esta poliza no podra ser cedida en su totalidad o en parte, excepto con el
. _consentimiento de la Compaiifa verificado mediante el correspondiente Anexo.

10) Esta poliza, no es una poliza de seguro Marituno vy las partes en ella involucradas
expresamente conviene en que los términos en ella descritos no se interpretarin
como tal.

11) Esta poliza se mterpretara segim la Ley Boliviana y cualquier disputa o diferencia
entre ¢l Asegurado y la Compafiia serd sometida a arbitraje en La Paz, Bolivia, de
acuerdo con los requisitos leales para arbitraje que estén en vigencia en ese
momento.

12) Cuando dos o mas aeronaves estén aseguradas inediante ia presente poliza, los
términos de la misma se aplicaran separadamente a cada una de eilas.

13) No obstante que se hubiera incluido mas de un Asegurado, ya sea mediante anexo
o de otra forma, el total de responsabilidad de la Compafila con respecto a
cualquiera ¢ a todos los Asegurados, no excedera del limnite(s) de indemnizacion
establecido en esta poliza.

14) Si el Asegurado efectuase algtm reclamo a sabiendas de que el mismo es falso o
fraudulento en relacion al monto o a cualquier otra cosa, la presente pdliza
quedara nula y todos ios reclainos bajo fa misma seran nulos y sin valor.

DEFINICIONES
“Accidente” significa cualquier accidente o sene de accidentes provenientes de un
solo suceso.
“Unidad” significa una parte o un conjunto de partes (incluyendo cualquier sub-
conjunto) de la aeronave a la cual le ha sido asignada una vida de
reacondicionamiento general (overhaul Life) como una parte o un conjunto. Sin
embargo, un motor completo con todas sus partes normalmente anexas cuando se
saca para reacondicionarniento general o reemplazo, constituir una simple Unidad,
“Vida de Reacondicionamiento General” (Overhaul Life) significa la cantidad de
uso, de tiempo operacional o calendario que, de acuerdo con el Certificado de
Aeronavegabilidad determina cuando se necesita el mantenimiento o reemplazo
general de una unidad.
“Costo de la Vida de Reacondicionamiento General”, significa ¢l costo de la mano
de obra v materiales en el que se incurrira, o en que podria incurrirse para el
mantenimiento o reemplazo (lo que fuese necesario) a la terminacién de la vida de
reacondicionamiento general de a unidad dafiada o de una similar.
“Privado y Placer” significa el uso para fines privados y de placer, pero no el uso
para negocio, profesion ni para alguiler o por remuneracion.
“Negocio™ significa los usos establecidos en Privado y placer y, ademas, el uso en
razon del negocio o profesion del Asegurado, pero no el uso para Alquilar o por
remuneracion.
“Comercial”, significa los usos establecidos en Privado, Placer y Negqcio v,
ademas, el uso para traslado de pasajeros, equipaje, acompafiando a 10s pasajeros y
carga mediante alquiler o por remuneracion.
“Alquiler”, significa alquiler, arrendamiento o fletar (charter) por parte del
Asegurado a cualquier persona, compafiia u organizacién para uso Privado, Placer y
Negocio solamente cuando la operacién de la aeronave no esté bajo el control del
Asegurado. El alquiler con cualquier otro fin NQO esté asegurado bajo esta poliza, a
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D

k)

D

menos que sea declarado especificamente por la Compaiifa en el parrafo USOS
ESPECIALES DE ALQUILER de las Condiciones Particulares.

Las definiciones e¢), f), g) y h) son los Usos normales y no_incluyen instruccion,
acrobacias, caceria, patrulla, control de incendios lanzamniento intencional,
fumigacién o derramamiento de cualquier materia, cualquier forma de vuelo
experimental o de competencia, asi como cualquier otro uso que involucre un riesgo
anormal, pero cuando se otorgue cobertura para estos riesgos especiales se deberan
dar los detalles de dichos uso(s) en las Condiciones Particulares en el rengién USOS
ESPECTALES.

“Vuelo” significa desde el momento en que la aeronave se mueve para elevarse, o
intenta elevarse, mientras estd en el aire y hasta que la acronave complete su
aterrizaje.

“Carreteo” significa el movimiento de la aeronave por su propia fuerza y que no sea
en vuelo tal como se ha definido. El carreteo se considerard que no cesa
stmplemente por razén de un paro temporal de la aeronave.

“Anclado” significa, enel caso de una aeronave disefiada para acuatizar, mientras la
aeronave esté a flote y no en vuclo o en carreteo comno se ha definido le incluye los
riesgos de lanzamiento y viraje.

“En tierra” significa cuando la aeronave no estd cn vuelo, en carreteo anclado tal
como se ha definido.

74



	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5
	Page 6
	Page 7
	Page 8
	Page 9
	Page 10
	Page 11
	Page 12
	Page 13
	Page 14
	Page 15
	Page 16
	Page 17
	Page 18
	Page 19
	Page 20
	Page 21
	Page 22
	Page 23
	Page 24
	Page 25
	Page 26
	Page 27
	Page 28
	Page 29
	Page 30
	Page 31
	Page 32
	Page 33
	Page 34
	Page 35
	Page 36
	Page 37
	Page 38
	Page 39
	Page 40
	Page 41
	Page 42
	Page 43
	Page 44
	Page 45
	Page 46
	Page 47
	Page 48
	Page 49
	Page 50
	Page 51
	Page 52
	Page 53
	Page 54
	Page 55
	Page 56
	Page 57
	Page 58
	Page 59
	Page 60
	Page 61
	Page 62
	Page 63
	Page 64
	Page 65
	Page 66
	Page 67
	Page 68
	Page 69
	Page 70
	Page 71
	Page 72
	Page 73
	Page 74
	Page 75
	Page 76
	Page 77
	Page 78
	Page 79
	Page 80
	Page 81
	Page 82
	Page 83
	Page 84

